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HORINGSUTTALELSE TIL NY NASJONAL TRANSPORTPLAN OG
KONSEPTVALGSUTREDNINGEN FOR INTERCITYUTBYGGINGEN

Mjesen Skog har fulgt utredningsprosessen knyttet til ny NTP og konseptvalgutredningen for
InterCityutbyggingen med stor interesse, da dette et av aller stotste betydning for Mjesen Skog og
hele skognaringen i Innlandet. Vi har ogsi hatt en konstruktiv dialog om temaet med bide senttrale
og regionale myndigheter, inklusive ledelsen i Jernbaneverket, fylkesmennene og fylkeskommunene,
blant annet i forbindelse med Transport- og kommunikasjonskomiteens besek i Innlandet i februar i
ir. Vi ensker gjennom denne heringsuttalelsen 4 presisere essensielle punkter for oss, og ogsi
oppdatere vare opplysninger med grunnlag i de endringer som har skjedd i skognetingen de siste
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Essensielle punkter for skogneringen

Viktig for Norge: Innlandet utgjer et nasjonalt tyngdepunkt i skognaeringen. Réstoff fra et aktivt
skogbruk representerer et viktig grunnlag for produksjon i fastlandsNorge nér en ser forbi dagens
sterke avhengighet av fossil energi og framover mot et samfunn i bedre karbonbalanse.
Skogsristoffet er fornybart, har brede anvendelsesmuligheter bade til energi og til industrielle
prosesser, og det er klimaneytralt og energieffektivt.

Er effektivt transportsystem er helt avgjorende for den industrielle utvikling for skogneringen i Innlandet. For at
skogneringen ¢ Innlandet skal utvikle seg mid transportkapasiteten oke, forst og fremst pd jernbane, transporttidene
md minske og drifisforstyrrelsene md bli ferre.

Viktig for regionen: Gode kommunikasjoner er en forutsetning for at Innlandet skal utvikle seg.

En Intercityutbygging vil i betydelig grad kunne redusere reisetiden mellom og innad i regioner pa
Ostlandet, ake antall avganger per dag og ske punktligheten i tilbudet. Det vil ogsd skape okt
kapasitet for miljevennlig transport av personer og gods. Det vil bygge Ustlandet sammen som ezt
arbeidsmarked og dpne for et bosettingsmenster som kan avlaste Oslo som pressomride samtidig
som hovedstadens arbeidskraftbehov metes. En utbygging av tospors jernbane fram til Lillehammer
vil skape nye muligheter 1 Hedmark og Oppland og bidra til at Innlandets ressurser gir vekst og
livskvalitet bide regionalt og nasjonalt.

Nylige strukturendringer i skognaeringen med konsekvenser for transportsystemene
I lopet av innevarende ar har to store skogindustriforetak stanset sin virksomhet. Med nedleggelsen
av Norske Skog Follum ved Henefoss og Peterson Paper Moss AS mé et vitkesforbruk pd s mye
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som 1,3 mill kbm finne nye mottakere. Konsekvensen er at transportdistansen oker og enda mer a
rundvirkeleveransene fra norsk skogbruk md over pd fog. Endringene betyr at det na gir gjennomsnittlig 4,5
tog pr dag fra Hedmark og Oppland med massevitke og flis til mottakete utenfor regionen.

Samtidig erfarer vi at den helt nadvendige lopende avsetningen av biprodukter fra sagbrukene i form
sagbruksflis og kutterflis er sdrbar for produksjonsbegrensninger 1 plateindustrien, som i dag et
hovedavtaker av dette rastoffet. Dette kan fore til et storre behov for flistransport, i tillegg til det
betydelige volumet av celluloseflis fra sagbrukene som i dag gir ut av regionen. Dette bidrar ytterligere
14l d forsterke avhengigheten av velfungerende toglosninger for hele skogneringens verdikjede.

Konseptvalg for IntetCity ma vektlegge gods fra Innlandet ~ ikke bare persontransport
KVU-rapporten for IC-strekningen Oslo - Lillehammer har utredet fem alternativer. Av de fire
konseptene som er utredet pa trinn 4 innebzrer to av alternativene nedleggelse av dagens spor nord
for Serli. Dette vil i vesentlig grad svekke mulighetene for transport av tommer flis, og vil ogsi bety at viktige
menligheter velges bort med tanke pa ovrig godstransport fra Innlandet.

Den kraftige veksten som er forventet for godstransport og mélet om 4 overfore mer gods fra bil til
bane, tilsier at det er vesentlig 4 vektlegge godstransportens behov ved valg av utbyggingsalternativ.
Derfor vil vi sterkt ga inn for at dagens spor nord for Sorli opprettholdes for godstransporten. Det vil vere en klar
Jordel bade med hensyn 11l kapasitet og fleksibilitet at denne traseen opprettholdes for godstransport. Videre drift pa
dagens spor vil 0gsa vare en fordel med tanke pa 4 redusere sarbarheten ved driftsavbrudd pa aytt
dobbeltspor. Vi viser dessuten til at det er liten forskjell { investeringskostnad for alternativene DB

4A —DB.

Rudshegda i Ringsaker er med sin plassering sentralt i Mjesomradet godt lokalisert som knutepunkt
i form av en temmer- og flisterminal. Ogsé med tanke pé en framtidig godsterminal vil Rudshegda
peke seg ut som et svaert aktuelt alternativ. Det er i dag ikke etablert noen godsterminal mellom
Alnabru og Trondheim/Andalsnes. V7 mener derfor at det er maget viktig at dagens trase opprettholdes nord for
Sorli med tanke pa mulighetene for 4 tilknytte viktig terminalkapasitet for Innlandet 1] det framtidige jernbanenettet.

Hva skogn®ringen trenger
Dette er hva skognaringen trenger, kort oppsummert:

Bedre jernbane
e Okt strekningskapasitet i form av dobbeltspor eller tilstrekkelig lange krysningsspor for
transport av temmer og flis fra Innlandet til omridene ved Oslofjorden og til Sverige.
Dobbeltspor pé strekningen Oslo — Lillehammer innen 2023.

* Nodvendig terminalkapasitet for lasting av temmer og flis, og tilknytning av terminaler og
spor eremerket for godstransport der traseer legges om.

Bedre vegnett
o Tilrettelegging kostnadseffektiv temmertransporten med minst mulig utslipp ved 4 4pne for
24 meters tammervogntog og med 60 tonn totalvekt pa flest mulig strekninger. Vi er glad
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for at forslag om 24 meters vogntoglengde etter det vi forstir nd kommer pa hering.
o [Fullfering av E6-utbyggingen fram til Otta som en sammenhengende utbygging.

Vivedlegger vért brev fra oktober 2011 til Statens vegvesen og Jernbaneverket for utdyping av
vire synspunkter.
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Innspill til Nasjonal Transportplan 2014 — 2023

Vi mener at fortgang i oppgradering av infrastrukturen for vei og bane er helt avgjerende
for nzeringslivets transporter og for hele Innlandet. Folgende resultater ma nas:

Jernbane:
e Pa kort sikt ma kapasiteten for gods skes ved flere og lengre
krysningsspor som tar togsterrelser pa 600 meter og 1200 tonn.
¢ Det ma tas et krafttak for i ta igjen forfallet i infrastruktur og holde
vedlikeholdet pa et niva som ikke eker etterslepet.
e Dobbeltspor ma feres til Hamar 2020 og til Lillehammer 2023

Vei:
e [E6 ma bygges ut til Kolomoen 2014, Mjesbrua 2016, Lillehammer 2018 og Otta
2020
¢ Breddeutvidelsen pa Rv 3 gjennom Osterdalen ma fullfores
¢ Rv 2 Klefta — Kongsvinger ma ferdigstilles

Samlet verdikjede star bak

Akterer innen skogbruk og skogsindustri pa det indre Ostlandet star bak dette innspillet til
Nasjonal Transportplan 2014-2023. Vi representerer en verdikjede som har stort potensiale til &
levere industriprodukter og energi som framtidssamfunnet trenger - basert pa et fornybart rastoff,
og som har store transportbehov bade for rastoff og ferdigvarer.



Oppland og Hedmark er Norges storste skogfylker; star for 40 % av avvirkningen, har 30 % av
landets produktive skogareal, binder 12 % av Norges CO,-utslipp og star for 33 % av
verdiskapingen innen skog- og tresektoren. I dag avvirkes 3.3 mill. m® arlig, mens malet er 4,2
mill. m*. @kt avvirkning vil medfoere okt transportbehov.

Effektive transportsystemer er en betingelse — bane og vei

Et effektivt transportsystem er avgjorende for skogbruk og skogsindustri pa Ostlandet. Innlandet
har store skogressurser, men lang avstand til fiberforbrukende industri. Vi har ogsé betydelig
sagbruksindustri i Innlandet som er avhengig av et godt vei- og banenett. I Innlandet er
gjiennomsnittlig transportavstand for sagtemmer 70 km. For massevirke (til cellulose og
papirindustrien) er den (for Hedmark) 250 km.

Transportbehovet pa vei er stort for den betydelige, lokale aktiviteten i skognaringenes
verdikjede i Hedmark og Oppland. Samtidig er verdikjeden avhengig av en fungerende
«hovedpulsire» (jernbanelinjene med krysningsspor og terminaler) som forbinder skogfylkene
med den massevirkeforbrukende industrien, fjernvarmeanlegg i befolkningstette omrader mv. Det
gar i gjennomsnitt rundt fire tog med massevirke og flis ut av Hedmark og Oppland hver eneste
dag hele aret.

Gjensidig avhengighet

Det er store avhengigheter innad i skognaringen. Alle ledd i verdikjeden ma fungere for & betjene
kunder og leveranderer. Uten fiberavsetning (transport av massevirke og flis) stopper bade
skogbruk og skogsindustri.

Skogneeringen er avhengig av en rekke varestrommer bade innad i verdikjeden og ut mot
markedene.



Verdiskapingen med basis i skogsristoffet gir store sysselsettingseffekter. Som eksempel kan
nevnes at skur- og hevellastproduksjonen til Moelven i Norge genererer ca. 16 300 arsverk i
Norge. Det skyldes at for hvert arsverk som gér til saging og hevling, er det ogsa skapt ett arsverk
innen skogbruk samt atte arsverk videre 1 verdikjeden. De atte arsverkene fordeler seg pa to
innenfor annen skogsindustri, fire innenfor bygg og anlegg og to innenfor gvrig handel.

Transport av massevirke pa jernbane
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Moss
Sedra Skog

Tofte
Borregaard
Sarpsborg
Store Enso
Norske Skog Karlstad
Sagbruksforening
Halden

Hllustrasjon: Dialecta Kommunikasjon

Tilstanden pa jernbanenettet bekymrer
Vi er bekymret for dagens tilstand for jernbanenettet, jamfor beskrivelsen i St.meld. nr. 16 (2008-
2009) Nasjonal transportplan 2010-2019. Spesielt vil vi peke pa felgende forhold:
e Store deler av jernbanens anlegg har hoy alder, og det er hyppige feil i anleggene.

Flere delstrekninger er overbelastet. Dette gir stor sarbarhet ved driftsavvik.
Hoy andel enkeltspor med variabel lengde pé kryssingsspor gjer det nadvendig & satse
strekningsvis pa tiltak for & eke kapasiteten og oke robustheten ved driftsavvik.
Dagens jernbanenett har, med fa unntak, en standard og kurvatur som er lite tidsmessig.

Om lag 95 % av jernbanenettet er enkeltsporet, og bare 30 % er lagt til rette for
hastigheter over 100 km/t.

Dette er forhold som vi erfarer i var daglige drift, og som er en begrensning for mer effektiv
transport innenfor skognaringenes verdikjede.



Okende behov for jernbanetransport

I Norge transporteres det arlig 1,6 mill. m® temmer (tilsv. 1,3 mill. tonn) pa jernbane over en
strekning pa 25 mil i gjennomsnitt. Innlandet stéar for over 90 % av massevirkevolumet pa
jernbane i Norge. De seinere arene har Innlandet dessuten hatt en voksende produksjon av
brenselsflis til varmeverk som leverer fjernvarme. Pa fa ar har denne produksjonen vokst fra null
til flere hundre tusen kubikkmeter. En stor del av volumet gar til kunder utenom Innlandet.
Hedmark og Oppland har store rastoffressurser for biobrensel, men tynt befolkede omrader, og er
avhengig av kostnadseffektiv transport for a na fram til markedene. Ogsa for skogbasert
brenselsflis vil behovet for jernbanetransport oke.

Skogbruket nord for Lillechammer og Elverum vil bli spesielt hardt rammet uten effektiv
jernbanetransport, med store omrader som ikke vil vare regningssvarende é drive. Togtransport
via terminalene i Innlandet gjor at massevirke kan selges til treforedlingsindustrien f. eks ved
Oslofjorden eller i Sverige til forsvarlige kostnader. Dessuten er sagbrukene 1 stor grad avhengig
av jernbane for salg av sine biprodukter. Ca. 35 % av sagtemmervolumet blir celluloseflis, som
sammen med massevirke utgjor rastoff for masseindustrien.
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Starre volumer fra vei til bane

Fram mot 2030 er det forventet at godstrafikken pa @stlandet gker med minst 50 %. Regjeringen
har som malsetting & doble godskapasiteten pa jernbane innen 2020. Dessverre ser vi et stort sprik
mellom visjon og virkelighet 1 dag.

Vi minner om de klare samfunnsmessige plusseffekter av 4 fi mer av godstransporten over fra bil
til bane. Transport er hovedkilden til klimagassutslipp pa Ostlandet. Mer gods pa jernbane vil
bety ferre ulykker, bedre klimaeffekt, mer effektiv arealbruk, lavere total stgybelastning og
sparte kostnader. Skulle dagens temmertransport pé bane flyttes over pa vei, tilsvarer dette pr. ar:

49 000 flere vogntog

266 flere ulykker langs vei (en hardt skadet person koster samfunnet 10 mill. kr)
Utslipp av 19 000 tonn CO; som tilsvarer utslipp fra 10 000 biler

Dyrere transport (underveiskostnadene er tre ganger heyere pa bil enn bane pr.

tonnkm; 60 gre mot 20 are)

(Kilde: «Okt virkestransport pa jernbane», utredning av Statens landbruksforvaltning og Jernbaneverket, nov.
2010)
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Dette viser at hvert lass som flyttes fra vei til bane gir store gevinster for samfunnet.

Oppgradering av jernbanenettet haster
Det ma tas et krafttak for & ta igjen forfallet i infrastruktur og holde vedlikeholdet pa et niva som
ikke aker etterslepet.

P4 kort sikt trenger skogneringen:

o Okt kapasitet for gods ved flere og lengre krysningsspor som tar togsterrelser pa 600
meter og 1200 tonn. Utbygging av flere og lengre kryssingsspor vil gi en betydelig
kapasitetsakning ved at tog kan ha full sterrelse. Samtidig méa jernbanens kjoreveg
dimensjoneres for & tile aksellast pa 25 tonn.

e Utbedringstiltak pad terminalene Norsenga, Vestmo, Koppang og Hovemoen og
sportilknytning for Rudshggdaterminalen.

Pa lengre sikt trenger skognaeringen:
¢ Enutbygging av jernbanenettet som sikrer tilstrekkelig kapasitet for gods, herunder
temmer- og flistransport, og som har tilstrekkelig baereevne og evne til 4 tile pakjenninger
som folge av klimaendringer med bl. a. mer nedber og heyere nedbarintensitet.
e Nadvendig terminalkapasitet for lasting av temmer og flis.
o Tilknytning av terminaler og spor aremerket for godstransport der traseer legges om.

For & opprettholde og oke transporten pa bane, ma jernbanen oppgraderes ved at:
e Dobbeltspor ma fores til Hamar i 2020 og til Lillchammer i 2023.

Oppgradering av veinettet

Skognaringen er avhengig av at det offentlige veinettet fungerer bade pd kommunalt niva,
fylkesniva og nar det gjelder stamveinettet. Pa kort sikt mé man utbedre flaskehalsene pé
riksveinettet, bl. a. vektbegrensninger pd enkelte bruer slik at skognaringa kan fortsette & kjore
56 tonns vogntog.



Skogeierandelslagene (Viken, Glommen og Mjgsen) har beregnet at ved 4 eke totalvekt fra 50
tonn til 60 tonn, senkes transportkostnaden og dieselforbruket pr kbm med 22 %. I Sverige (som
er vart neermarked) har man hatt 60 tonn totalvekt og 24 m lange vogntog siden 1980. Dette
gjelder bade for rundvirke og flistransport.

For E6-utbyggingen ma folgende milepeler nas innenfor planperioden 2014-2023:
Kolomoen: 2014
Mjesbrua: 2016
Lillehammer: 2018
Otta: 2020

Innen 2019 m4 ogsé utbyggingsprosjektene pa Rv 2 (Klefta — Kongsvinger) og Rv3 (@sterdalen)
fullfores.

Statens ansvar

I gjeldende NTP 2010-2019 prioriteres okt vedlikehold og et loft i satsinga pa
riksveiinvesteringer. Arbeidet som na skjer pd E6 begynner heldigvis a bli synlig i Innlandet. Det
er viktig for neringslivet at Staten holder oppe trykket pa utbedringer og investeringer i
stamveinettet.

Etter forvaltningsreformen har fylkeskommunene overtatt ansvaret for de fleste veier som
tidligere var riksveier. Fylkeskommunene ma sikres tilstrekkelig med ekonomiske ressurser slik
at det ikke blir et gap mellom statlig og fylkeskommunalt transporttilbud. Staten ma sette
fylkeskommunene i stand til & ivareta sitt store transportansvar.

Jernbaneutbygging er en statlig oppgave. Med de store utfordringer som Innlandet star overfor
haster det med & oppgradere jernbanes kjerevei, bade for person- og godstrafikk. Oppgaven er &
rette opp forfall, sikre nadvendig kapasitetsekning, raskere togframfering og bedre punktlighet og
regularitet. Dette kaller pa en mer kraftfull og malrettet nasjonal transportpolitikk og styrking av
Jernbaneverkets gjennomforingsevne.

Skape en attraktiv region for arbeid, bolig og service

Som naringslivsakterer er vi alle involvert i utnyttelsen av Innlandets skogressurser. For & sikre
en hey produksjon og ressursutnyttelse over tid er det vesentlig at Innlandet kan utvikles som en
sterk og attraktiv region. Bade for skognaringene og for hele Innlandet er det av vesentlig
betydning at avstandskostnadene kan holdes péa et akseptabelt niva.

Ostlandsomradet blir mer og mer en felles arbeidsmarkedsregion. Befolkningen eker og
pendlingen mellom Oslo- og Mjesomréadet er stor. Ifalge SSBs befolkningsprognoser vil det bli
500 000 nye pstlendinger innen 2030. Ostlandet er ogsé navet i det nasjonale transportsystemet,
og de viktigste forbindelsene mellom Norge og utlandet gér her. Et effektivt transportsystem pa
vei og bane er avgjorende for gkt verdiskaping, bedre trivsel, flere servicefunksjoner og levende
by- og bygdesamfunn, og for at presset pa Oslo/Akershus kan dempes.

Bedre dialog mellom nzering og myndigheter

Vimener at enda bedre dialog mellom naring og myndigheter vil skape bedre lgsninger.
Skognaringene pa Ustlandet gnsker 4 bidra til dette i de fora som legger premissene for
utbygging, opprusting og vedlikehold av transportsystemene framover. Vi mener det er seerlig
viktig 4 bedre dialogen pé jernbanesiden. Vi er beredt til & utdype vére erfaringer og innspill, og
beredt til 4 bidra i en konstruktiv dialog om lesninger bade pa kort og lang sikt.
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