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Oslo, 9. oktober 2018

n Norsk Jernbanearvs

hgringssvar

Stiftelsen Norsk Jernbanearv (NJA) er via Norsk Jernbaneklubb blitt gjort
Samferdselsdepartementets (SD) hgring vedr. endringer i flere lover me
som en konsekvens av EUs fierde jernbanepakke.

NJA er en stiftelse opprettet for § ivareta eierskapet til det historiske jer

oppmerksom pd

d jernbanejuridisk betydning

hbanemateriellet som

tidligere var eid av Norsk Jernbaneklubb. Stiftelsen er Norges stgrste prill;ate eier av musealt,

normalsporet jernbanemateriell, og har museumsvogner deponert ved
Norge.

Som SD er godt kjent med, foregdr svaert mye av den aktiviteten som skj
Norge pa frivillig, ideell basis. De inntekter som genereres ved kj@ring av

ange museumsbaner i

er ved museumsjernbaner i

museumstog plgyes tilbake i

ivertagelse av historisk infrastruktur og rullende materiell, i tillegg til at det er etablert enkelte

stgtteordninger, farst og fremst for infrastrukturtiltak.

Nér det gjennomfgres lovendringer pa jernbanefeltet er det spesielt to f
NJA:

At endringene ikke umuliggjgr kjgring av museumstog p4 hele el
jernbanenettet
At endringene ikke fgrer til en uforholdsmessig forskyvning av gl
personellmessige ressurser for & ivareta lovendringen, p& bekost
rullende materiell

NJA er godt kjent med at de lovendringene som na foreslas, kommer son
vedtatt i EU, og ma inntas i norsk rett, og har ingen merknader knyttet ti
om at man i det videre forskriftsarbeidet utreder hvilke muligheter som 1
museumstog fra f. eks. gebyrleggelse av tilsyns- og kontrollvirksomheten
at det skal inndrives gebyr til statskassen fra en virksomhet som i stor gre
ulgnnes basis, selv om denne virksomheten har offentlig tilskudd. | denn
pd virksomhetenes formal — virksomheter med et klart musealt og ikke-k

unntas fra slik gebyrlegging. En slik Igsning er blant annet etablert i den s

foreskrift om avgifter», kap. IlI, §2.

NJA har ogsa enkelte kommentarer knyttet til samtrafikkdirektivet. Mye

pa jernbane star hensatt, i pdvente av fremtidig idriftsettelse. Dette er Of
konsekvens av at virksomheten drives frivillig og ulgnnet, og der fremdrif

av de frivilliges mulighet til & avse fritid. Det er derfor svaert viktig at mat

drift pa det offentlige jernbanettet tidligere vurderes etter egne kriterier

orhold som er viktige for

ler deler av det nasjonale

conomiske og
ning av infrastruktur og

n en fglge av rettsakter
dette. NJA ber imidlertid
finnes til 3 dispensere

. Det fremstar som urimelig
ad drives pa frivillig og

e sammenheng bgr man se
ommersielt formal bgr
venske «Transportstyrelsens

rullende museumsmateriell
2sa i mange tilfeller en

ten derfor er helt avhengig
eriell som tidligere har vaert i
og ikke etter TSl|-standarder




som ikke var gjeldende da det aktuelle materiellet opprinnelig ble satt i drift. Vi opplever at vi har en
god dialog med tilsynet om slike tilfeller i dag, 0g ber om at man ikke skaper et juridisk rammeverk
som fratar SJT muligheten til 4 vurdere rullende museumsmateriell pa fritt grunnlag.

Med

nnlig hilsen pa vegne av styret i Norsk Jernbanearv,
/

Nils Kristian Mgller
Styremedlem




