NOR/309R1070.00T
OJ L 300/09, p. 34-50

Regulation (EC) No 1070/2009 of the European Parliament and of the Council of 21 October
2009 amending Regulations (EC) No 549/2004, (EC) No 550/2004, (EC) No 551/2004

and (EC) No 552/2004 in order to improve the performance and sustainability of the
European aviation system



EUROPAPARLAMENTS- OG RADSFORORDNING (EF) nr. 1070/2009

av 21. oktober 2009

om endring av forordning (EF) nr. 549/2004, (EF) nr. 550/2004, (EF) nr. 551/2004

og (EF) nr. 552/2004 for a bedre det europeiske luftfartssystemets ytelse og
baerekraftighet

EUROPAPARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPEISKE UNION HAR £

under henvisning til traktaten om opprettelse av Det europeiske fellesskap, serligtartikkel 80

nr. 2,

under henvisning til forslag fra Kommisjonen,

under henvisning til uttalelse fra Den europeiske skonomiske og sésiale Komité('),

under henvisning til uttalelse fra Regionkomiteen(?),

etter framgangsméten fastsatt i traktatens artikkel 251(2)08

ut fra felgende betraktninger:

1)

2)

3)

Gjennomferingen av den felles,  ‘transportpolitikken krever et effektivt
lufttransportsystem som gjor det™mulig™for lufttransporttjenester & virke sikkert,
regelmessig og baerekraftig, slik at kapasiteten blir best mulig og slik at fritt varebytte
og fri bevegelighet for personer og tjeriester lettes.

Ved Europaparlamentets og Radets vedtak av den forste lovgivningspakken om et
felles europeisk luftfom, det Vil si forordning (EF) nr. 549/2004 av 10. mars 2004 om
fastsettelse av 4ramtherggler for opprettelse av et felles europeisk luftrom
(rammeforordningén)("); forordning (EF) nr. 550/2004 av 10. mars 2004 om yting av
flysikringstjertestery i’ Det felles europeiske luftfrom (tjenesteytingsforordningen)(’),
forordning (EE) nr? 551/2004 av 10. mars 2004 om organisering og bruk av Det felles
europeiske’ luftfrom (luftromsforordningen)(®) og forordning (EF) nr. 552/2004 av
10."mars 2004 om samvirkingsevnen i1 Det europeiske nett for lufttrafikkstyring
(samiyitkingsforordningen)(’), fastsettes et solid rettslig grunnlag for et
sammenhengende, samvirkende og sikkert system for lufttrafikkstyring (ATM).

Bor a svare pa bransjens, medlemsstatenes og andre berorte parters sterke enske om
forenklede og mer effektive rammeregler for luftfart i Europa, ble det i november 2006
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4)

5)

6)

7)

opprettet en heynivagruppe for framtidens rammeregler for europeisk luftfart
(«heynivagruppen»). Hoynivdgruppen, som bestod av representanter for flesteparten
av de berorte partene, framla i1 juli 2007 en rapport med anbefalinger for a4 bedre
ytelsen til og styringen av det europeiske luftfartssystemet. Hoynivagruppen anbefalte
a tillegge miljoet samme betydning som sikkerhet og effektivitet 1 luftfartssystemet, og
insisterte pd at bransjen og reguleringsmyndighetene ber samarbeide for a sikre at
lufttrafikkstyringen (ATM) 1 sa stor grad som mulig bidrar til en barekraftig utvikling.

Pa sitt moate 7. april 2008 anbefalte Rddet Kommisjonen & utvikle, i samsvar med
heoynivagruppens anbefalinger, et overordnet system 1 likhet med «gate-to-gatex-
konseptet for & fremme sikkerheten, bedre lufttrafikkstyringen (ATM){ og. oke
kostnadseffektiviteten.

For & fullfore opprettelsen av Det felles europeiske luftrom ma det tréffes tilteggstiltak
pa fellesskapsplan, sarlig for & bedre det europeiske luftfartsSystemets” ytelse pé
sentrale omrader som milje, kapasitet og kostnadseffektivitét, 1%allg’ tilfeller med
hensyn til de overordnede sikkerhetsmal. I tillegg mé pegelwerket om Det felles
europeiske luftrom tilpasses til den tekniske utvikling.

Ved rddsforordning (EF) nr. 219/2007 av 27. februag 2007 om opprettelse av et
fellesforetak for & utvikle en ny generasjon\awmdet” europeiske systemet for
lufttrafikkstyring (SESAR)(') oppfordres detgilfutarbeiding og gjennomfering av en
ATM-hovedplan. Gjennomferingen av ATM-hovedplanen forutsetter
lovgivningsmessige tiltak som stotter utviklingen, innferingen og finansieringen av
nye konsepter og ny teknologi. Den ‘ber Yskape et system som bestdr av fullt
harmoniserte og samvirkende kempomienter, som sikrer et heyt ytelsesnivd for
lufttransporten i Europa. I planen for gjennomferingen av Det felles europeiske
luftrom ber det tas hensyn til “den/ tidsplan som er fastsatt for utviklingen og
giennomferingen av SESAR:programmet som en del av Det felles europeiske luftrom.
Begge prosesser ber ngye samordnes.

Prinsippet med felles prosjekter, som har som mal a hjelpe luftromsbrukere og/eller
ytere av flysiksingstjenester & bedre den felles flysikringsinfrastrukturen, ytingen av
flysikringstjenestes, 0g utnyttingen av luftrommet, sarlig néar dette er nedvendig med
tanke pad~gjennemforingen av ATM-hovedplanen, ber ikke pavirke eksisterende
prosjekter med tilsvarende mal som allerede er vedtatt av én eller flere medlemsstater.
Bestemmelser om hvordan gjennomfoeringen av felles prosjekter skal finansieres, bor
Kkeypdvirke utformingen av prosjektene. Kommisjonen kan foreslé at finansiering, for
eksempel midler til transeuropeiske nett eller ytelser fra Den europeiske
investeringsbank, kan brukes til stotte for felles prosjekter, serlig for & framskynde
gjennomforingen av SESAR-programmet innenfor den flerdrige finansielle rammen.
Uten at det berorer slik finansiering ber medlemsstatene fritt kunne beslutte hvordan
inntekter fra bortauksjonering av kvoter 1 henhold til ordningen for handel med
utslippskvoter skal brukes, samt i den forbindelse vurdere om en del av disse
inntektene eventuelt skal brukes til & finansiere felles prosjekter i forbindelse med
funksjonelle luftromsblokker.

(

)
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8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

Serlig nér det gjennomferes felles prosjekter ber det utvises forsiktighet slik at
luftromsbrukere ikke ma betale to ganger, blant annet ved & serge for omfattende og
oversiktlige regnskaper. Felles prosjekter ber gjennomferes til nytte for alle berorte
parter og ber sikre lik behandling.

For & sikre et enhetlig og forsvarlig tilsyn med tjenesteyting i Europa ber nasjonale
tilsynsmyndigheter garanteres tilstrekkelig uavhengighet og tilstrekkelige ressurser.
Uavhengigheten ber ikke hindre nevnte myndigheter i & utfere sine oppgaver innenfor
en administrativ ramme.

Nasjonale tilsynsmyndigheter er avgjerende for gjennomferingen av Det yfelles
europeiske luftrom, og Kommisjonen ber derfor legge til rette for deres samarbeid slik
at de kan utveksle beste praksis og utarbeide en felles tilneerming, deriblant*gjennom
narmere samarbeid pa regionalt plan. Samarbeidet ber skje regelmessig.

Partene 1 arbeidslivet ber underrettes bedre og konsulteres o alle tiltak som har
betydelige sosiale folger. P4 fellesskapsplan ber Komiteen.for'sektordialog nedsatt i
henhold til kommisjonsavgjerd 1998/500/EF(") ogsé konsdlteres.

For & bedre ytelsen innenfor lufttrafikkstyring (ATM)0g flysikringstjenester (ANS)
mé det opprettes en ramme for & definere, gjennemfete og héndheve bindende
ytelsesmal pé sentrale ytelsesomrader i Af@nhold/ til retningslinjene til Den
internasjonale organisasjon for sivil luftfart JCAG@). En nedvendig del av en slik
ramme ber vare en passende ordning fomn& rapportere, underseke, vurdere og spre
informasjon om ytelsesdata for ATM.og ‘ANS,samt hensiktsmessige stimuleringstiltak
for & oppmuntre til at malene nas.

Nasjonale tilsynsmyndigheter berha spillerom til & ta hensyn til serlige nasjonale eller
regionale forhold nér de€ utarbeider sine nasjonale og regionale planer. Nér
medlemsstatene godkjenner eller’ vedtar nasjonale planer, ber de ha rett til & foreta
passende endringer.

Nar Kommisjonen, ogymedlemsstatene fastsetter avgifter for flysikringstjenester, ber
de bestrebe deg _pa & bruke felles prognoser. En viss fleksibilitet ber vere tillatt i
tilfeller ndr ‘trafikkeén avviker betydelig fra prognosene, s@rlig ved bruk av passende
varslingsordninger.

Det b@r tas” hensyn til ytelsesmél i de kostnader som medlemsstatene fastsetter pa
nasjonalt” plan eller for en funksjonell luftromsblokk som skal deles av
l[uftromsbrukere.

For tjenesteyting over landegrensene ber medlemsstatene sikre at utpekingen av en
yter av lufttrafikktjenester ikke er forbudt i henhold til en nasjonal rettsorden som
folge av at denne er etablert i en annen medlemsstat eller eies av statsborgere i denne
medlemsstaten.

De nasjonale tilsynsmyndigheter ber treffe egnede tiltak for & sikre et heyt
sikkerhetsniva, herunder muligheten til & utstede sertifikater enkeltvis for hver type

"
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18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

flysikringstjeneste, samtidig som behovet for kostnadseffektivitet og konsekvens
ivaretas og dobbeltarbeid unngas.

Funksjonelle luftromsblokker er en viktig forutsetning for a bedre samarbeidet mellom
ytere av flysikringstjenester med sikte pd & oppnd bedre ytelse og synergier.
Medlemsstatene ber opprette funksjonelle luftromsblokker innenfor en rimelig
tidsfrist. For dette formal og for & gjore grensesnittet til funksjonelle luftromsblokker i
Det felles europeiske luftrom best mulig, ber de berorte medlemsstater samarbeide
med hverandre og eventuelt ogsa med tredjestater.

Nér medlemsstater oppretter en funksjonell luftromsblokk, kan de gvrige
medlemsstater, Kommisjonen og andre bererte parter komme med synspunktér for a
fremme en meningsutveksling. Synspunktene ber vare bare rddgivende fof"den eller
de berorte medlemsstater.

Ved eventuelle vanskeligheter under forhandlingsprosesstn “ned = hensyn til
opprettelsen av funksjonelle luftromsblokker kan Kdommisjonen utpeke en
systemkoordinator for funksjonelle luftromsblokker («koordinatoreny).
Koordinatorens oppgave ber vare 4 bidra til at slike/vanskeligheter overvinnes uten
innblanding 1 spersmal som gjelder suvereniteten tibdenglley de bererte medlemsstater
og, eventuelt, til de tredjestater som deltar i samme funksjonelle luftromsblokk.
Kostnader 1 forbindelse med koordinatoréns -oppgaver ber ikke pévirke
medlemsstatenes nasjonale budsjetter.

Rapportene fra Eurocontrols enhet for restiltatvurdering og sluttrapporten fra
heynivagruppen bekrefter at rutenettet ogduftromsstrukturen ikke kan utvikles isolert,
siden hver enkelt medlemsstatf er @n integrert del av Det europeiske nett for
lufttrafikkstyring (EATMN), badesinnenfor og utenfor Fellesskapet. Det ber derfor
opprettes et gradvis mer integrert operativt luftrom for allmenn lufttrafikk.

Med henblikk pd oppréttelsen av funksjonelle luftromsblokker og fastsettelsen av
ytelsesordningen ber /Komimisjonen fastsette og ta hensyn til de vilkdr som er
nodvendige _for, “Eellesskapets opprettelse av en  felles europeisk
flygeinformasjonstegion (SEFIR), som medlemsstatene skal anmode ICAO om etter
dennes framgangsmater og i samsvar med medlemsstatenes rettigheter, plikter og
ansvar i*henholdtil konvensjonen om internasjonal sivil luftfart, undertegnet i Chicago
7. désembey, 1944 («Chicago-konvensjonen»). Ved & omfatte luftrommet under
medlemsstatenes ansvar ber SEFIR kunne lette felles planlegging og integrert drift
med Sikte pa & redusere regionale flaskehalser. Denne typen av SEFIR ber vere
{Iekstbel nok til & kunne hensynta sarlige behov som trafikktetthet og den nedvendige
graden av kompleksitet.

Luftromsbrukere meter uensartede vilkar med hensyn til tilgang til og fri bevegelighet
innenfor Fellesskapets luftrom. Dette skyldes manglende harmonisering av
Fellesskapets  lufttrafikkregler,  serlig = mangelen p& en  harmonisert
luftromsklassifisering. Kommisjonen ber derfor harmonisere slike regler pa grunnlag
av ICAOs standarder.

Det europeiske nett for lufttrafikkstyring (EATMN) ber utformes og gjennomfoeres
med henblikk pd & oppna sikkerhet, et berekraftig miljo, okt kapasitet og bedre
kostnadseffektivitet for hele lufttransportnettet. Som det ble understreket i rapporten
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25)

26)

27)

28)

29)

30)

om evaluering av initiativer til funksjonelle luftromsblokker og deres bidrag til bedre
ytelse av 31. oktober 2008 fra Eurocontrols enhet for ytelsesvurdering, kan dette best
oppnas via samordnet styring av lufttransportnettet pa fellesskapsplan.

I samsvar med medlemsstatenes erklaering om militere spersmal knyttet til Det felles
europeiske luftrom, vedlagt forordning (EF) nr.549/2004, ber sivilt-militert
samarbeid spille en grunnleggende rolle i gjennomferingen av Det felles europeiske
luftrom med sikte pa en mer fleksibel bruk av luftrommet for & na ytelsesmalene for
Det felles europeiske luftrom, idet det tas beherig hensyn til effektiviteten til militere

oppdrag.

Det er avgjorende at det oppnas en felles, harmonisert luftromsstruktur med-hensyp'til
ruter, at eksisterende og framtidig organisering av luftrommet baseres™pa felles
prinsipper, at den lgpende gjennomferingen av ATM-hovedplanen ‘Sikres,, at"knappe
ressurser utnyttes best mulig for & unngd unedvendige kostnader)tilNutsStyr, og at
luftrommet utformes og styres i samsvar med harmoniserte regler. For dette formal ber
det vere Kommisjonens ansvar 4 vedta de nedvendige reftslig, bindende regler og
gjennomferingsbestemmelser.

Listen over funksjoner for styringen og utformingen ay neftet bor endres slik at den
ved behov kan omfatte framtidige nettfunksjoner ‘semmfastsettes i ATM-hovedplanen.
Nar Kommisjonen gjor dette ber den gjefe)bestmulig bruk av Eurocontrols
sakkunnskap.

Hoynivagruppen har anbefalt at det utvikles” nye eller forbedrede funksjoner pa
eksisterende grunnlag og at Eurocontrolsstolle styrkes, samtidig som Fellesskapet far
rollen som eneste lovgivende myndighet og prinsippet om & atskille lovgivning fra
tjenesteyting overholdes. Kommisjonen ber derfor overlate til et reformert
Eurocontrol, som omfattes‘ay nye styringsformer, & utfere oppgaver i forbindelse med
forskjellige funksjonery som “ikke innebazrer at det skal vedtas bindende, generelle
bestemmelser eller foretas, politiske vurderinger. Eurocontrol skal utfere oppgavene pé
en upartisk og kosthadseftektiv mate og med full deltakelse fra luftromsbrukerne og
yterne av flysikring@stjcnester.

Det ber innferes. hensiktsmessige tiltak for & bedre effektiviteten i trafikkflytstyringen
for a_bistd eksisterende driftsenheter, herunder Eurocontrols sentrale enhet for
trafikkflytstyring, med & sikre effektive flyginger. Videre understrekes det i
kommisjonsmeldingen om en handlingsplan for kapasitet, effektivitet og sikkerhet 1
Europas’ lufthavner at det er nedvendig & sikre driftsmessig samsvar mellom
teiseplaner og tidsluker 1 lufthavnene. I tillegg kan Fellesskapets senter for
observasjon av lufthavnkapasitet bistd med & gi medlemsstatene objektiv informasjon
slik at lufthavnkapasiteten tilpasses til ATM-kapasiteten, uten at det bererer deres
kompetanse pa omrédet.

Levering av moderne, fullstendig og rettidig luftfartsinformasjon av hey kvalitet har
stor innflytelse pé sikkerheten og letter tilgangen til Fellesskapets luftrom og den frie
bevegelighet innenfor for dette. Med hensyn til ATM-hovedplanen ber Fellesskapet ta
initiativ til & modernisere sektoren i samarbeid med Eurocontrol og sikre at brukere
kan fa tilgang til informasjonen gjennom et felles offentlig kontaktpunkt, som leverer
integrerte opplysninger som er moderne, brukervennlige og validerte.
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31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

39)

Med hensyn til den elektroniske portalen for meteorologisk informasjon ber
Kommisjonen, nar det er relevant, ta hensyn til de ulike informasjonskildene som er
tilgjengelige, herunder fra utpekte tjenesteytere.

For 4 unngé unedvendige administrative byrder og overlappende framgangsmaéter for
verifisering ber sertifikater som er utstedt 1 samsvar med europaparlaments- og
rddsforordning (EF) nr. 216/2008 av 20. februar 2008 om felles regler for sivil luftfart
og om opprettelse av et europeisk flysikkerhetsbyra(') godkjennes i forbindelse med
anvendelsen av denne forordning, nar de gjelder komponenter eller systemer.

Et sertifikat som er utstedt 1 samsvar med forordning (EF) nr. 216/2008 og som brukes
som en alternativ metode for & vise at de grunnleggende kravene i forerdning (EF)
nr. 552/2004 er oppfylt, skal ledsages av de tekniske data som Det=€lfepeiske
flysikkerhetsbyrd (EASA) krever for 4 utstede et sertifikat.

Visse krav i forordning (EF) nr. 552/2004 ber ikke fa anvendelge p& systemer som ble
satt 1 drift for 20. oktober 2005. Nasjonale tilsynsmyndighetef og ytere av
flysikringstjenester ber ha frihet til & bli enige pd¢hasjonalt’ plan om hvilke
framgangsmaéter og dokumenter som kreves for & vise/at de ATM-systemer som var i
drift for 20. oktober 2005, oppfyller de grunnleggend¢ kravene i forordning (EF)
nr. 552/2004. I gjennomforingsregler og fellesskapsspesifikasjoner som vedtas etter at
denne forordning er vedtatt, ber det tas hensyn til denne ordningen, og det ber ikke
medfoere et tilbakevirkende krav om dokumehtasjon:

Heoynivagruppen anbefalte i sin sluttrapport ti’Kommisjonen at SESAR-programmet
ber legge serlig vekt pa & definere samwirkende framgangsmater og systemer samt
informasjonsutveksling innenfor{ Eurdpa og med resten av verden. Dette ber ogsa
omfatte & utarbeide relevante standarder og fastsette nye gjennomferingsregler eller
fellesskapsspesifikasjoner #forbindelse med Det felles europeiske luftrom.

Néar Kommisjonen vedtar gjennomforingstiltak, herunder standarder fastsatt av
Eurocontrol, ber“NKemmiSjonen sikre at tiltakene omfatter alle nedvendige
forbedringer ay_de,opprihnelige standardene og fullt ut tar hensyn til behovet for a
unnga dobbelllovgivimg.

For & n@ malene om a oke sikkerhetsstandardene for lufttrafikken og den generelle
ytelsén forVATM og ANS for den allmenne lufttrafikken 1 Europa, er det viktig at det
tasshenisyn til den menneskelige faktor. Medlemsstatene ber derfor vurdere & innfere
prinsippene om en apen rapporterings- og sikkerhetskultur («just culturey).

Med henblikk pa forslaget om & utvide EASAs kompetanse til & omfatte sikkerhet
fnnen lufttrafikkstyring, ma det sikres konsekvens mellom forordning (EF)
nr. 549/2004, (EF) nr. 550/2004, (EF) nr.551/2004, (EF) nr.552/2004 og (EF)
nr. 216/2008.

De tiltak som er nedvendige for & gjennomfere denne forordning, ber vedtas i samsvar
med rddsbeslutning 1999/468/EF av 28. juni 1999 om fastsettelse av nermere regler
for utevelsen av den gjennomforingsmyndighet som er tillagt Kommisjonen(?).

1

()
¢)
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40)

41)

42)

43)

44)

Tiltakene ber vedtas innenfor en rimelig tidsramme for & overholde fristene fastsatt i
denne forordning og i forordning (EF) nr.549/2004, (EF) nr.550/2004, (EF)
nr. 551/2004, (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008.

Kommisjonen skal sarlig ha myndighet til & ajourfere tiltak som folge av teknisk eller
driftsmessig utvikling samt fastsette de grunnleggende krav og framgangsmater for
utevelsen av visse nettstyringsfunksjoner. Ettersom disse tiltakene er allmenne og har
som formal & endre ikke-grunnleggende bestemmelser i forordning (EF) nr. 549/2004,
(EF) nr. 550/2004, (EF) nr. 551/2004 og (EF) nr. 552/2004 eller & utfylle dem med nye
ikke-grunnleggende bestemmelser, ber de vedtas etter framgangsmiten med
forskriftskomité med kontroll fastsatt i artikkel 5a i beslutning 1999/468/EF.

Nér det av tvingende hastedrsaker ikke er mulig & overholde de normalé*ffiStene for
framgangsmaten med forskriftskomité med kontroll, ber Kommisjonén kunneranvende
framgangsmaéten for behandling av hastesaker fastsatt i artikkel$a nr. 6,4 beslutning
1999/468/EF.

Ministererkleringen vedrerende Gibraltar lufthavn, som dégble oppnédd enighet om i
Cordoba («ministererkleringen») 18. september 2006 dnder det forste ministermetet i
forumet for dialog om Gibraltar, skal erstatte den felles erkleringen om Gibraltar
lufthavn fra London av 2. desember 1987, og full\ewesholdelse av denne erklaeringen
skal anses for 4 utgjere overholdelse av 1987-gfkleringen.

Denne forordning fér full anvendelse pa Gibraltarfufthavn i forbindelse med og i kraft
av ministererkleringen. Uten at det berorer mihistererklaeringen skal anvendelsen pa
Gibraltar lufthavn og samtlige tiltak 1*ferbindelse med dens gjennomfering fullt ut
samsvare med erkleringen og samtligé\bestemmelser i den.

Forordning (EF) nr. 5494999, (EF) nr.550/2004, (EF) nr.551/2004 og (EF)
nr. 552/2004 ber derforendres—

VEDTATT DENNE FORORDNING:

Artikkel 1

I forordning fEF)r. 549/2004 gjores folgende endringer:

1.

Aftikkel b skal lyde:

«Artikkel 1
Formil og virkeomride

1.  Formaélet med initiativet Det felles europeiske luftrom er & bedre nédvarende
sikkerhetsstandarder for lufttrafikken, bidra til en barekraftig utvikling av
lufttransportsystemet og bedre den samlede ytelsen for lufttrafikkstyring (ATM) og
flysikringstjenester (ANS) for den allmenne lufttrafikken i Europa, slik at alle
luftromsbrukeres behov oppfylles. Det felles europeiske luftrom skal omfatte et
sammenhengende felleseuropeisk nett av ruter, nettstyring og systemer for
lufttrafikkstyring som utelukkende er basert pé sikkerhet, effektivitet og tekniske
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hensyn, til beste for alle luftromsbrukere. For & nd dette malet fastsetter denne
forordning harmoniserte rammeregler med henblikk pa opprettelsen av Det felles
europeiske luftrom.

2. Anvendelsen av denne forordning og av tiltakene nevnt i artikkel 3 berorer ikke
medlemsstatenes suverenitet over deres luftrom og medlemsstatenes behov nar det
gjelder offentlig orden, offentlig sikkerhet og forsvarsspersmal, som nevnt i artikkel 13.
Denne forordning og tiltakene nevnt i artikkel 3 far ikke anvendelse pa militere
operasjoner og militer trening.

3. Anvendelsen av denne forordning og av tiltakene nevnt 1 artikkel 3 berorer ikke
medlemsstatenes rettigheter og plikter etter Chicago-konvensjonen av 1944 0m
internasjonal sivil luftfart («Chicago-konvensjonen»). I den forbindelse er eteyttexligere
formal med denne forordning, pd de omrader den omfatter, a bistd medlemsstatene med
oppfyllelsen av deres forpliktelser 1 henhold til Chicago-konvensjontn yed¥d fastsette et
grunnlag for en felles tolkning og ensartet anvendelse av konvengjonéns bestemmelser,
og ved & sikre at det tas hensyn til dem 1 denne forordning ogareglene som fastsettes
for gjennomfering av den.

4. Anvendelsen av denne forordning pd Gibraltar lufthadvn bererer ikke Kongeriket
Spanias og Det forente kongerike Storbritannia og Nerd=lrlands rettslige stilling med
hensyn til tvisten om suverenitet over territorietges lufthavnen ligger.»

I artikkel 2 gjores folgende endringer:
a)  Nr. 8 skal lyde:

«8. «luftromsbrukere» alle operatorer av luftfarteyer som er i drift innenfor
rammen for allmenn lufttrafikk,»

b)  Nr. 10 skal lyde:

«10. «lufttrafikkstyring (ATM)» den samling av luft- og bakkebaserte funksjoner
(lufttrafikktjenester, styring av luftrommet og trafikkflytstyring) som kreves
for a'sikre at luftfartoyer beveger seg sikkert og effektivt i alle driftsfaser,»

c)  Nyttnr. 13a skal lyde:

«l3a. «<ATM-hovedplan» planen som ble godkjent ved radsbeslutning
2009/320/EF("), i samsvar med artikkel 1 nr. 2 i raddsforordning (EF)
nr. 219/2007 av 27. februar 2007 om opprettelse av et fellesforetak for &
utvikle en ny generasjon av det europeiske systemet for lufttrafikkstyring
(SESAR)(®),»

d)  Nr. 15 skal lyde:

«15. «sertifikat» et dokument utstedt av en nasjonal tilsynsmyndighet i enhver
form som er i samsvar med nasjonal lovgivning, og som bekrefter at en yter

~ A~
~—

EUT L 95 av 9.4.2009, s. 41.
EUT L 64 av 2.3.2007, s. 1.
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av flysikringstjenester oppfyller vilkarene som kreves for & yte en bestemt
tjeneste,»

e) Nr. 21 oppheves.
f)  Nr. 22 skal lyde:

«22. «fleksibel bruk av luftrommet» en modell for styring av luftrommet som
anvendes i omrédet til Den europeiske konferanse for sivil luftfart, pa
grunnlag av «Airspace management handbook for the application of the
concept of the flexible use of airspace», utstedt av Eurocontrol,»

g)  Nyttnr. 23a og 23b skal lyde:

«23a. «flygeinformasjonstjeneste» en tjeneste som har som formial dgi rtdd og
informasjon som fremmer en sikker og effektiv luftfast,»

23b. «alarmtjeneste» en tjeneste som har som formal & underrette relevante
organisasjoner om luftfartoyer som trenger sgke- og,redningshjelp, samt
bista slike organisasjoner ved behov,»

h)  Nr. 25 skal lyde:

«25. «funksjonell luftromsblokk» enduftromsblokk basert pa driftsmessige krav
og fastsatt uten hensyn til landegrénser, der yting av flysikringstjenester og
tilknyttede funksjoner er ytelsesorientert og optimert med henblikk pa at det
1 hver luftromsblokk innifotes okt samarbeid mellom ytere av
flysikringstjenester elles, eventuelt, en integrert yter,»

i)  Nr. 37 oppheves.
j)  Nyttnr. 41 skaldyde:

«1. «tjenestegover landegrensene» alle situasjoner der flysikringstjenester ytes i
én medlemsstat av en tjenesteyter som er sertifisert i en annen
medlerasstat.»

3. ArtikKel 4 skal lyde:

wdrtikkel 4
Nasjonale tilsynsmyndigheter

1.  Medlemsstatene skal i fellesskap eller hver for seg enten utpeke eller opprette ett
eller flere organer som nasjonal tilsynsmyndighet med ansvar for 4 ivareta de oppgaver
som palegges en slik myndighet i henhold til denne forordning og de tiltak som er nevnt
i artikkel 3.

2. De nasjonale tilsynsmyndigheter skal vere uavhengige av ytere av
flysikringstjenester. Denne uavhengigheten skal sikres ved en hensiktsmessig
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atskillelse, 1 det minste pa funksjonsniva, mellom nasjonale tilsynsmyndigheter og slike

ytere.

3. Nasjonale tilsynsmyndigheter skal uteve sin myndighet upartisk, uavhengig og pé
en oversiktlig mate. Dette skal oppnds ved hjelp av egnede styrings- og
kontrollordninger, herunder innenfor en medlemsstats forvaltning. Dette skal imidlertid
ikke hindre de nasjonale tilsynsmyndigheter i & utfore sine oppgaver i samsvar med de
organisasjonsregler som gjelder for nasjonale sivile luftfartsmyndigheter eller andre
offentlige organer.

4.  Medlemsstatene skal sikre at de nasjonale tilsynsmyndigheter har de nedyendige
ressurser og den nedvendige kapasitet til & utfore oppgavene de er pdlagt i hehhold til
denne forordning effektivt og i rett tid.

5. Medlemsstatene skal underrette Kommisjonen om de nasjonal¢
tilsynsmyndigheters navn og adresse og om eventuelle endringerA"disge, samt om de
tiltak som treffes for & sikre at nr. 2-4 overholdes.»

4.  Artikkel 5 nr. 4 skal lyde:

«4. Naér det vises til dette nummer, far artikkel Sa fr. 1-4%g¢ artikkel 7 i beslutning
1999/468/EF anvendelse, samtidig som det tas hensyn til bestemmelsene 1 beslutningens
artikkel 8.

5. Nar det vises til dette nummer, fir artikkel 5a nr. 1, 2, 4 og 6 samt artikkel 7 i
beslutning 1999/468/EF anvendelse, samtidig som det tas hensyn til bestemmelsene i
beslutningens artikkel 8.»

5. Artikkel 6-11 skal lyde:

«Artikkel 6
Bransjens radgivende organ

Uten at korhitéens-eg Eurocontrols rolle bereres, skal Kommisjonen opprette et
«bransjenSyddgivende organy», som skal omfatte ytere av flysikringstjenester,
samnienslutninger av luftromsbrukere, lufthavnselskaper, luftfartsindustrien og
fagpersongellets bransjeorganer. Organets rolle er utelukkende & gi Kommisjonen rdd om
tekniske sider ved gjennomferingen av Det felles europeiske luftrom.

Artikkel 7

Forbindelser med europeiske tredjestater

Fellesskapet og dets medlemsstater skal etterstrebe og stotte utvidelse av Det felles
europeiske luftrom til stater som ikke er medlemmer av Den europeiske union. For dette
formaél skal det, innenfor rammen av avtaler inngatt med nabotredjestater eller innenfor
rammen av avtaler om funksjonelle luftromsblokker, bestrebe seg pé a utvide
virkeomradet for denne forordning og for tiltakene nevnt i artikkel 3 til disse statene.
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Artikkel 8
Gjennomferingsregler

1.  Ved utarbeiding av gjennomfoeringsregler kan Kommisjonen utstede et mandat til
Eurocontrol, eller eventuelt et annet organ, der det presiseres hvilke oppgaver som skal
utfores samt en tidsplan for dem, idet det tas hensyn til de relevante frister som er
fastsatt i denne forordning. Kommisjonen skal treffe sin beslutning etter
framgangsmaten nevnt i artikkel 5 nr. 2.

2. Nar Kommisjonen har til hensikt & utstede et mandat i samsvar med nr. 1¢/skal den
bestrebe seg pa a gjore best mulig bruk av Eurocontrols eksisterende ordninger fof &
involvere og holde samrdd med alle berarte parter, nar disse ordningene er 1'samsyar
med Kommisjonens praksis for innsyn og framgangsmater for samrad og ikke strider
mot dens institusjonelle forpliktelser.

Artikkel 9

Sanksjoner

De sanksjoner medlemsstatene fastsetter for overtsedelserjav denne forordning og av
tiltakene nevnt i artikkel 3, saerlig nar det gjeldénluftromisbrukere og tjenesteytere, skal
vare virkningsfulle, sta i forhold til overtredelsen 0g virke avskrekkende.

Artikkel 10

Samrid med bereorte parter

1.  Medlemsstatene, sgm handlet 1 samsvar med sin nasjonale lovgivning, skal
opprette samrddsordnifigermed henblikk pa hensiktsmessig deltaking av berorte parter,
herunder fagpersonéllets bransjeorganer, ved gjennomferingen av Det felles europeiske
luftrom.

2. KommiSjonenskal opprette en samradsordning pé fellesskapsplan. Komiteen for
sektordialeg/medsatt i henhold til kommisjonsavgjerd 98/500/EF ber ogsé delta i
samradet;

34 Samrid med berorte parter skal se@rlig omfatte utvikling og innfering av nye
modeler og teknologier 1 Det europeiske nett for lufttrafikkstyring (EATMN).

Berorte parter kan omfatte:
— ytere av flysikringstjenester,
— lufthavnselskaper,

— relevante luftromsbrukere eller relevante grupper som representerer
luftromsbrukere,

— militere myndigheter,
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— luftfartsindustrien og

— fagpersonellets bransjeorganer.

Artikkel 11
Ytelsesordning

1.  For a bedre ytelsen til flysikringstjenester og nettfunksjoner i Det felles
europeiske luftrom skal det opprettes en ytelsesordning for flysikringstjenester og
nettfunksjoner. Den skal omfatte:

a)  ytelsesmal pé fellesskapsplan for de sentrale ytelsesomradene sikkerhet, miljo,
kapasitet og kostnadseftfektivitet,

b)  nasjonale planer eller planer for funksjonelle luftromsblokker, hégunder
ytelsesmal, for & sikre samsvar med ytelsesmalene pa feltesskapsplan, og

c) regelmessig vurdering, overvaking og referansemdling av ytelsen til
flysikringstjenester og nettfunksjoner.

2. Etter framgangsmaten med forskriftskomit¢ nevnte’artikkel 5 nr. 3 kan
Kommisjonen utpeke Eurocontrol eller et apfiet upartisk og kompetent organ til 4
fungere som et organ for ytelsesvurdering{ Organet Tor ytelsesvurdering skal bista
Kommisjonen, i samarbeid med de nasjenale tilSynsmyndigheter, samt pa4 anmodning
fra sistnevnte ogsa bistd med gjennemfgringen av ytelsesordningen nevnt i nr. 1.
Kommisjonen skal sikre at organetifor ytelsesvurdering opptrer uavhengig nar det
utforer de oppgaver Kommisjonen harpalagt det.

3. a) Ytelsesmaleng pa feleSskapsplan for nettet for lufttrafikkstyring skal vedtas
av Kommisjonen etter framgangmaten med forskriftskomité nevnt i
artikkel 5'ar. 3,)etter at det er blitt tatt hensyn til relevant informasjon fra
nasjonalétilsynsmyndigheter pa nasjonalt plan eller pa planet for
funksjétielle luftromsblokker.

b)- \De nasjonale planene eller planene for de funksjonelle luftromsblokkene
nevnt i nr. 1 bokstav b) skal utarbeides av de nasjonale tilsynsmyndighetene
og vedtas av medlemsstaten(e). Planene skal omfatte bindende nasjonale
maél eller mal for de funksjonelle luftromsblokkene samt passende
stimuleringstiltak som vedtatt av medlemsstaten(e). Planene skal utarbeides
etter samrad med ytere av flysikringstjenester, representanter for
luftromsbrukere og eventuelt lufthavnselskaper og lufthavnkoordinatorer.

c¢)  Ved hjelp av vurderingskriteriene nevnt i nr. 6 bokstav d) skal
Kommisjonen vurdere om de nasjonale malene eller malene for de
funksjonelle luftromsblokkene er i samsvar med ytelsesmélene pé
fellesskapsplan.

Dersom Kommisjonen fastslér at et eller flere nasjonale mél eller mél for de

funksjonelle luftromsblokkene ikke oppfyller vurderingskriteriene, kan den,
etter framgangsméten med radgivende komité nevnt i artikkel 5 nr. 2,

12.09.2014 309R1070.i0e



b)

d)

e)

komme med en anbefaling om at de bererte nasjonale tilsynsmyndigheter
utarbeider reviderte ytelsesméal. Den eller de bererte medlemsstater skal
vedta reviderte ytelsesmal og egnede tiltak og 1 god tid underrette
Kommisjonen om dem.

Dersom Kommisjonen mener at de reviderte ytelsesmalene og de egnede
tiltakene ikke er tilstrekkelige, kan den, etter framgangsméten med
forskriftskomité nevnt i artikkel 5 nr. 3, beslutte at den berorte
medlemsstaten skal treffe korrigerende tiltak.

Alternativt kan Kommisjonen, med tilstrekkelig stattedokumentasjen,
beslutte a revidere ytelsesméalene pé fellesskapsplan etter framgartgsmaten
med forskriftskomité nevnt i artikkel 5 nr. 3.

d) Referanseperioden for ytelsesordningen skal veere minsgtre ar'oghoyst fem
ar. Dersom de nasjonale mal eller mélene for de funksjonelle
luftromsblokkene ikke nés i lapet av perioden, skal‘medlemsstatene og/eller
de nasjonale tilsynsmyndigheter anvende de egiiede tiltakene de har fastsatt.
Den forste referanseperioden skal omfatte de’farste tge rene etter
vedtakelsen av gjennomferingsreglene nexntidr. 6.

e) Kommisjonen skal regelmessig vurdéte om ytelsesmélene er nadd og
framlegge resultatene for Komiteen for det-felles luftrom.

Folgende framgangsmater gjelder fot ytelsesordningen nevnt i nr. 1:

innsamling, validering, undersekeélse, vurdering og spredning av relevante
opplysninger om ytelsen til flysikringstjenester og nettfunksjoner fra alle
relevante parter, herunder ytere av flysikringstjenester, lufthavnbrukere,
lufthavnselskaper, nasjonale tilsynsmyndigheter, medlemsstater og Eurocontrol,

valg av passende sentral€ ytelsesomrader pa grunnlag av ICAO-dokument

nr. 9854 «Globaltair traffic management operational concept» og i samsvar med
dem som(er fastsatt i ytelsesordningen i ATM-hovedplanen, herunder omradene
sikkerhiet, milj@, kapasitet og kostnadseffektivitet, som om nedvendig tilpasses for
a tathensyntil de serskilte behovene i Det felles europeiske luftrom og relevante
mal for disse omradene samt fastsettelse av et begrenset antall sentrale
yt€lsesindikatorer for & male ytelsen,

fastsettelse av ytelsesmal pa fellesskapsplan som skal defineres idet det tas hensyn
til informasjon som er innhentet pé nasjonalt plan eller pa planet for de
funksjonelle luftromsblokkene,

vurdering av de nasjonale ytelsesmélene eller ytelsesmalene for de funksjonelle
luftromsblokkene pa grunnlag av den nasjonale planen eller planen for den
funksjonelle luftromsblokken, og

overvaking av de nasjonale planene eller planene for de funksjonelle
luftromsblokkene, herunder hensiktsmessige varslingsordninger.

Kommisjonen kan utvide listen i dette nummer med ytterligere framgangsmater. Disse
tiltakene, som har som formél & endre ikke-grunnleggende bestemmelser 1 denne
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forordning ved & supplere dem, skal vedtas etter framgangsmaten med forskriftskomité
med kontroll nevnt i artikkel 5 nr. 4.

5. Iforbindelse med innferingen av ytelsesordningen skal det tas hensyn til at
underveistjenester, terminaltjenester og nettfunksjoner er forskjellige og derfor ber
behandles tilsvarende, ved behov ogsa ved maling av ytelse.

6.  Med henblikk pa hvordan ytelsesordningen skal fungere i detalj, skal
Kommisjonen innen 4. desember 2011 og innenfor en rimelig tidsramme med tanke pa
overholdelse av de relevante fristene fastsatt i denne forordning, vedta
giennomferingsregler etter framgangsmaten med forskriftskomité nevnt 1 artikkel 5

nr. 3. Gjennomfoeringsreglene skal omfatte folgende:

a) innholdet i og tidsplanen for framgangsmaétene nevnt i nr. 4,

b)  referanseperioden og intervaller for vurdering av om ytelsesmalgne gr nadd og for
fastsettelse av nye mal,

c)  kriterier for de nasjonale tilsynsmyndigheters utarbeidingsav de nasjonale
ytelsesplanene eller ytelsesplanene for de funksjonelle luftromsblokkene, som
inneholder de nasjonale ytelsesmélene eller ytelsesmélene for de funksjonelle
luftromsblokkene samt stimuleringstiltakeney Y telsesplanene skal

1)  bygge pa virksomhetsplanene tilyyterne'av flysikringstjenester,

i1)  omhandle alle kostnadskorfipenenter 1 det nasjonale kostnadsgrunnlaget
eller kostnadsgrunnlaggt fonde funksjonelle luftromsblokkene,

ii1)  omfatte bindende ytelsesmiél som er i samsvar med ytelsesmélene pa
fellesskapsplan,

d)  kriterier for & yudrderetem de nasjonale mélene eller malene for de funksjonelle
luftromsblokkeneler dsamsvar med ytelsesmélene pa fellesskapsplan i
referanseperioden, 0g for 4 stotte varslingsordninger,

e) allmé€nne\prinsipper for medlemsstatenes fastsettelse av stimuleringstiltak,

f) “prinsipper for anvendelse av en overgangsordning som er nedvendig for & tilpasse
segwytelsesordningens funksjon og som ikke varer lenger enn 12 maneder etter
vedtakelsen av gjennomferingsreglene.»

6. NI artikkel 12 gjores folgende endringer:
a)  Nr. 2 skal lyde:

«2. Kommisjonen skal regelmessig gjennomga anvendelsen av denne
forordning og tiltakene nevnt i artikkel 3, og skal forste gang framlegge rapport
for Europaparlamentet og Rédet innen 4. juni 2011, og deretter ved utlepet av
hver referanseperiode nevnt i artikkel 11 nr. 3 bokstav d). Nar det er begrunnet for
dette formal kan Kommisjonen anmode medlemsstatene om opplysninger som
utfyller dem som finnes 1 rapportene som de framlegger i samsvar med nr. 1 1
denne artikkel.»
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b)  Nr. 4 skal lyde:

«4. Rapportene skal inneholde en vurdering av de resultater som er oppnadd ved
tiltakene truffet 1 henhold til denne forordning, herunder hensiktsmessige
opplysninger om utviklingen innen sektoren, serlig med hensyn til skonomiske,
sosiale, miljomessige, sysselsettingsmessige og teknologiske sider samt om
tjenestens kvalitet pd bakgrunn av de opprinnelige mal og med henblikk pa
framtidige behov.»

Ny artikkel 13a skal lyde:

«Artikkel 13a
Det europeiske flysikkerhetsbyra

Ved gjennomfoeringen av denne forordning og forordning (EF) Adr550/2004, (EF)

nr. 551/2004, (EF) nr. 552/2004 og europaparlaments- og rddsforordning (EF)

nr. 216/2008 av 20. februar 2008 om felles regler for sivikluftfart og om opprettelse av
et europeisk flysikkerhetsbyré('), skal medlemsstatene-6g Kommisjonen, i samsvar med
sine respektive roller 1 henhold til denne forordning{samarbeide med Det europeiske
sikkerhetsbyra for a sikre at det er tatt behorig hensyn til alle sider ved sikkerheten.»

Artikkel 2

I forordning (EF) nr. 550/2004 gjeres folgende endringer:

1.

Artikkel 2-4 skal lyde:

«Artikkel 2
De nasjonale tilsynsmyndigheters oppgaver

1.  De nasjenale tilsynsmyndigheter nevnt i rammeforordningens artikkel 4 skal
sorge fordelgvangtilsyn med anvendelsen av denne forordning, serlig med hensyn til
sikkerog effektiv drift hos ytere av flysikringstjenester som yter tjenester i det
luftsgmthet som herer inn under ansvarsomradet til medlemsstaten som utpekte eller
opprettet den bererte myndighet.

2.} For dette formal skal hver nasjonale tilsynsmyndighet organisere hensiktsmessige
mSpeksjoner og undersgkelser for a kontrollere at kravene 1 denne forordning oppfylles,
herunder krav til menneskelige ressurser i forbindelse med yting av flysikringstjenester.
Den berorte yter av flysikringstjenester skal lette dette arbeidet.

3. Nar det gjelder funksjonelle luftromsblokker som omfatter luftrom som herer inn
under ansvarsomradet til flere enn én medlemsstat, skal de bererte medlemsstater inngé
en avtale om tilsyn som fastsatt i denne artikkel med hensyn til ytere av
flysikringstjenester som yter tjenester i tilknytning til blokkene.

"
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4. De nasjonale tilsynsmyndigheter skal samarbeide naert med hverandre for a sikre
tilfredsstillende tilsyn med ytere av flysikringstjenester som innehar et gyldig sertifikat
fra én medlemsstat, og som ogsa yter tjenester 1 tilknytning til luftrommet som herer inn
under en annen medlemsstats ansvarsomrade. Slikt samarbeid skal omfatte ordninger
med henblikk pa handtering av saker med manglende oppfyllelse av relevante felles
krav som fastsatt i artikkel 6 eller vilkarene fastsatt i vedlegg II.

5. For yting av flysikringstjenester over landegrensene skal slike ordninger omfatte
en avtale om gjensidig godkjenning av tilsynsoppgavene fastsatt i nr. 1 og 2 og av
resultatene av oppgavene. Den gjensidige godkjenningen skal ogsé fa anvendelse.nér
det er inngétt avtaler om godkjenning mellom nasjonale tilsynsmyndigheter for
sertifisering av tjenesteytere.

6.  Dersom det er tillatt ved nasjonal lovgivning og med henblikk pa‘regionalt
samarbeid kan nasjonale tilsynsmyndigheter ogsa innga avtaler om.deling ay/ansvar
med hensyn til tilsynsoppgaver.

Artikkel 3
Godkjente organer

1. De nasjonale tilsynsmyndigheter kan beslutteshelt eller delvis & delegere
inspeksjonene og undersekelsene nevnt i artikkel 2%r. 2 til godkjente organer som
oppfyller kravene fastsatt i vedlegg 1.

2. Endelegering som gis av en fiasjenal tilsynsmyndighet, skal veere gyldig i
Fellesskapet i en tredrsperiode somikan forlenges. De nasjonale tilsynsmyndigheter kan
palegge ethvert godkjent organ som er ctablert i Fellesskapet, a foreta disse
inspeksjonene og undersgkelséne.

Artikkel 4

Sikkerhetskrav

Kommisjonen skal, etter framgangsmaéten nevnt i rammeforordningens artikkel 5 nr. 3,
vedta‘gjennomforingsregler som omfatter de relevante bestemmelsene i Eurocontrols
sikkérhetskrav (Eurocontrol Safety Regulatory Requirements, ESARR) med senere
endringer, innenfor denne forordnings virkeomréde, ved behov med nedvendige
tilpastinger.»

2. Artikkel 5 oppheves.
3. Tartikkel 7 skal nr. 6 og 7 lyde:

«6. Uten at artikkel 8 og 9 bereres gir utstedelse av sertifikater ytere av
flysikringstjenester mulighet til & tilby sine tjenester til medlemsstater, andre ytere av
flysikringstjenester, luftromsbrukere og lufthavner i Fellesskapet.

7. De nasjonale tilsynsmyndigheter skal overvéke oppfyllelsen av de felles krav og
vilkar som er knyttet til sertifikatene. Neermere opplysninger om overvakingen skal tas
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med i de arlige rapportene som medlemsstatene skal framlegge i1 henhold til
rammeforordningens artikkel 12 nr. 1. Dersom en nasjonal tilsynsmyndighet mener at
innehaveren av et sertifikat ikke lenger oppfyller slike krav eller vilkar, skal den treffe
hensiktsmessige tiltak samtidig som den sikrer at tjenestene opprettholdes, under
forutsetning av at sikkerheten ikke blir pavirket. Slike tiltak kan omfatte tilbakekalling
av sertifikatet.»

4. Artikkel 8 skal lyde:

«Artikkel 8
Utpeking av ytere av lufttrafikktjenester

1.  Medlemsstatene skal serge for at det ytes lufttrafikktjenester méd enereft innenfor
bestemte luftromsblokker som tilherer luftrommet som herer inn under deres
ansvarsomrade. For dette formal skal medlemsstatene utpeke ed yter av
lufttrafikktjenester som innehar et sertifikat som er gyldig i Fellesskapet.

2. I forbindelse med yting av tjenester over landegreénsene, skal medlemsstatene
sikre at overholdelse av denne artikkel og artikkel 10 nr. 3%ikke hindres av deres
nasjonale rettsorden i form av krav om at ytere avelufttratikktjenester som yter tjenester
1 et luftrom som herer inn under denne medlemisstatens ansvarsomrade:

a)  eies av den medlemsstaten eller dens,botrgere, enten direkte eller gjennom en
flertallsandel,

b)  har sitt hovedforetak eller forgetningskontor i den medlemsstaten, eller
c)  Dbare benytter seg av anlegg i den medlemsstaten.

3.  Medlemsstatene’skal*fastsette de utpekte tjenesteyternes rettigheter og
forpliktelser. Forpliktlsene kan omfatte vilkér for rettidig levering av relevant
informasjon som*gjondetmulig & identifisere alle flybevegelser i luftrommet som herer
inn under deges‘anSvarsomrade.

4.  Medlemsstatene skal kunne uteve skjonn ved valg av yter av lufttrafikktjenester,
forutsatt at sistnevnte oppfyller kravene og vilkdrene nevnt i artikkel 6 og 7.

5% Nardet gjelder de funksjonelle luftromsblokkene som er fastsatt i samsvar med
artikkel 9a og som omfatter luftrom som herer inn under flere medlemsstaters
angvarsomrade, skal de berarte medlemsstater ssmmen utpeke, i samsvar med nr. 1 1
denne artikkel, én eller flere ytere av lufttrafikktjenester senest en méned for
luftromsblokken gjennomferes.

6.  Medlemsstatene skal umiddelbart underrette Kommisjonen og de andre
medlemsstatene om alle beslutninger som treffes innenfor rammen av denne artikkel
med hensyn til utpeking av ytere av lufttrafikktjenester innenfor bestemte
luftromsblokker nér det gjelder luftrommet som herer inn under deres ansvarsomrade.»

5. Ny artikkel 9a og 9b skal lyde:
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«Artikkel 9a
Funksjonelle luftromsblokker

1.  Innen 4. desember 2012 skal medlemsstatene treffe alle de tiltak som er
nedvendige for & sikre gjennomferingen av funksjonelle luftromsblokker med sikte pa a
oppné den nedvendige kapasitet og effektivitet 1 nettet for lufttrafikkstyring 1 Det felles
europeiske luftrom, ivareta et hayt sikkerhetsnivé og bidra til den samlede ytelsen til
lufttransportsystemet og til reduserte miljovirkninger. Medlemsstatene skal 1 storst
mulig grad samarbeide med hverandre, seerlig medlemsstater som oppretter tilgrensende
luftromsblokker, for & sikre at denne bestemmelsen overholdes. Samarbeidet kan
eventuelt ogsa omfatte tredjestater som deltar i funksjonelle luftromsblokker:

2. Funksjonelle luftromsblokker skal serlig
a)  bygge pa en sikkerhetsvurdering,

b)  muliggjere best mulig utnytting av luftrommet, idet deftas hefisyn til
lufttrafikkbevegelsene,

c) sikre samsvar med det europeiske rutenettet sgm er fastsatt i samsvar med
artikkel 6 i luftromsforordningen,

d)  begrunnes ut fra den samlede merverdi de.tilferer, herunder best mulig utnytting
av tekniske og menneskelige ressurSer, basert pa nytte- og kostnadsanalyser,

e) sikre en smidig og fleksibel oVctfgring‘av ansvaret for flygekontrollen mellom
enhetene for lufttrafikktjenester,

f)  sikre at de forskjellige stguktureringene av luftrommet er forenlige, blant annet
ved a optimere deAdverende flygeinformasjonsregionene,

g)  oppfylle vilkdreng som folger av regionale avtaler inngétt innenfor ICAO,

h)  overholdewegignale avtaler som gjelder pa datoen for ikrafttredelsen av denne
forordning, seflig avtaler som involverer europeiske tredjestater, og

1)  Agjore det lettere & oppna ytelsesmal pa fellesskapsplan.

3% Bn funksjonell luftromsblokk skal opprettes bare ved gjensidig avtale mellom alle
de medlemsstater og eventuelle tredjestater som har ansvaret for en del av det luftrom
soth den funksjonelle luftromsblokken omfatter. For Kommisjonen underrettes om
opprettelsen av en funksjonell luftromsblokk skal den eller de bererte medlemsstater
framlegge for Kommisjonen, de evrige medlemsstater og andre bererte parter
tilstrekkelige opplysninger og gi dem mulighet til 8 komme med sine synspunkter.

4. Dersom en funksjonell luftromsblokk er knyttet til et luftrom som helt eller delvis
faller inn under to eller flere medlemsstaters ansvarsomrade, skal avtalen som ligger til
grunn for opprettelsen av den funksjonelle luftromsblokken, inneholde de nedvendige
bestemmelser om hvordan blokken kan endres og om hvordan en medlemsstat kan
trekke seg ut av blokken, herunder overgangsordninger.
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5. Dersom det oppstér problemer mellom to eller flere medlemsstater med hensyn til
en funksjonell luftromsblokk pa tvers av grensene for luftrom som faller inn under deres
ansvarsomrade, kan de berarte medlemsstatene 1 fellesskap bringe saken inn for
Komiteen for det felles luftrom, for en uttalelse. Uttalelsen skal rettes til de berorte
medlemsstater. Uten at nr. 3 berares skal medlemsstatene ta hensyn til en slik uttalelse
med henblikk pa & finne en losning.

6.  Etter at den har mottatt medlemsstatenes underretninger om avtalene og
erkleringene nevnt i nr. 3 og 4, skal Kommisjonen vurdere i hvilken grad de enkelte
luftromsblokkene oppfyller kravene fastsatt i nr. 2 og framlegge resultatene for
Komiteen for det felles luftrom, for diskusjon. Dersom Kommisjonen mener atéen eller
flere funksjonelle luftromsblokker ikke oppfyller kravene, skal den innlede eit-dialog
med de berorte medlemsstater med sikte pa & komme til enighet om de tiltak"Somyer
nedvendige for 4 rette pd situasjonen.

7. Uten at nr. 6 berares skal avtalene og erkleringene nevnt ifir. 3%eg 4 meddeles
Kommisjonen for offentliggjering 1 Den europeiske unions tidende,Ved
offentliggjoringen skal ikrafttredelsesdatoen for den relevadtébeslutning angis.

8. Veiledende materiale for opprettelse og endringsavfiinksjonelle luftromsblokker
skal utarbeides innen 4. desember 2010 etter framgangsmateh med radgivende komité
nevnt i rammeforordningens artikkel 5 nr. 2.

9.  Kommisjonen skal innen 4. desembgf 2041 og’etter framgangsmaten med
forskriftskomité nevnt i rammeforordningens attikkel 5 nr. 3, vedta
gjiennomforingsregler for opplysningene Som den eller de bererte medlemsstater ma
framlegge for de oppretter og endrér en funksjonell luftromsblokk i samsvar med nr. 3 1
denne artikkel.

Artikkel 9b
Systemkoordinatox, for funksjonelle luftromsblokker

1. For & gjere detjléttere & opprette luftromsblokker kan Kommisjonen utpeke en
fysisk perSon som Systemkoordinator for funksjonelle luftromsblokker
(«koopdinatoren»). Kommisjonen skal handle etter framgangsmaten fastsatt 1
rammeferordningens artikkel 5 nr. 3.

2.9, Uten at artikkel 9a nr. 5 bereres skal koordinatoren p4 anmodning fra alle berorte
medlemsstater og eventuelle tredjestater som deltar i samme funksjonelle
luftromsblokk, bidra til & lese problemer under forhandlingsprosessen slik at det gar
raskere a opprette funksjonelle luftromsblokker. Koordinatoren skal handle pa grunnlag
av et mandat fra samtlige berorte medlemsstater og eventuelle tredjestater som deltar 1
samme funksjonelle luftromsblokk.

3. Koordinatoren skal handle upartisk, serlig med hensyn til medlemsstater,
tredjestater, Kommisjonen og de berorte parter.

4.  Koordinatoren skal ikke repe opplysninger som vedkommende har fétt i
forbindelse med sine oppgaver, med mindre medlemsstaten(e) og eventuelle berorte
tredjestater har tillatt det.
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5. Koordinatoren skal rapportere til Kommisjonen, Komiteen for det felles luftrom
og Europaparlamentet hver tredje méned etter at vedkommende er utpekt. Rapporten
skal omfatte en oppsummering av forhandlingene og resultatene av dem.

6.  Koordinatorens mandat skal utlepe nar den siste avtalen om funksjonelle
luftromsblokker er undertegnet, men senest 4. desember 2012.»

6.  Artikkel 11 skal lyde:

«Artikkel 11
Forholdet til militzere myndigheter

Medlemsstatene skal, innenfor rammen av den felles transportpolitikk; treffe de
nedvendige tiltak for a sikre at det inngas eller fornyes skriftlige avtalerellef tilsvarende
juridiske ordninger mellom vedkommende sivile og militeere myndighstef om styringen
av bestemte luftromsblokker.»

7. Artikkel 12 nr. 3 skal lyde:

«3. Ved yting av en tjenestepakke skal ytere av_{lySikrihgstjenester angi og opplyse
om kostnader og inntekter ved flysikringstjenester, fordelt i samsvar med prissystemet
for flysikringstjenester nevnt i artikkel 14 og, dersom det er relevant, fore konsoliderte
regnskaper for andre tjenester enn flysikrihgstjenester, som de ville vaert forpliktet til
dersom vedkommende tjenester ble levest ay atskilte foretak.»

8.  Artikkel 14 skal lyde:

«Artikkel 14
Generelt

I samsvar med kraven®i artikkel 15 og 16 skal prissystemet for flysikringstjenester
bidra til stgrrédnnsyn med hensyn til fastsettelse, palegging og innkreving av avgifter
for luftremasbrukere samt bidra til kostnadseffektivitet ved yting av flysikringstjenester
og til€ffektive flyginger, samtidig som det opprettholdes et best mulig sikkerhetsniva.
Prissystemet skal ogsa vare forenlig med artikkel 15 i Chicago-konvensjonen av 1944
o intérnasjonal sivil luftfart og med Eurocontrols avgiftsordning for
undesveisavgifter.»

9. “Attikkel 15 skal lyde:

«Artikkel 15
Prinsipper

1. Prissystemet skal bygge pé de beregnede kostnader for flysikringstjenester som
tjenesteyterne padrar seg til fordel for luftromsbrukerne. Systemet skal fordele disse
kostnadene blant brukerkategoriene.
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2.

Folgende prinsipper skal anvendes ved fastsettelsen av kostnadsgrunnlaget ved

beregning av avgifter:

a)

b)

3.

Kostnadene som skal fordeles pa luftromsbrukerne, er de fastsatte kostnadene for
yting av flysikringstjenester, herunder passende belep for renter pa
kapitalinvestering og avskrivning av aktiva samt kostnader til vedlikehold, drift,
ledelse og administrasjon. Fastsatte kostnader skal vare de kostnader
medlemsstatene har fastsatt pa nasjonalt plan eller pa planet for funksjonelle
luftromsblokker, enten i begynnelsen av referanseperioden for hvert kalenderér i
den referanseperiode som er nevnt i rammeforordningens artikkel 11, eller i lapet
av referanseperioden, etter hensiktsmessige tilpasninger for a gjennomfore
varslingsordningene fastsatt i rammeforordningens artikkel 11.

Kostnadene som skal tas i betraktning i denne forbindelse, er anslatte kostriader i
tilknytning til anlegg og tjenester som leveres og iverksettes idhenhold til ICAOs
regionale flysikringsplan for den europeiske region. De kaw 0gsé,onifatte
kostnader som de nasjonale tilsynsmyndigheter og/eller,godkjente organer har
padratt seg samt andre kostnader som den berorte medlemsstat’og tjenesteyter
padrar seg 1 forbindelse med yting av flysikringstjenester. De skal ikke omfatte
kostnader i forbindelse med sanksjoner som medlemisstatene ilegger i samsvar
med rammeforordningens artikkel 9, eller kostnader, 1 forbindelse med eventuelle
korrigerende tiltak som medlemsstatene paleggeri-samsvar med
rammeforordningens artikkel 11.

Nér det gjelder funksjonelle luftromsblokkér og som en del av sine rammeavtaler
skal medlemsstatene gjore en simeligannsats for & komme til enighet om felles
prinsipper for avgiftspolitikken.

Kostnadene ved forskjéllige flysikringstjenester skal bestemmes hver for seg, som
fastsatt 1 artikkel 12 nr. 3:

Kryssubsidiering skal ikke vere tillatt mellom underveistjenester og
terminaltjenester. KoStnader som gjelder bade terminaltjenester og
underveistjenester; skal fordeles proporsjonalt mellom underveistjenester og
terminaltjenester pa grunnlag av en oversiktlig metode. Kryssubsidiering mellom
forSkjeHigdflysikringstjenester skal vere tillatt 1 begge disse kategoriene bare
dersomydette er objektivt begrunnet og forutsatt at det tydelig angis.

Det’skal sikres innsyn i kostnadsgrunnlaget for beregningen av avgiftene. Det skal
vedtas giennomferingsregler for tjenesteyternes framlegging av opplysninger, slik
at det er mulig & kontrollere tjenesteyternes prognoser, faktiske kostnader og
inntekter. De nasjonale tilsynsmyndigheter, tjenesteyterne, luftromsbrukerne,
Kommisjonen og Eurocontrol skal regelmessig utveksle opplysninger.

Medlemsstatene skal anvende folgende prinsipper ved fastsettelsen av avgifter i

samsvar med nr. 2:

a)

Avgiftene for flysikringstjenesters tilgjengelighet skal fastsettes etter vilkér for
likebehandling. Ved fastsettelse av avgifter som palegges forskjellige
luftromsbrukere for bruk av samme tjeneste, skal det ikke gjores forskjell ut fra
nasjonalitet eller brukerkategori.
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10.

b)  Fritak for visse brukere, serlig lettere luftfartoyer og statlige luftfartayer, kan
tillates, forutsatt at kostnadene ved slike fritak ikke overfores til andre brukere.

c)  Avgifter skal fastsettes per kalenderar pa grunnlag av fastsatte kostnader, eller de
kan fastsettes pa de vilkér som medlemsstatene fastsetter for & bestemme
grenseverdien for enhetssatsen eller inntekten hvert ar 1 en periode pd hoyst fem
ar.

d)  Flysikringstjenester kan gi inntekter som serger for en rimelig kapitalavkastning,
slik at de bidrar til nedvendige kapitalforbedringer.

e)  Avgiftene skal gjenspeile kostnadene ved flysikringstjenester og -anlegg sof
stilles til rddighet for luftromsbrukerne, idet det tas hensyn til den relative
transportkapasiteten til de forskjellige typene berorte luftfartayer:

f)  Avgiftene skal fremme sikker, effektiv, fungerende og baergkraftig yting av
flysikringstjenester med sikte pd & oppné et hoyt sikkerhetsniva og’hoy
kostnadseffektivitet og oppfylle ytelsesmalene, og deskal stimulere til integrert
tjenesteyting, samtidig som de minsker luftfartens siiljovigkninger. For dette
formal og i tilknytning til de nasjonale ytelsesplanen¢ eller ytelsesplanene for
funksjonelle luftromsblokker, kan nasjonale tilsyasmyndigheter opprette
ordninger, herunder stimuleringstiltak i forfiffav akonomiske fordeler og ulemper,
for & oppmuntre ytere av flysikringstjenesterogreller luftromsbrukere til 4 stotte
forbedringer i ytingen av flysikringstjénester, Som okt kapasitet, feerre forsinkelser
og barekraftig utvikling, samtidig som et\bést mulig sikkerhetsniva opprettholdes.

4.  Kommisjonen skal vedta gjeainomferingsregler for denne artikkel etter
framgangsmaten med forskriftskomité nevnt i rammeforordningens artikkel 5 nr. 3.»

Ny artikkel 15a skal lyde;

«Artikkel 15a
Felles prosjekter

1.  Eell8s¢prosjekter kan bidra til en vellykket gjennomfering av ATM-hovedplanen.
Slike prosjekter skal vere til stotte for denne forordnings mél om & bedre det europeiske
luftfattssystemets ytelse pa sentrale omrader som kapasitet, effektiv avvikling av
flyginger, kostnadseffektivitet og et baerekraftig miljo, innenfor rammen av de
overordnede sikkerhetsmalene.

2. Kommisjonen kan, etter framgangsmaten med forskriftskomité nevnt 1
rammeforordningens artikkel 5 nr. 3, utarbeide veiledende materiale for hvordan
prosjektene kan vere til stotte for gjennomferingen av ATM-hovedplanen. Det
veiledende materialet skal ikke berere ordninger for gjennomfering av slike prosjekter
med hensyn til funksjonelle luftromsblokker som partene innenfor blokkene er blitt
enige om.

3. Kommisjonen kan, etter framgangsmaten med forskriftskomité nevnt i
rammeforordningens artikkel 5 nr. 3, ogsa beslutte a starte felles prosjekter for
nettfunksjoner som er av s@rlig betydning med sikte pa & forbedre den samlede ytelsen
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11.

for lufttrafikkstyring og flysikringstjenester i Europa. Slike felles prosjekter kan vare
berettiget til fellesskapsfinansiering innenfor den flerarige finansielle rammen. For dette
forméal og uten at det bergrer medlemsstatenes myndighet til & bestemme hvordan deres
okonomiske midler skal benyttes, skal Kommisjonen gjennomfere en uavhengig nytte-
og kostnadsanalyse og passende samrad med medlemsstatene og relevante berorte parter
1 samsvar med rammeforordningens artikkel 10, og underseke alle passende mater som
prosjektene kan finansieres pd. De stotteberettigede kostnadene ved gjennomfering av
felles prosjekter skal dekkes i samsvar med prinsippene om innsyn og likebehandling.»

Artikkel 16-18 skal lyde:

«Artikkel 16
Kontroll av overholdelse

1.  Kommisjonen skal i samarbeid med medlemsstatene serge for lopenhde kontroll av
at prinsippene og reglene nevnt i artikkel 14 og 15 overholdes. Konmnisjonen skal
tilstrebe & opprette de ordninger som er nedvendige for 4dra nytte av Eurocontrols
sakkunnskap, og skal underrette medlemsstatene, EuroContfol\og representantene for
luftromsbrukerne om resultatene av kontrollen.

2. Kommisjonen skal pa anmodning fra en.ellerflere medlemsstater som anser at
prinsippene og reglene nevnt i artikkel 14 og, 15-ikke-er anvendt korrekt, eller pa eget
initiativ, undersgke enhver pastand om at de betrgrte prinsipper og/eller regler ikke er
overholdt eller anvendt. Uten at artikkel"h8 nr. 1 bereres skal Kommisjonen underrette
medlemsstatene, Eurocontrol og representantene for luftromsbrukerne om resultatene av
undersekelsen. Kommisjonen skal fanen/to méneder etter & ha mottatt en slik
anmodning, og etter & ha hort den berorte medlemsstat og rddfert seg med Komiteen for
det felles luftrom etter framgangsméten nevnt i rammeforordningens artikkel 5 nr. 2,
treffe en beslutning om.anyendelsen av artikkel 14 og 15 1 denne forordning og om
hvorvidt den aktuelléipraksiskan fortsette.

3. Kommisjonen skal’rette sin beslutning til medlemsstatene og underrette
tjenesteytereom den, 1 den grad tjenesteyteren er juridisk berert. Medlemsstatene kan
framlegge Kommisjonens beslutning for Radet innen en maned. Radet kan med
kvalifiSert flertall treffe en annen beslutning innen en méned.

drtikkel 17

Revisjon av vedleggene

Tiltak som er utarbeidet for a endre ikke-grunnleggende bestemmelser i vedleggene for
a ta hensyn til den tekniske eller driftsmessige utvikling, skal vedtas etter
framgangsméten med forskriftskomité nevnt i rammeforordningens artikkel 5 nr. 4.

Nér det foreligger grunner som nedvendiggjor hastesaksbehandling, kan Kommisjonen
benytte seg av framgangsmaéten for behandling av hastesaker nevnt i
rammeforordningens artikkel 5 nr. 5.
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Artikkel 18
Fortrolighet

1.  Verken de nasjonale tilsynsmyndigheter, som handler i samsvar med nasjonal
lovgivning, eller Kommisjonen skal repe fortrolige opplysninger, serlig opplysninger
om ytere av flysikringstjenester, deres forretningsforbindelser eller
kostnadskomponenter.

2. Nr. 1 skal ikke bergre nasjonale tilsynsmyndigheters eller Kommisjonens rett til &
bringe videre opplysninger dersom de er avgjerende for utferelsen av deres oppgaver; i
sa fall skal offentliggjeringen vere rimelig og ta hensyn til den rettmessige jateré§se
ytere av flysikringstjenester, luftromsbrukere, lufthavner eller andre relevantesberorte
parter har av & beskytte sine forretningshemmeligheter.

3. Opplysninger og data som framlegges i henhold til prissystemetdevnt i
artikkel 14, skal offentliggjores.»

12. Ny artikkel 18a skal lyde:

«Artikkel 18a
Evaluering

Senest 4. desember 2012 skal Kommisjeneh framlegge for Europaparlamentet og Rédet
en undersekelse som evaluerer de juridiske, sikkerhetsmessige, industrielle, skonomiske
og sosiale virkninger av & anvende'markedsprinsipper pa yting av kommunikasjons-,
navigerings-, overvakings- og luftfartsinformasjonstjenester, sammenlignet med
eksisterende eller alternative dgganisatoriske prinsipper og idet det tas hensyn til
utviklingen innenfor de funksjonelle luftromsblokker og den tilgjengelige teknologi.»

13. Ivedlegg I gjores folgende)endringer:
a)  Tittelen skalslyde:
«KRAM TTE GODKJENTE ORGANER»
b)~Den innledende ordlyden skal vare:

«Alle godkjente organer skal:»

Artikkel 3
I forordning (EF) nr. 551/2004 gjeres folgende endringer:
1.  Artikkel 2 oppheves.

2. Artikkel 3 skal lyde:
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«Artikkel 3
Den europeiske ovre flygeinformasjonsregion (EUIR)

1.  Fellesskapet og dets medlemsstater skal ha som mal a opprette en felles EUIR
som anerkjennes av ICAO. For dette formal skal Kommisjonen, for saker som faller inn
under Fellesskapets ansvarsomrade, framlegge en rekommandasjon for Radet i samsvar
med traktatens artikkel 300 senest 4. desember 2011.

2. EUIR skal slik utformes at den omfatter det luftrom som i henhold til artikkel 1
nr. 3 faller inn under medlemsstatenes ansvarsomrade, og kan ogsa omfatte eurgpeiske
tredjestaters luftrom.

3. Opprettelsen av EUIR bererer ikke medlemsstatenes ansvar med densyn-til'a
utpeke ytere av lufttrafikktjenester for luftrommet som faller inn undér detes
ansvarsomrade i henhold til artikkel 8 nr. 1 1 tjenesteytingsforordmingeh.

4.  Medlemsstatene skal beholde sitt ansvar overfor ICAQiinnenfor de geografiske
grenser for de ovre flygeinformasjonsregioner som ICAQ*har tildelt dem pa datoen for
denne forordnings ikrafttredelse.»

3. Ny artikkel 3a skal lyde:

«Artikkel 3a
Elektronisk luftfartsinformasjon

1. Uten at det berorer medlemsstatencs offentliggjoring av luftfartsinformasjon, og
pa en mate som er forenlig med offentliggjeringen, skal Kommisjonen, i samarbeid med
Eurocontrol, sikre tilgjengeligheten av elektronisk luftfartsinformasjon av hey kvalitet,
som presenteres pa ew’harmenisert mate og som oppfyller alle relevante brukeres behov
1 form av datakvalitet og rettidighet.

2. Ved anyendelsen’av nr. 1 skal Kommisjonen

a)  sikreatdetiatvikles en infrastruktur for luftfartsinformasjon pé fellesskapsplan i
form awen elektronisk integrert portal med ubegrenset tilgang for berorte parter.
Infiastrukturen skal integrere tilgang til og levering av nedvendige data, som for
eksempel luftfartsinformasjon, informasjon fra meldekontorer for
fufttrafikktjenester (ARO), meteorologiske opplysninger og informasjon om
trafikkflytplanlegging,

b)  stette moderniseringen og harmoniseringen av leveringen av luftfartsinformasjon i
videste betydning 1 neert samarbeid med Eurocontrol og ICAO.

3. Kommisjonen skal vedta gjennomferingsregler for denne artikkel etter
framgangsméaten med forskriftskomité nevnt i rammeforordningens artikkel 5 nr. 3.»

4.  Artikkel 4 skal lyde:
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«Artikkel 4
Lufttrafikkregler og luftromsklassifisering

Kommisjonen skal, etter framgangsmaten med forskriftskomité nevnt i
rammeforordningens artikkel 5 nr. 3, vedta gjennomfoeringsregler for &

a)  vedta hensiktsmessige bestemmelser om lufttrafikkregler basert pd ICAO-
standarder og anbefalte framgangsmaéter,

b)  harmonisere anvendelsen av ICAOs luftromsklassifisering, med passende
tilpasning, for & sikre sammenhengende yting av sikre og effektive
lufttrafikktjenester 1 Det felles europeiske luftrom.»

5. Artikkel 5 oppheves.

6.  Artikkel 6 skal lyde:

«Artikkel 6
Styring og utforming av nettet

1. Funksjonene i nettet for lufttrafikkstyriig (AATMY skal muliggjere best mulig
utnytting av luftrommet og sikre at luftromsbwukete’kan trafikkere sine foretrukne
flyveier, samtidig som det gis storst mulig tilgang til luftroms- og flysikringstjenester.
Nettfunksjonene skal ha som formél-asstotteinitiativer pd nasjonalt plan og pé planet for
funksjonelle luftromsblokker, og skal utferes pad en mate som respekterer skillet mellom
regulerings- og driftsoppgaver.

2. For & nd malene ngynt i nfy}JYog med forbehold for medlemsstatenes
ansvarsomrader med h€nsyn tilnasjonale ruter og luftromsstrukturer, skal
Kommisjonen sikrg ‘atfolgende funksjoner utfores:

a)  Utformingawadeteuropeiske rutenettet.

b)  Samordning-av knappe ressurser innenfor de luftfartsfrekvensband som anvendes
av demallmenne lufttrafikken, serlig radiofrekvenser, samt samordning av
radartransponderkoder.

Punksjonene nevnt i forste ledd skal ikke innebere at det vedtas bindende
generelle tiltak eller uteves politisk skjenn. De skal ta hensyn til de forslag som er
framlagt pa nasjonalt plan og pa planet for funksjonelle luftromsblokker. De skal
utfores 1 samarbeid med militeere myndigheter etter fastsatte framgangsmater for
fleksibel bruk av luftrommet.

Etter samrad med Komiteen for det felles luftrom og i samsvar med
gjiennomfoeringsreglene nevnt i nr. 4 kan Kommisjonen overlate til Eurocontrol
eller et annet upartisk og kompetent organ de oppgaver som er nadvendige for &
utfore funksjonene nevnt i forste ledd. Oppgavene skal utferes pa en upartisk og
kostnadseffektiv mate og pa vegne av medlemsstatene og bererte parter. De skal
styres pa en egnet mate som skiller mellom ansvarsomridene knyttet til
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3.

henholdsvis tjenesteyting og regulering, idet det tas hensyn til behovene til hele
ATM-nettet og med full medvirkning fra luftromsbrukere og ytere av
flysikringstjenester.

Kommisjonen kan utfylle listen over funksjoner i nr. 2 etter beherig samrad med

berorte parter 1 bransjen. Disse tiltakene, som har som formél & endre ikke-
grunnleggende bestemmelser i denne forordning ved & supplere dem, skal vedtas etter
framgangsmaten med forskriftskomité med kontroll nevnt i rammeforordningens
artikkel 5 nr. 4.

4.

Nermere regler for giennomferingen av tiltakene nevnt 1 denne artikkel, gnntatt

tiltakene nevnt i nr. 6-9, skal vedtas etter framgangsmaten med forskriftskomit¢ nevnt i
rammeforordningens artikkel 5 nr. 3. Gjennomferingsreglene skal serlig gjcldé
folgende:

a)

b)

5.

samordningen og harmoniseringen av prosesser og framgapgsmater for 4 bedre
effektiviteten i styringen av luftfartsfrekvenser, herundertutagbeiding av prinsipper
og kriterier,

den sentrale funksjonen & samordne arbeidet med &trdlig identifisere og
imetekomme behov for frekvenser innenfor dé frekyvensband som er tildelt den
allmenne lufttrafikken i Europa, for a stett¢Ttformingen og driften av det
europeiske lufttrafikknettet,

ytterligere nettfunksjoner som definert i ATPM-hovedplanen,

detaljerte ordninger for samafbeidyom beslutningstaking mellom medlemsstatene,
yterne av flysikringstjenester‘@g nettstyringsfunksjonen i forbindelse med
oppgavene som er nevit i nr. 2,

ordninger for samfad med de relevante bererte parter i beslutningsprosessen bade
pa nasjonalt ogfeusopeisk plan, og

innenfor det radiospektrum som er tildelt den allmenne lufttrafikken av Den
internasjonale teleunion, en fordeling av oppgaver og ansvar mellom
nettstyringsfiinksjonen og nasjonale frekvensforvaltere, idet det sikres at de
nasjonale frekvensforvaltningsfunksjonene fortsetter & utfore de
frekvenstildelinger som ikke pavirker nettet. I de tilfeller der nettet pavirkes, skal
de nasjonale frekvensforvalterne samarbeide med de ansvarlige for
nettstyringsfunksjonen med sikte pa en best mulig utnytting av frekvensene.

Andre sider ved utformingen av luftrommet enn dem som er nevnt i nr. 2, skal tas

opp pa nasjonalt plan eller pa planet for funksjonelle luftromsblokker. Under
utformingsprosessen skal det tas hensyn til ettersporselen etter og kompleksiteten 1
trafikken, nasjonale ytelsesplaner eller ytelsesplaner for funksjonelle luftromsblokker,
og prosessen skal omfatte fullt samrad med relevante luftromsbrukere eller relevante
grupper som representerer luftromsbrukere, og, eventuelt, militere myndigheter.

6.

Medlemsstatene skal overlate forvaltningen av trafikkflytstyringen til Eurocontrol

eller et annet upartisk og kompetent organ, underlagt passende tilsynsordninger.
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7. Gjennomferingsregler for trafikkflytstyring, herunder de nedvendige
tilsynsordninger, skal utarbeides etter framgangsmaten med radgivende komité nevnt i
rammeforordningens artikkel 5 nr. 2, og vedtas etter framgangsmaten med
forskriftskomité nevnt i rammeforordningens artikkel 5 nr. 3, for at den tilgjengelige
kapasiteten 1 luftrommet skal utnyttes best mulig og trafikkflytstyringen forbedres.
Reglene skal bygge pa innsyn og effektivitet, og sikre at kapasiteten gjores tilgjengelig
pa en fleksibel mate og i rett tid, i samsvar med anbefalingene i ICAOs regionale
flysikringsplan for den europeiske region.

8.  Gjennomfoeringsreglene for trafikkflytstyring skal stotte de driftsbeslutninger som
ytere av flysikringstjenester, lufthavnselskaper og luftromsbrukere treffer, og skal
omfatte folgende omréder:

a)  planlegging av flyginger,

b)  bruk av tilgjengelig luftromskapasitet i alle faser av flygingén, he€runder fordeling
av tidsluker, og

c)  bruk av flygeruter i allmenn lufttrafikk, herunder
- opprettelse av én felles publikasjon for rute- og\rafikkplanlegging,

- alternativer for omdirigering av allmennslufttrafikk fra overbelastede
omrader, og

- prioriteringsregler for allntena Jufttrafikks tilgang til luftrommet, serlig i
perioder med overbelagtning og ved kriser.

9. Nér Kommisjonen utarbeider og*Vedtar gjennomferingsreglene, skal den pé
passende mate og uten at det pavirker sikkerheten, ta hensyn til samsvar mellom
reiseplaner og tidsluker i‘lufthaynéne samt den nedvendige samordning med
tilgrensende regionerd

Artikkel 9 oppheves.

Artikkel 4

I forordnifig,(EF) nr. 552/2004 gjeres folgende endringer:

1.

Ny astikkel 6a skal lyde:

«Artikkel 6a
Alternativ samsvarskontroll

Et sertifikat som er utstedt i samsvar med europaparlaments- og rddsforordning (EF)
nr. 216/2008 av 20. februar 2008 om felles regler for sivil luftfart og om opprettelse av
et europeisk flysikkerhetsbyra('), og som gjelder komponenter eller systemer, skal ved

"

EUT L 79 av 19.3.2008, s. 1.
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anvendelsen av artikkel 5 og 6 1 denne forordning anses som en EF-erklering om
samsvar eller om bruksegnethet, eller som en EF-verifiseringserklaring, dersom det
viser at de grunnleggende krav i denne forordning og de relevante
gjennomforingsreglene for samvirking er overholdt.»

2. Artikkel 9 skal lyde:

«Artikkel 9
Revisjon av vedleggene

Tiltak som er utarbeidet for a endre ikke-grunnleggende bestemmelser i vedleggenefor
a ta hensyn til den tekniske eller driftsmessige utvikling, skal vedtas etter
framgangsméten med forskriftskomité nevnt i rammeforordningens aftikkel 5/nr. 4.»

3. Tartikkel 10 skal nytt nr. 2a lyde:

«2a. Ved anvendelsen av nr. 2 i denne artikkel kan medlemsstatene erklare at systemer
og komponenter i Det europeiske nett for lufttrafikkstyring(EATMN) oppfyller de
grunnleggende krav og er unntatt fra bestemmelseng artikkel'S og 6.»

4.  Ivedlegg Il gjores folgende endringer:
a)  Idel A skal nr. 2 forste ledd lyde:

«Det europeiske nett for lufttrafikkstyring, dets systemer og deres komponenter
skal pa samordnet grunnlag stette nye avtalte og validerte driftsmodeller som
forbedrer flysikringstjenestenesekevalitet, baerekraftighet og effektivitet, serlig med
hensyn til sikkerhet og kapasitet.»

b) Idel B gjores folgende epdringer:
1)  Inr 3.2 skalferste ledd lyde:

«Systemer for behandling av flygedata skal muliggjere en gradvis innfering
av avanserte, avtalte og validerte driftsmodeller for alle faser av flygingen,
seerlig som omhandlet i ATM-hovedplanen.»

1) 7 Nr. 3.2.2 skal lyde:
«3.2.2. Stette til nye driftsmodeller

Systemene for behandling av overvakingsdata skal muliggjore
stadig ekende tilgang til nye kilder for overvdkingsinformasjon
pa en mate som bedrer den samlede tjenestekvaliteten, serlig
som omhandlet i ATM-hovedplanen.»

i11)  Nr. 4.2 skal lyde:

«4.2. Stette til nye driftsmodeller
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Kommunikasjonssystemer skal stotte innforing av avanserte,
avtalte og validerte driftsmodeller for alle faser av flygingen,
serlig som omhandlet i ATM-hovedplanen.»

Artikkel 5
Ikrafttredelse

Denne forordning trer i kraft den 20. dag etter at den er kunngjort i Den europeiske unions

tidende.
Artikkel 6 nr. 2 og 6 i forordning (EF) nr. 551/2004, endret ved denne forordning%
de

anvendelse fra datoen angitt 1 de respektive gjennomferingsregler, men senest4.
2012.

Denne forordning er bindende i alle deler og kommer direkte til anv Ise Talle
medlemsstater.

Utferdiget 1 Strasbourg, 21. oktober 2009. C\Q)

For Europaparlamentet @ '; For Rddet
J. BUZEK § C. MALMSTROM

President Formann
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