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1 Innledning

Denne rapporten er utarbeidet av en intern arbeidsgruppe i Kystdirektoratet. Hensikten med
rapporten er 4 gi en samlet vurdering av statens beredskapsmateriell for oljevern. Rapporten
bygger pa de miljerisiko baserte beredskapsanalysene gjennomfert av SFT i perioden 1999 —
2001, med senere tilleggsanalyser og nodlosseberedskapsanalyse gjennomfert av
Kystdirektoratet i 2003. I tillegg er resultatene fra en levetidsanalyse for oljevernutstyr
gjennomfort av Kystdirektoratet i 2005 inkorporert.

Rapporten gir en anbefaling til nedvendig investeringsplan for & nd og opprettholde det
analyserte og anbefalte beredskapsniva for oljevernutstyr, inkludert nedvendige
materiellfornyelser som folge av utrangering av materiell med liten beredskapsmessig verdi.

Rapporten begrenser seg til oljevernutstyr. Utstyr for bekjempelse av andre kjemikalier enn
olje eller andre utstyrstyper som f.eks. overvékningsutstyr og sensorer til overvékningsfly,
sambandsutstyr eller utstyr til aksjonssentraler er ikke tatt med. Dette vil ogsé kreve
investeringer i rene fremover.

Horten, 21. oktober 2005

Tor Christian Sletner
Beredskapsdirekter
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2 Sammendrag

Statens beredskap mot akutt forurensning dimensjoneres med bakgrunn i felgende
miljgrettede risiko- og beredskapsanalyser:

| 2000 sluttferte Statens Forurensningstilsyn (SFT) en analyse, med tilleggsanalyser
giennomfart av Kystdirektoratet i 2003, for anbefalt niva pa oljevernberedskap knyttet til
oljevernutstyr og kompetanse.

- 120083 sluttfgrte Kystdirektoratet en analyse med anbefalt niva pa ngdlosseberedskap for
last- og bunkersoljer.

- | 2005 sluttferte Kystdirektoratet en levetidsanalyse for oljevernutstyr pa depoter og
fartayer, for a kunne opprettholde det anbefalte beredskapsnivaet.

- | forbindelse med Stmeld. nr. 14 (2004-2005) ble det gjennomfert en revidert
risikoanalyse for skipstrafikken frem mot 2015.

Utstyrssituasjonen er per 2005 den at anbefalt niva enna ikke er naddd og denne rapporten
viser at det er et gap mellom det analyserte beredskapsnivaet og det faktiske
beredskapsnivaet. Dette gapet forventes a bli starre i arene frem mot 2010 dersom ikke
budsjettildelingene gkes vesentlig, eller ambisjonsnivaet reduseres. Mye av statens
beredskapsmateriell for oljevern ble anskaffet pa 1980 og 1990 tallet, og vil bli kassert pa
grunn av liten beredskapsmessig verdi. For Kystdirektoratet blir det en stor utfordring a finne
rom for & gke beredskapsnivaet til det anbefalte samtidig som kassert materiell ma erstattes.
| dag er det ikke rom for & gjennomfagre begge deler.

Statens oljevernutstyr oppbevares og lagres i dag pa to mater; pa depoter langs kysten og
pa Svalbard, og pa fartgyer tilhgrende Forsvaret eller Kystverket. Det er en malsetting at det
skal vaere en hensiktsmessig balanse mellom:

1. Hav- og kystsystemer og nedlosseutstyr om bord pa kystvaktfarteyer og kystverkets
oljevernfartagyer operert av gvede mannskaper.

2. Strandsoneberedskap basert pa utstyr pa depotene betjent av gvede mannskaper fra
depotstyrkene.

3. Oljevernsystemer til bruk pa tilfeldige, rekvirerte fartgy kombinert med utstyr pa
depotene betjent av gvede mannskaper fra depotstyrkene.

4. Dispergeringsberedskap.

Ved prioritering mellom de ulike bestanddelene av den statlige beredskapen vil rekkefalgen
over bli lagt til grunn, slik at Kystdirektoratet alltid vil prioritere utstyret om bord pa fartgyer.
Bakgrunnen for dette er at fartoy som seiler med oljevernutstyr om bord og gver med dette,
bruker utstyret mest effektivt og oppnar kortest responstid.. @vede mannskaper og fartayer
med utstyr klar til bruk om bord gir den mest troverdige beredskapen.

| dag er det utstyr ombord pa 6 av Kystvaktens og 4 av Kystverkets fartoyer. Kystvakten har
startet en prosess med gradvis utskifting av sine fartayer for &8 fremskaffe en mer tilpasset og
moderne flate. Med bakgrunn i det etablerte samarbeidet mellom Forsvaret og
Kystdirektoratet tar Kystvakten hensyn til bade oljevern- og slepekapasitet ved innleie av nye
fartgyer. 1 trad med det etablerte samarbeidet har Kystdirektoratet veert med i prosessen for
utforming av spesifikasjoner til de nye fartayene.

Kystvakten bygger na 5 nye indre kystvaktfarteyer for levering i 2006 og 2007, med opsjon
pa levering av 5 til som ma utlgses innen desember 2006. Fartayene er bundet til Kystvakten
gjennom avtale med sivile redere i 15 ar. Disse fartayene har slepekapasitet pa ca 30 tonn
BP, tankkapasitet for opptatt olje pa ca 150 m® og integrert plass til oljevernutstyr pa dekk og
i lasterom. Til disse farteyene anbefaler Kystdirektoratet at det anskaffes nytt oljevernutstyr.
Videre er Kystvakten i ferd med a inngd kontrakt pa et nytt havgaende kystvaktfartey for
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levering varen 2007. Fartoyet er bundet til Kystvakten gjennom avtale med sivil reder i 15 ar.
Dette fartgyet blir noe storre enn dagens KV Harstad og vil ha en slepekapasitet pa ca 100
tonn BP, tankkapasitet for opptatt olje pa ca 1050 m® og integrert plass til oljevernutstyr pa
dekk og i lasterom. Til dette fartpyet anbefaler Kystdirektoratet at det anskaffes nytt
oljevernutstyr.

| 2005 har Kystdirektoratet sluttfart en levetidsanalyse pa alt statlig oljevernutstyr pa depoter
og fartgyer (vedlegg 2). Analysen konkluderer med at store og vitale deler av statens
oljevernutstyr anbefales skiftet ut i perioden frem mot 2010. Arsaken ligger i
konstruksjonsmessige svakheter, elde og slitasje og nye HMS krav for operaterene siden det
meste av utstyret er anskaffet pa 1980 og tidlig pa 1990 tallet. Budsjettildelingene i perioden
2001 til 2004 er i all hovedsak benyttet til & opprette 9 mellomdepoter i trdd med
miljgrisikoanalysen av 2000. Kystdirektoratet har derfor i liten grad hatt investeringsmidler for
systematisk utskiftning av gammelt oljevernmateriell. 1 2005 har Kystdirektoratet sett seg
ngdt til &8 kassere oljelenser og opptagere for ca 17 mill. kroner uten erstatning. Det er derfor
store mangler i form av opptagere, strandsoneutstyr og etablering av en
dispergeringsberedskap for & komme opp til miljgrisikoanalysens anbefalte niva. Kassasjon
av utrangert utstyr vil matte fortsette i arene frem mot 2010, noe som vil gke gapet mellom
det anbefalte og det faktiske beredskapsnivaet.

Forholdet mellom anbefalt niva og faktisk niva ved de 15 statlige hoveddepotene og de 9
mellomdepotene er oppsummert i falgende tabell:

Utstyrstype Anbefalt niva Faktisk niva Differanse
Oljelenser — alle typer Ca43000m Ca43000m 0
Oljeopptakere — alle typer | 167 stk 124 stk 43

_ _ _ 140 m® middel 0 140 m® middel
Dispergeringsmidler

5 stk system 0 5 stk system

Nodlosseutstyr — lastolje | 4 pakker 4 pakker 0
Ngdlosseutstyr — bunkers | 9 pakker 0 9 pakker

Tabellen viser at det er behov for & anskaffe opptakere, dispergeringsutstyr og
nedlosseutstyr for bunkersoljer for & na det anbefalte beredskapsnivaet. Dersom en ogsa tar
hensyn til utfasing og gjenanskaffeise av materiell, framgar investeringsbehovet fram til 2010
av fglgende tabeli:

Ar Nyinvestering Reinvestering Utstyr farteyer Sum per ar
2006 24 500 000 19 700 000 8 000 000 52 200 000
2007 15 000 000 30 150 000 26 000 000 71 150 000
2008 51 000 000 51 000 000
2009 23 000 000 17 000 000 16 000 000 56 000 000
2010 30 000 000 30 000 000
SUM 62 500 000 147 850 000 50 000 000 260 350 000

Alle tall er i 2005 kroner og er eks. merverdiavgift

Kolonnen Nyinvestering viser investeringsbehovet for a na anbefalt utstyrsniva uten a ta
hensyn til utskifting av eksisterende utstyr.

Kolonnen Reinvestering er gjenanskaffelse av utstyr som ma fases ut.
Reinvesteringsbehovet i 2006 tilsvarer det utstyret som Kystverket har faset ut i 2005.

| tabellen er utstyr om bord i eller planlagt plassert om bord i Kystvaktens og Kystverkets
fartgyer vist, men hvor utstyret er plassert pavirker ikke den samlede utstyrsmengden eller
det samlede investeringsbehovet.
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Reetablering av et depot pa Fedje er ikke tatt med i tabellen, jf. Kystdirektoratets anbefaling i
pkt. 3 nedenfor. En reetablering av et depot pa Fedje vil i tilfelle gke investeringsbehovet
med 20 mill. kroner inkl. mva.

For antallet kurs og gvelser, og nivaet pa disse, vil budsjettrammene for driftsbudsjettet for
arene fremover styre dette. For egne depotstyrer gjennomferes det i dag to gvelsesaktiviteter
pr depot, og Kystdirektoratet vil i det lengste opprettholde dette som et minimum. | tillegg
prioriteres @velser og oppleering av Kystvaktens fartayer. Hvis ikke dette kan oppnas
innenfor budsjett vil kompetansen til depotstyrkene reduseres pa grunn av for lite kurs og
gvelsesvirksomhet.

Ovenfor er det listet opp en prioritert rekkefalge for hvordan Kystdirektoratet anbefaler at de
ulike bestanddelene av den statlige beredskapen innbyrdes prioriteres. De viktigste tiltakene
(som er gitt den heyeste prioriteten) er oljevernutstyr permanent om bord pa farteyer og
nadlosseberedskap. | forhold til forutsetningene lagt til grunn i miljerisikoanalysene er det i
dag en endring i forhold til mulighetene for a utplassere oljevernutstyr permanent om bord pa
Kystvaktens fartgyer. Fra 2008/2009 det veere 10 indre Kystvaktfarteyer innenfor definerte
regioner langs kysten. Denne endringen ift forutsetningene i miljgrisikoanalysene som
medferer at Kystverket kan redusere antallet oljevernsystemer pa depoter under forutsetning
av at (og i tilsvarende mengde som) det utplasseres nytt oljevernutstyr ombord pa
Kystvaktfartayene.

Hvis budsjettrammene for investeringer (post 45) i oljevernutstyr fortsetter pd samme niva
som i St.prp.nr.1 (2005-2006) i perioden 2007-2010 vil Kystdirektoratet i perioden ha totalt
28,8 mill. kroner til disposisjon for & oppfylle anbefalingene fra miljgrisikoanalysene og
erstatte kassert oljevernmateriell. Innenfor denne rammen kan Kystdirektoratet i hovedsak
fullfere etableringen av nedlosseutstyr men vil ikke ha full dekning for & gjennomfare
ngdvendige utstyrsanskaffelser for 7 nye indre kystvaktfartayer (ca 11,2 mill. kroner) og ett
nytt havgaende kystvaktfartey (ca 9 mill. kroner). Innenfor dagens budsjettrammer vil det
altsa definitivt ikke veere mulig & investere i utstyr som skal til for & erstatte kassert og
utrangert utstyr.

Rapporten viser at hvis ikke investeringene gkes vesentlig, vil utstyrsmengden pa sikt veere
for liten i forhold til risikoen for miljgskade og utstyret pa depotene vil ikke kunne byttes ut
med nytt nar utslitt utstyr tas ut av bruk. | sum medfgrer dette at det anbefalte
beredskapsnivaet ikke kan opprettholdes, og statens beredskap vil i praksis bli bygget ned til
et lavere beredskapsniva. Sannsynligheten for at starre oliemengder vil drive i land og at
profesjonaliteten pa gjennomfgringen av strandoperasjonene avtar, vil gke. Dette vil i sin tur
fore til at det kan ta lenger tid & sanere falsomme strandomrader. Aksjonskostnadene vil
gke, og det samme vil trolig skadene pa gkologiske og @konomiske verdier.
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3 Eksisterende utstyrsniva (faktisk materiellstatus)

3.1 Dagens materiellstatus
Statens materiellressurser er lagret i 15 hoveddepoter, 10 mellomdepoter og om bord i

4 av Kystverkets oljevernfarteyer samt 6 av Kystvaktens fartgyer:

Statlige hoveddepot Lenser (m) | Opptagere (stk) | Aggregater (stk)
Horten 2908 13 5
Kristiansand 1949 5 2
Stavanger 3138 8 3
Bergen 2358 8 2
Solund 1435 3 2
Florg 1754 3 2
Alesund 2804 6 2
@rlandet 1604 4 2
Sandnessjgen 1908 5 2
Bodg 1756 4 3
Ledingen 1754 3 2
Tromsg 3883 11 3
Hammerfest 1831 4 3
Vadse 2108 3 2
Longyearbyen 2800 6 4
Totalt statlige hoveddepoter 33990 86 39
Statlige mellomdepot

Kragero 600 2 2
Flekkefjord 600 2 2
Bomlo 600 2 2
Fedje 600 1 1
Kristiansund 300 1 1
Rorvik 300 1 1
Sortland 300 1 1
Skjervoy 600 2 2
Honningsvag 600 2 2
Batsfjord 600 2 2
Totalt statlige mellomdepot 5100 16 16
Oljevern- og kystvaktfartoyer 3992 22

Total utstyrsmengde 43082 124 55
Rapport - Status beredskapsmateriell oljevern 7 av 59



3.2 Utfordringer for oljevernet i perioden 2006 -2010

Ut fra erfaringene med utviklingen innen oljevernberedskapen etter St. meld. nr. 25 (1993 -
1994) og St.Meld.nr.14 (2004-2005) ble lagt frem, mener Kystdirektoratet at den statlige
oljevernberedskapen har fglgende utfordringer i arene som kommer:;

e Staten ma dimensjonere og innrette sitt beredskapsniva i henhold til det staten er
ansvarlig for. Samme type plikt gjelder for private og kommuner.

o Det kan forventes en generell gkning i miljagrisikoen frem mot 2015 langs det
meste av kysten av Troms og Finnmark, og pa Vestlandet. | tillegg kommer
skipstrafikken i Oslofjorden og transport av olje i Skagerrak. Denne
utfordringen kan ikke lgses gjennom skadereduserende tiltak (oljevernutstyr)
alene, men ma sees i sammenheng med andre sjgsikkerhetstiltak.

o | hovedsak ligger anbefalingene til skadereduserende tiltak fra
miljgrisikoanalysene fra 2001, med etterfolgende tilleggsanalyser fast.
Utfordringen er & na det anbefalte nivaet samtidig som materiell med liten
beredskapsmessig verdi ma fases ut og erstattes.

o Private, stat og kommuner bar bedre sin samordning og utnyttelse av tilgjengelige
beredskapsressurser (fartgyer, utstyr, personell og kompetanse) pa tvers av
beredskapsorganisasjonene.

o Samordningen er blitt bedre gjennom overfgringen av oljevernberedskapen fra
SFT til Kystverket. Utfordringen videre blir & samordne og inkludere
Kystverkets distrikter mer i den praktiske drift og utevelse av
oljevernberedskapen. Videre er det trolig et forbedringspotensiale gjennom
tettere samarbeid mellom NOFO og Kystverket, spesielt innen gvelser og
FoU.

e Bruk av mekanisk oljevernutstyr, dvs oljelenser og opptagere er hovedstrategien for
oljevern i Norge. Bruk av dispergeringsmidler er et supplement til dette.

o For mekanisk oljevern ligger det utfordringer i metoder, teknikker og utstyr for
handtering av tung bunkersolje og aksjoner under forhold med mgarke/ kulde.
Videre er det forbedringspotensiale bade pa kompetanse og metode/ materiell
innen strandaksjoner.

o Far bruk av dispergeringsmidler implementeres som del av den statlige
beredskapen er det behov for 4 undersgke dispergerbarhet av bl.a.
bunkersoljer. | tillegg ma metoder og teknikker for pafering vurderes ngyere.

3.3 Fartaystilgjengelighet

Hovedmengden av oljevernutstyr pa statens depoter baserer seg pa a bli tatt i bruk om bord
pa tilfeldige farteyer som innleies under en oljevernaksjon. Dette medfarer store
usikkerhetstall i forhold til & fastsla den eksakte responstiden for oljevernutstyret, og de facto
hvorvidt utstyret kan settes inn i aksjonen innenfor de definerte tidsrammer.

| henhold til avtale mellom Forsvaret og Kystverket om oljevernberedskap skal alle nye
Kystvaktfartgyer vurderes opp mot egnethet ogsa for oljevern. Kystverket gnsker & prioritere
dette, og det medforer at utplassering av oljevernutstyr i dag inngar som en integrert del av
fartgysanskaffelser til Kystvakten. Dette samarbeidet medfgrer at Kystdirektoratet fra
2006/2007 har som maisetting at det vil veere oljevernutstyr permanent om bord pa 11
kystvaktfartgyer. (16 hvis Kystvakten innl@gser opsjon pa 5 nye indre Kystvaktfartgyer).

Tilsvarende har Kystverket fire dedikerte oljevernfartgyer i egen eie, Oljevern 01 — 04. Disse
fartoyene er gamle og ber vurderes skiftet ut i lgpet av 2 — 3 ar. | tillegg til disse kommer
gvrige egnede fartgyer tilhgrende Kystverkets rederi som ogsa jevnlig benyttes til oljevern.

Fartgyer permanent utstyrt med oljevern- og nedlosseutstyr (pr. 12.10.2005):
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Oljevernutstyr Nodlosse- | Tank-

Fartey Opptaker Lense pumpe kapasitet

Oljevern 01 Foxtail 4-9 304 m Expandi 4300 90 m?
Grabb

Oljevern 02 Foxtail 4-9 304 m Expandi 4300 90 m®
Grabb

Oljevern 03 Foxtail 4-9 304 m Expandi 4300 90 m®
Grabb

Oljevern 04 Foxtail 4-9 304 m Expandi 4300 90 m*
Grabb

KV Alesund | TransRec 250 260 m NOFI 800 S CCN 150 800 m®
Foxtail 4-9

KV Lafjord Foilex TDS 300 m NOFI 800 S 800 m®
Foxtail 8-14

KV Eigun Foilex TDS 300 m NOFI 800 S 700 m®
Foxtail 8-14

KV Harstad TransRec 250 260 m NOFI 800 S CCN 150 1100 m®
Foxtail 4-9 152 m Expandi 4300 (m/varme)

KV Tromsg TransRec 250 260 m NOFI 800 S CCN 150 800 m®
Foxtail 4-9 152 m Expandi 4300

KV Marlene Foilex TDS 300 m NOFI 800 S 200 m®

@stervold Foxtail 4-9 152 m Expandi 4300

Nordsyssel Foxtail 4-9 300 m NO 35F 200 m®

3.3.1 Kystvaktens planer for utskiftning av farteyer

Kystvakten er inne i en periode med utskiftning av flere fartayer tilhgrende bade den ytre
kystvakten (YKV) og den indre kystvakten (IKV). Kystvakten anskaffer de fleste fartayene
gjennom OPS kontrakter (Offentlig Privat Samarbeid) der sivile rederier bygger, drifter og
delvis bemanner fartayene, mens Kystvakten utplasserer militaert mannskap og utstyr om

bord. Leieperiodene er mellom 10 og 15 ar. Tilsvarende utplasseres oljevernutstyr om bord
som anskaffes og eies av Kystdirektoratet, mens fartgyets besetning drifter dette. De fleste
av fartgyene bygges med slepekapasitet og innebygde tanker for lagring av opptatt olje
under oljevernaksjoner. Kystdirektoratet har kjennskap til folgende planer for
fartgysutskiftning hos Kystvakten:

5 nye IKV farteyer, med opsjon pa 5, leveres 2006/ 2007

Kystvakten utlyste i 2004 en anbudskonkurranse pa inntil 10 IKV fartgyer. Pr dato er 5
fartgyer under bygging, alle med slepekraft, tankkapasitet og avsatt plass til oljevernutstyr.
Farteyene leveres 2006/ 2007. | tillegg har Kystvakten opsjon pa ytterligere 5 fartayer, denne
opsjonen ma innlgses innen utgangen av 2005. Disse fartayene vil erstatte tidligere innleide
IKV fartgyer, hvorav 2 av disse har veert utstyrt med oljevernutstyr.

Kystdirektoratet har i satsningsforslag for 2006 forslatt en budsjettildeling pa 40 millioner
kroner for & utstyre alle 10 fartgyer med oljevernutstyr. | dette ligger bl.a. muligheten for a
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utstyre farteyene med en-bat lgsning slik at farteyene kan operere utstyret uten ekstern
slepebat noe som vil styrke den operative tilgjengeligheten til oljevernutstyret. Av ulike
grunner lar dette seg ikke gjennomfere, og farteyene anbefales na utstyrt med tradisjonell
oljelense og opptager (ett kystsystem) samt pumper for ngdlossing. Dette er
kostnadsberegnet til ca 1,6 mill kr pr fartay (eks. mva).

1 nytt YKV fartoyer, leveres 2007 (+ opsjon pa ett fartay til)

Kystvakten utlyste varen 2005 en anbudskonkurranse for to nye YKV fartgyer. De gnskede
fartoyene er pa storrelse med KV Harstad, og med tilsvarende kapasiteter for oljevern og
slepekraft. Disse fartayene vil erstatte to eksisterende YKV fartayer i 2007, hvorav ett har
oljevernutstyr om bord i dag.

Kystdirektoratet ansker & utstyre begge disse med tilsvarende oljevernutstyr som i dag er
utplassert pa KV Harstad. | tillegg har Kystvakten i utlysningen inkludert en opsjon pa a
utstyre fartgyene med utriggerarm for 8 muliggjere en-bat lgsning. Estimerte kostnader for
hvert av disse farteyene er ca 9 millioner kroner.

2 nye YKV fartoyer, leveres 2008(?)

| Kystvaktens planer inngar utlysning av ytterligere to YKV fartayer i 2007 for innfasing trolig i
2008. Disse fartgyene vil erstatte to eksiterende YKV fartayer hvorav begge er utstyrt med
olievernutstyr. Mest sannsynlig vil begge bli av tilsvarende starrelse og med tilsvarende
kapasiteter som KV Harstad. Eksisterende oljevernutstyr er ikke anbefalt overflyttet pga alder
og forventet restlevetid. Nyanskaffelser til disse fartgyene vil derfor ligge pa ca 9 millioner
kroner.

3.3.2 Kystverkets oljevernfarteyer

Kystverkets egne oljevernfartgyer, Oljevern 01 — 04 ble anskaffet i 1978. Et internt prosjekt i
Kystverket for & vurdere erstatningsfartayer for disse er under opprettelse. Hvis fartayene
skiftes ut anbefales det at erstatningsfarteyene utstyres med spesielt tilpasset oljevernutstyr.
Velges en-bat lgsninger for disse fartgyene estimeres det med kostnader pa ca 4 000 000,-
pr fartgy. Totalt ca 16 millioner kroner for oljevernutstyr til alle fire.

3.3.3 Regional tilknytning for Kystvaktens- og Kystverkets fartoyer

Generelt vil fast utplassering av oljevernutstyr om bord pa farteyer gi den beste beredskapen
i form av responstid og trenet mannskap. | forhold til den miljgrisikobaserte
beredskapsanalysen som gir anbefalinger for samlet utstyrsmengde innenfor definerte
regioner kan ikke alle fartayene regnes inn i disse regionene fordi farteyene opererer over
flere regioner. For de av farteyene som i hovedsak opererer innenfor definerte regioner kan
utstyrsmengden pa de statlige depotene reduseres med tilsvarende mengde utplassert pa
fartayer.

| praksis er allerede Kystverkets fartayer regnet inn i regionene. Indre kystvaktfarteyer vil
operere innenfor definerte soner, men det er ikke avklart endelig fra Kystvaktens side
innenfor hvilke soner de nye IKV fartgyene vil operere. Tilsvarende opererer enkelte av de
ytre kystvaktfartagyene i hovedsak innenfor definerte regioner, dette gjelder spesielt fartayene
som inngar i den statlige slepebatberedskapen i Nord-Norge, og KV Svalbard som i
hovedsak opererer rund Svalbard. For disse fartayene kan utstyrsmengden permanent lagret
pa depotene reduseres med tilsvarende antall systemer som er utplassert pa fartayer.

Felgende fartoyer opererer innenfor regioner som i hovedsak tilsvarer regioner fra
beredskapanalysen:
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Fartoy Region Utstyrstype
Oljevern 01 2 — Nordsjgen 1 kystsystem
Oljevern 02 5 - Barentshavet Sor 1 kystsystem
Oljevern 03 1 — Skagerak 1 kystsystem
Oljevern 04 4 — Norskehavet 1 kystsystem

KV Svalbard 6 — Barentshavet Nord | 1 havgaende system
KV Harstad 5 — Barentshavet Sgr | 1 havgaende system
5 nye IKV fartgyer | Ukjent 5 kystsystemer

3.4 HMS regelverk

Bakgrunn — endret HMS regelverk
Fra myndighets hold har det spesielt gjennom 1990 tallet veert en gket fokus pa HMS. Mange
forskrifter ble harmonisert med EU-direktiver. Det er spesielt 3 lover/forskrifter som har hatt,
og har, stor betydning for tilvirkning og bruk av maskiner:

1. Produktkontrolloven

2. Systematisk helse- miljg- og sikkerhetsarbeid i bedriften (internkontrollforskriften) av

06.12.96.
3. Forskrift om maskiner (maskindirektivet).

Det meste av oljeopptakere, lenser og annet utstyr er produsert pa 1980 og 1990 tallet, far
de nye kravene til HMS tradte i kraft. Kystdirektoratet har gjennomfart en levetidsanalyse pa
alt vesentlig av utstyr i beredskapen som ble sluttfert sommeren 2005. Resultatene fra denne
analysen viser at utstyret i dag scorer lavt pa HMS. Dette skyldes i all vesentlig grad at:

e utstyret er gammelt og slitt
man hadde liten fokus pa HMS da utstyret ble produsert
utstyret har mangelfulle handbgker og manualer
utstyret har mangelfull sikkerhetsmerking
utstyret har mangelfulle lgftemuligheter

De fleste HMS manglene, er mulig a utbedre. Utfordringen er imidlertid at mange av
leverandarene ikke eksisterer lengre. | tilfelle Kystverket skal initiere og iverksette endringer
pa produktene, vil det medfgre at man ved HMS uhell, ikke bare blir ansvarlig for rene
brukerfeil, men ogsa feil som skyldes teknisk svikt. Skal andre (mek.verksteder) ga inn a ta
ansvaret for endringer pa produktene, ma de iht. regleverket ta ansvar for hele produktet,
med dokumentasjon og alt. Det er derfor sveert tvilsomt om det er regningssvarende a
giennomfgre dette pa gammelt utstyr med relativt begrenset (kort) levetid.

Opplaering og HMS

Pa grunn av ressurs- og gkonomisituasjonen har den praktiske delen av oljevernet veert
lavere prioritert de senere arene, fordi praktisk trening i bruk av oljevernutstyret involverer
flere farteyer og mannskaper, og derigjennom er kostbart. Pa grunn av generelt mindre
kompetanse i praktisk bruk av utstyret kan innebygde HMS svakheter medfgre en
uakseptabel gkning i risiko for skader enn tidligere. | tillegg vil redusert kompetanse medfare
svekket effektivitet under aksjoner, ref kap. 7.

3.5 FoU status og behov

Norge er i dag ett av verdens ledende land med hensyn pa kunnskapsnivé og kvalitet innen
oljevern. Dette har kommet som et resultat av perioder med malbevisst satsning pa FoU,
bade hos offentlige og private oljevernorganisasjoner. Oljevernberedskap er kostbart, og
materiellet er ofte spesialutviklet for spesielle omrader og klimatiske forhold. Erfaring viser at
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det tar 5 - 10 ar fgr ny teknologi og kunnskap er absorbert og operasjonalisert i
beredskapsorganisasjonene. Kontinuitet og forutsigbarhet innen satsning pa FoU er en
nokkelfaktor for & opprettholde Norges posisjon innen forskning og leverandgrindustrien.
Langsiktig og kontinuerlig satsning er sveert viktig for a opprettholde en kost-effektiv
miljgrisikobasert statlig oljevernberedskap.

3.5.1 Kunnskapshull innen metoder og utstyr for oljevernaksjoner

De tiltak som iverksettes under en oljevernaksjon for a redusere skaden og fjerne en oppstatt
forurensning baserer seg primeert pa fglgende strategi:
- Stanse forurensningen og hindre videre spredning
- Opptak av olje ved hjelp av mekanisk utstyr sa neer kilden som mulig
- Bruk av dispergeringsmidier som et supplement til mekanisk opptak, og etter en netto
miljggevinst analyse (NEBA)
- Strandsanering etter at all frittflytende olje pa sjo er tatt opp

Graden av suksess under en oljevernaksjon er betinget av flere faktorer. Dagens statlige
beredskap er primeert rettet mot store oljeutslipp fra skipsfarten. Det betyr at hendelsene kan
inntreffe langs hele kysten, hele aret, noe som skaper ekstra utfordringer i forhold til ukjent
olietype, og mulighet for tilgang pa bl.a. fartgysressurser. Det betyr at en effektiv beredskap
er avhengig av tilgang pa alternative metoder til den tradisjonelle mekaniske. Derfor er det
bl.a. fokusert pa videreutvikling og innsats innenfor bruk av dispergeringsmidler, bruk av
brenning og strandaksjoner. Innen den statlige beredskapen er falgende kunnskapshull
identifisert. Flere av disse sammenfaller med den private industriens kunnskapshull slik at
eventuelle FoU tiltak i regi av staten rettet mot operative og skadereduserende tiltak bar
koordineres med eks. NOFOs innsats.

Mekanisk opptak av olje; lenser, opptagere og pumper.
Innen mekanisk opptak av oljer foregar det, og har foregatt en betydelig teknologiutvikling av

bade utstyr og teknikker. De senere ar har denne utviklingen i hovedsak foregatt i privat regi
av forskjellige leveranderer, delvis stattet finansielt av NOFO og operaterselskapene.
NOFOs program for utstyrsutvikling har fokusert pa gket effektivitet, mobilitet og fleksibilitet,
og resultert i en plan for utstyrsutskiftning av alle lenser og opptagere innen utgangen av
2007.

For oljelenser er det begrensninger i form av redusert effektivitet som falge av sjo og strom.
Potensialet for teknologiutvikling for tradisjonelle oljelenser mtp & ake veervinduet for effektiv
bruk er trolig begrenset, men det finnes tilgjengelige teknologier i dag som muligens kan
medfare en utvikling innen dette omradet. Den videre teknologiutviklingen ber derfor
vurderes gjennom en mulighetsanalyse for a underseke potensialet for & gke effektiviteten
ved mekanisk opptak i hgy sjo.

Nar det gjelder opptagere er utfordringene i dag i stor grad rettet mot opptak av hayviskes
olje. Flere aksjoner, nasjonalt og internasjonalt underbygger denne prioriteringen. F.eks. kan
forvitrede bunkersoljer komme opp i viskositetsomrader pa neermere 1 mill cP. | dag er det
ikke tilgjengelige opptakssystemer som kan handtere disse viskositetene effektivt. Mye er
gjort innen utvikling av pumpeteknologi og teknikker for pumping av heyvisk@se oljer og
emulsjoner, som f.eks. positive fortrengingspumper (arkimedes skruepumper), vann-
/dampinjeksjon osv, men det gjenstar fortsatt utvikling innenfor omradet. Denne utviklingen
ma fokusere pa & utvikle komplette opptakslasninger beregnet for hgyviskes olje. Disse
lesningene kan inkludere systemer for utpumping av opptatt olje fra opptaksfarteyene, samt
universelle mobile varmelgsninger for a gjere det lettere a pumpe den opptatte oljen ut av
opptaksfartgyene.
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Spesielle utfordringer som folge av kulde ogq is.

Kulde og is gir spesielle utfordringer for oljevernutstyret bade i form av endrede egenskaper
for oljen, men ogsa som falge av frysning i opptagere og innblanding av smais i oljen. Mulige
utviklingstiltak vil vaere a vurdere metoder for a "vinterisere” opptaksutstyret gjennom a
undersgke potensialet for dette pa ulike opptakstyper som grunniag for videreutvikling.
Vinteriseringen kan inkludere isolering av opptager, pumper og slanger for a redusere
varmetapet og utvikling av metoder mv for tilfersel av varme. Videre vil tilstedeveerelsen av
isklumper redusere kapasiteten for (eller hindre) opptak, slik at lasninger for a redusere
(fierne) dette problemet ma vurderes.

| flere tilfeller vil tilstedevaerelsen av is veere sammenlignbar med innblandingen av sappel i
oljen, slik at effektiviteten av opptaksutstyret reduseres ved tilstopping av sa@ppel og
drivgods. Ved utviklingen av metoder og teknikker for opptak av olje i is bar det derfor
samtidig undersgkes om utstyrets potensial for videreutvikling mtp opptak av olje iblandet
sgppel og drivgods.

Dispergeringsmidler.

Dispergeringsmidler er i dag et reelt alternativ til mekanisk opptak. Metoden er velutviklet for
bruk pa apent hav, men det er kunnskapshull i forhold til bruk i kystnaere farvann. | dette
ligger manglende kunnskap om hvilke effekter dispergert olje har pa naturressursene i
vannet, og det er behov for a fremskaffe bedre dokumentasjon om dette. | forhold til &
videreutvikle dispergeringsmidler som et reelt alternativ er det derfor behov for en kartlegging
av forvitringsegenskapene for bunkersoljer, dokumentasjon og kartlegging av begrensninger
i forhold til effekter i vannseylen kystneert, samt undersgkelse og dokumentasjon om
dispergeringsmidlenes effektivitet og begrensninger i kalde og isfylte farvann. Videre ma det
undersgkes neermere omkring logistikkmessige spgrsmal mtp metoder og utstyr for pafaring
av dispergeringsmidler. Tidligere ble det antatt at bruk av tilfeldige helikoptre for &
transportere pafgringsutstyret kunne veere en aktuell metode. Erfaring fra NOFOs bruk av
helikoptre for dispergering viser at dette ikke stemmer fordi det kreves trening og tilpasning
av helikoptre som ikke lar seg dekke gjennom bruk av tilfeldige ledige helikoptre.

Brenning av oljeforurensning pa sj@/ i isfylte farvann.

Brenning er en metode velegnet for fierning av store oliemengder pa en rask mate, og trolig
det mest effektive for bruk i isfylte farvann. Utfordringene ved denne metoden omhandler
reykutviklingen, antennelsesmetoder/-teknikker og handtering (fierning) av den uforbrente
restoljen. Det er behov for & undersgke og dokumentere metodens anvendelighet under
norske forhold. | dette ligger utviking av prosedyrer (godkjenning for bruk), utvikling av
akseptkriterier for bruk i gitte omrader og scenarier, dokumentasjon pa begrensninger i
forhold til ulike oljetyper og verifikasjon av disse gjennom praktiske (realistiske) forsgk.

Strandaksjoner, inkludert bruk av bioremediering og kiemiske strandrensemidler

Innenfor omradet strandaksjoner er det behov for a fremskaffe bedre dokumentasjon pa
biologiske effekter som fglge av olje pa stranden. Videre er det behov for & vurdere,
undersgke og dokumentere muligheter og begrensninger ved bruk av kjemiske
strandrensemiddel som alternativ til mekanisk (manuelt) opptak. Ulike pa-stedet teknikker for
avfallshandtering gjennom eks. brenning, kompostering osv ber vurderes. Videre bar
akseptkriteriene for avslutning av strandaksjoner videreutvikles og dokumenteres.

HMS for innsatsmannskapene.

HMS for innsatsmannskapene ma veere i fokus under utvikling av bade mekaniske
opptakssystemer og andre teknikker for fjerning av olje fra sje og strand. Under opptak pa
sj@, og spesielt ved bruk av tilfeldige fartayer, er det risiko for skader som falge av
arbeidsmiljget med glatte dekk pga olje, balger med mulig oversprut mv. Fokus ber derfor
legges pa a finne lgsninger og teknikker som i sterst mulig grad ivaretar HMS aspektet for
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mannskapene. Levetidsanalysen i 2005 avdekket gammelt utstyr som ikke tilfredsstiller
dagens HMS krav.

Under strandaksjoner, der store grupper innsatsmannskaper sendes ut i ulendt omrade med
glatte svaberg, strender mv vil HMS aspektet matte ivaretas av den lokale ledelsen. Gode
rutiner for gjennomfering av sikker jobb analyse og verneutstyr vil veere risikoreduserende
faktorer. Her ligger det et videreutviklingspotensiale.

4 Analysert og anbefalt utstyrsniva

4.1 Anbefalt niva fra beredskapsanalyse oljevern 2001

| perioden 1999 — 2001 gjennomferte SFTs Beredskaps- og kontrollavdeling en
miljgrisikobasert beredskapsanalyse for dimensjonering av statlig beredskap mot akutt
forurensning. Denne analysen resulterte i et brev til MD 17. januar 2001 med anbefaling om
niva for statens oljevern. MD ga sin tilsutning til disse anbefalingene. Analysen er senere
utvidet med to tilleggsanalyser,; tilleggsanalyse Troms fra 2002 og tilleggsanalyse
Fensfjorden fra 2003. Statens beredskap mot akutt forurensning ble overfgrt fra SFT til
Kystdirektoratet 1. januar 2003. Anbefalingene og forslagene nedenfor er hentet fra disse
analysene.

Kystdirektoratet har i perioden fra 2003 arbeidet med a na det anbefalte nivaet. |
forarbeidene til St.Meld.nr 14 (2004-2005) ble det gjennomfart en ny analyse av miljgrisiko
som falge av skipstrafikk langs norskekysten.

4.1.1 Forslag til statens beredskapsniva

Forslaget til statlig beredskapsnivé baserer seg pa noen grunnleggende prinsipper og strategier
for statens oljevern, pa kunnskap om miljarisikoen forbundet med skipstrafikken langs kysten
og pa beredskapsplanlegging basert pa dimensjonerende akutte oljeutslipp fra skip.

Kystdirektoratet har lagt felgende prinsipper og strategier til grunn:

e Statens oljevern skal prioritere beskyttelsen av sarbare miljgressurser langs kysten
og i norsk farvann

e Dimensjoneringen av statens beredskap skal skje utfra kunnskap om miljgrisiko og
ikke ut fra "verst tenkelige tilfelle".

o Statens beredskap skal vaere fleksibel og robust og dekke et bredest mulig spekter av
situasjoner.

o Forslaget til beredskapsniva skal ogsa bidra til &8 fremme bedre samordning og
ressursutnyttelse pa tvers av private og offentlige aktarer innen oljevern.

o Effektivisering av den kommunale bistanden under oljevernaksjoner ledet av staten.

P& bakgrunn av miljgrisiko- og beredskapsanalyser er det foreslatt statlig beredskapsniva
mot akutt oljeforurensning fra skip i 6 geografiske regioner. Disse dekker sjgomradene langs
kysten ut til og med gkonomisk sone og kystomradene rundt Svalbard. Beredskapsnivaet for
hver region beskrives som et bestemt antall oljevernsystemer med tilhgrende responstider
for det enkelte system.

For & kunne etablere beredskapsnivaet langs hele kysten, inkludert Svalbard, er det
nedvendig at kystvaktfartayene og Oljevern 01 -04 fortsatt seiler med oljevernutstyr ombord,
og at det lagres utstyr pa 15 statlige hoveddepoter og pa 9 steder langs kysten utenom de
statlige depotene (mellomdepot). | tillegg til de anbefalte 9 mellomdepoter ble det opprettet et
10 mellomdepot pa Fedje nar hoveddepotet ble flyttet til Flora.
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Basert pa anbefalingene i analysen er hoveddepotet pa Fedje flyttet til Flore. Samtidig er
hoveddepotet i Bergen flyttet nordover til Agotnes i Fjell kommune og materiellmessig
forsterket. Videre er det opprettet et mellomdepot pa Fedje. Selv uten opprettelsen av
mellomdepotet pa Fedje er beredskapen i Fensfjorden med dette, etter Kystdirektoratets
mening, loftet til et tilfredsstillende niva, spesielt ndr man ser den totale beredskapen i
omradet representert ved private bedrifter, Bergen IUA og staten i sammenheng. Eventuelle
ytterligere statlige materiellressurser til omradet ber ga til & oppfylle anbefalingene i
miljgrisikoanalysene og eventuelt styrke den lokale beredskapen til IUA og kommunene.

For & kunne etablere det anbefalte statlige beredskapsnivaet, ble det i 2001 foreslatt at
staten anskaffer ytterligere oljevernutstyr (lenser, opptagere, strandsaneringsutstyr og
dispergeringsutstyr) for ca. 60 mill. kroner. Dette er utstyr som kommer i tillegg til statens
eksisterende utstyrspark pa dette tidspunktet (2001). De arlige utgiftene for a opprettholde
det foreslatte materiellmessige beredskapsnivaet, inkludert regelmessig utskifting av utslitt
utstyr, ble anslatt til kr. 17 mill. kroner, en gkning pa ca 12 mill kroner fra dagens budsjett.

4.1.2 Lokalisering av utstyr

4.1.2.1 Forutsetninger for a bestemme utstyrsmengder og lagringssteder for
statens utstyr

Forutsetninger knyttet til det geografiske dekningsomradet for statens beredskap
De 6 regionene som analysen er inndelt i strekker seg ut til og med gkonomisk sone, men
det praktiske virkeomradet for statens beredskap er det kystnaere farvannet. Det anbefalte
beredskapsnivaet i regionene skal farst og fremst dekke disse omradene. | praksis betyr
dette at det statlige oljevernutstyret lagres slik at det skal vaere mulig a dekke hele
kystomradet innenfor de responstider som gjelder for oljevernsystemene som inngar i
beredskapsnivaet. Havomradene i de seks regionene, for eksempel de ytre deler av
gkonomisk sone, vil ha lengre responstider.

Forutsetninger knyttet til tilgjengeligheten av farteyer som skal innga i det statlige
beredskapsnivaet

Disse forutsetningene gjelder for fartayer som skal brukes som lenseslepefartayer eller
opptaksfartayer. For begge typer fartgyer gjelder neermere angitte tekniske spesifikasjoner.
Kystdirektoratet regner med at fglgende typer fartayer skal innga i det statlige
beredskapsnivaet:

Oljevern 01 - 04 som Kystverket eier, seiler med mellomtungt oljevernustyr om bord
(kystsystemer). Fartayene skal kunne mobiliseres i lgpet av 6 timer for deltakelse i statlige
oljevernaksjoner.

Kystvakifartgyer med oljevernutstyr er seiler bade i den indre kystvakten (IKV) langs kysten
og i den ytre kystvakten (YKV) i Norsk gkonomisk sone. IKV fartgyer har kystsystemer om
bord, mens YKV fartgyene har havgaende systemer. Kystdirektoratet har avtale med
Kystvakten om a disponere farteyene i statlige oljevernaksjoner. Det er ingen avtale om
naermere spesifiserte mobiliseringstider for farteyene, men erfaringen viser at kystvaktens
farteyer ofte er tidlig pa stedet nar et uhell er ute. Kystvakten er inne i et fartaysfornyelses
prorgam, se kapittel 3.3.1.

Svenske kystvaktfartgyer i Skagerrak/Oslofjordomradet i henhold til avtalt regionalt
beredskapsamarbeid under Kgbenhavnavtalen. Slike fartey ankommer skadestedet med
komplette oljevernsystemer (kystsystemer). Det er ingen avtale om naermere spesifiserte
mobiliseringstider.

Forsyningsfartgyer som er tilpasset til & innga i operatgrenes oljevernberedskap. Dette er
farteyer som kan fungere som opptaksfarteyer og som ankommer skadestedet med
havgéende oljevernsystem om bord. Far avreise til skadested ma oljevernsystemet lastes
ombord fra operatgrdepot i land. NOFO har avtale med operatgrene om spesielt tilpassede
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fartayer med krav til responstid. Flere av oljefeltene offshore har egne stand by farteyer med
oljevernutstyr permanent om bord.

Private fartgyer som eies/disponeres av landbasert virksomhet med beredskapsplikt.
Kystdirektoratet har inngatt avtale om at fartay kan brukes i statlige aksjoner. Det er ingen
avtale om naermere spesifiserte mobiliseringstider for slike fartayer.

Tilfeldige fartgyer som har de nadvendige tekniske spesifikasjonene til & kunne fungere som
lenseslepefartayer eller opptaksfarteyer. Med tilfeldige fartayer menes her andre fartayer
enn de som er nevnt over og som pa kort varsel kan seile til statlig depot, laste om bord
oljevernutstyr og seile til skadestedet. Kystdirektoratet vil ikke innga avtaler med eiere av
slike fartayer om at farteyet skal stille pa kort varsel ved depotene eller pa skadestedet. Slike
avtaler vil binde fartayenes normale seilingsmenster og vaere meget kostbare pa arsbasis.
Det forusettes at tilgangen pa tilfeldige farteyer under en aksjon sikres gjennom fartgyer som
er rimelig stasjonzere i havner hvor statlige depoter er lokalisert og at det inngas avtaler
under en aksjon med fartayseier, eller at tilgangen pa fartgy eventuelt sikres ved statlig
rekvisisjon med hjemmel i forurensningsloven.

Kystdirektoratet vil sterkt understreke at den tilfeldige tilgangen pa egnede fartayer til statens
beredskap gjor det usikkert om de foreslatte beredskapsnivaer lar seg oppfylle selv om
tilgangen pa lenser og oljeopptakere er tilstrekkelig. Dersom en starre sikkerhet for at det
foreslatte beredskapsnivaet skal kunne oppfylles er gnskelig, ma det etableres avtaler som
binder seilingsmgnsteret til et stort antall fartey. Det er trolig en kostbar lgsning, se under.
Det vises ogsa til kapittel 3.3 om fordelen ved a ha utstyret permanent om bord pa fartayer.

Forutsetninger for valg av lagringssted for statlig utstyr i regionen

Kystdirektoratet legger til grunn at seilingsmeansteret til forsyningsfartayene, Oljevern 01 - 04
og kystvaktfartgyene ikke far innvirkning pa lokaliseringen av det statlige oljevernutstyret i
regionene. Grunnen er at disse farteyene normalt ikke er avhengige av a laste om bord
statlig utstyr i regionen, men seiler til skadestedet med utstyr som oppbevares permanent om
bord (kystvaktfarteyene og Oljevern 01 - 04) eller som lastes om bord fra operaterenes
depoter. For noen kystsystemer og for de fleste fjordsystemene som inngar i
beredskapsnivaet, er man avhengig av a bruke egnede, tilfeldige farteyer dersom
oljevernsystemene skal kunne etableres. Tilgangen pa tilfeldige farteyer vil derfor veere
bestemmende for hvor statlig utstyr som inngar i slike systemer ber lagres.

Kystdirektoratet har lagt til grunn at utstyret skal lagres i regionen slik at responstiden for de
ulike systemene oppnas langs hele kysten av regionen. Dette betyr i praksis at det kan veere
aktuelt & lagre enkelte utstyrstyper, for eksempel et visst antall meter kystlense eller et par
oljeopptakere utenfor de statlige hoveddepotene for a sikre at beredskapsnivaet dekker hele
kystomradet innen regionen. Dette er etablert ved utgangen av 2004 gjennom opprettelsen
av mellomdepotene. Pa bakgrunn av kunnskap om tilgjengelighet av tilfeldige fartoyer,
fartayenes fart og oljevernsystemenes responstider, har Kystdirektoratet anbefalt hvor det
statlige utstyret som inngar i de ulike systemene ber lagres. | praksis er det tatt utgangspunkt
i eksisterende depothavner innen regionen og vurdert eventuelle behov for endret
lokalisering.

Forutsetninger som legges til grunn for & beregne mengden av statlig utstyr som ber
lagres i regionen

Kystdirektoratet forutsetter i henhold til f-lovens § 47 om bistandsplikt, at privat og kommunalt
utstyr kan innga i det foreslatte, statlige beredskapsnivaet.

Kystdirektoratet forutsetter videre at statlig utstyr som inngar i oljevernsystemer med lengre
responstid enn 30 timer kan tilfgres fra andre regioner. Dette forutsetter at slikt utstyr virkelig
finnes i andre regioner. Er det tilfelle, er det ikke pakrevd at slikt utstyr lagres i alle regioner.
En del utstyr som brukes ved strandsaneringen antas ogsa a kunne kjopes pa det apne
markedet under en aksjon.
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Kystdirektoratet foreslar som en hovedregel at statlig utstyr som inngar i systemer med
lavere responstid enn 30 timer skal lagres i regionen. Det kan fravikes fra dette dersom
oljevernsystemer som lagres i naboregionene kan dekke regionen innenfor de gitte
responstidene. Ved beregning av den totale mengden utstyr i regionene er det tatt hensyn til
at det skal veere en best mulig balanse mellom utstyrstyper innen samme utstyrskategori.
Det skal for eksempel veere et rimelig forhold mellom antall opptagere beregnet for lettere
oljetyper og tyngre oljetyper. Videre er det tatt hensyn til usikkerheten om tilgangen til og
fremmotetidspunkt for kystvaktfarteyer og supplyfarteyer. Usikkerheten kompenseres ved at
det er tilgjengelig havgaende utstyr pa depotene utover det som beredskapsnivaet i regionen
krever. Dette vil gjore det mulig a sette opp havgaende ekstrasystemer basert pa tilfeldige
fartoyer i depothavnen eller naerliggende havner. Brekkasje pa utstyr forutsettes dekket av
utstyr fra naboregionene/nabodepoter.

4.1.2.2 Geografisk lagring av statens utstyr i regionene

| trdd med anbefalingene fra miljgrisikoanalysene er det i 2003 og 2004opprettet
mellomdepot med kystlenser og kystopptagere mellom statens hoveddepot slik at det
anbefalte beredskapsnivaet na er etablert i alle regionene. Hovedgrunnen for opprettelsen av
mellomdepotene er at det ikke var mulig & dekke alle deler av kysten med utstyr fra statens
hoveddepoter innenfor de responstider som gjelder for enkelte oljevernsystemer. Ved
flyttingen av statens hoveddepot fra Fedje til Flore i 2005 ble det opprettet et 10 mellomdepot
pa Fedje til erstatning for hoveddepotet. Oppsummering av regioner og depotlokaliteter:

Skagerrak
Regionen strekker seg fra Svenskegrensen til Kristiansand. | denne regionen er det et statlig

depot, lokalisert i Horten, i tillegg er det opprettet et mellomdepot i Kragerg.

Nordsjgen

Regionen strekker seg fra Kristiansand til Fensfjorden. | regionen er det 3 statlige depoter
(Kristiansand, Stavanger og Bergen). Hoveddepotet pa Fedje er flyttet til Flora, samtidig
som et nytt mellomdepot er opprettet pa Fedje. | tillegg er hoveddepotet i Bergen flyttet
nordover til Agotnes. Beredskapsnivaet i Fensfjorden spesielt dekkes av hoveddepotene pa
Agotnes og Solund, mellomdepot pa Fedje, private beredskapsressurser tilhgrende Hydro,
Statoil og NOFO og av IUA Bergen. | tillegg er det opprettet to nye mellomdepoter pa Bemlo
og i Flekkefjord. Under den Stortingsbehandlingen av St.Meld 25 (2004-2005) ble det stilt
spgrsmal om a reetablere et statlig hoveddepot pa Fedje med tilsvarende ressurser som var
plassert der frem til utgangen av 2004. En egen utredning om dette fremsendes til FKD
hgsten 2005.

Nordvestlandet
Regionen strekker seg fra Fensfjorden til Smgla. Staten har tre hoveddepoter i omradet
(Solund, Florg og Alesund). | tillegg er det opprettet et mellomdepot i Kristiansund.

Norskehavet

Regionen strekker seg fra Smela til Andaya. Staten har 4 hoveddepoter i omradet (Jrlandet,
Sandnessjegen, Bode og Ladingen). Det er i tillegg opprettet to mellomdepoter, i Rervik og pa
Sortland.

Barentshavet Syd

Regionen strekker seg fra Andgya til Grense Jacobselv. Staten har i dag tre hoveddepoter i
omradet (Tromse, Hammerfest og Vadsg). Det er i tillegg opprettet tre mellomdepoter, pa
Skjervay, i Honningsvag og i Batsfjord.

Barentshavet nord
Regionen omfatter Svalbardomradet. Det er et statlig depot i Longyearbyen.
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4.1.2.3 Depotet pa Fedje

Beredskapen i Fensfjorden-omradet ivaretas av tre akterer. Det er den statlige beredskapen
ved Kystverket, den kommunale beredskapen ved enkeltkommunene og Bergen IUA
(Interkommunalt Utvalg mot Akutt forurensning) samt den private beredskapen ved NOFO pa
Mongstad, ved Hydro pa Stureterminalen og ved Statoil raffineriet pa Mongstad. 1 tillegg er
det oljevernutstyr hos Sjgforsvaret pa Haakonsvern og hos den private
beredskapsorganisasjonen MMB (Maritim MiljgBeredskap). Utstyret til MMB er ikke regnet
inn i den samlede utstyrsmengen fordi dette kan vaere utleiet til andre deler av landet.
Kystdirektoratet har utplassert oljevernutstyr pa 3 Kystvaktfartgyer og ett oljevernfartgy som
opererer pa og utenfor kysten av Vestlandet, og som kan mobiliseres til omradet.

Samlet utstyrsmengde hos disse aktgrene er fglgende:

- Havgaende oljelenser 3650 m

- Kystlenser 10263 m
- Fjordlense 8750 m

- Sum alle oljelenser 22 663 m
- Opptagere, alle typer 45 stk.

Det er ingen andre steder i Norge tettheten mellom depotene er starre, eller det er
tilgjengelig oljevernutstyr i sa store mengder som nettopp i Fensfjorden-omradet

| trad med anbefalingene fra den miljgrettede risiko- og beredskapsanalysen gjennomfert av
SFT i 2000 og tilleggsanalyse gjennomfert av Kystdirektoratet i 2003 er eksisterende statlige
depot i Bergensregionen styrket materiellmessig og flyttet fra Bergen sentrum og nordover til
CCB basen pa Agotnes. Videre er det statlige depotet pa Fedje nedlagt i 2004 samtidig som
nytt statlig depot er opprettet i Florg. | tillegg har IUA Bergen i 2005 opprettet et nytt
kommunalt utstyrsdepot i Eivindvik som bedrer utstyrstilgangen i omradene nord for
Fensfjorden. Begge disse analysene dokumenterer klart at det ikke er behov for statlige
oljevernressurser pa Fedje, verken i form av et statlig depot eller et mellomdepot. |
analysene benyttes "dimensjonerende scenarier” som for Fensfjorden-omradet bestar av et
tankfartey som kolliderer rett nord av Fedje under innseiling til Fensfjorden med pafalgende
utslipp av 15 000 tonn raolje.

Miljgrisiko-analysen avdekker imidlertid at det er en svakhet ved beredskapen i omradet,
men dette er tilgang til egnede farteysressurser. Denne svakheten vil ikke kompenseres ved
ytterligere tilfarsel av oljevernutstyr pa depoter. Derimot vil dette bedres noe ved utplassering
av oljevernutstyr permanent pa indre kystvaktfartayer, som hele tiden vil vaere tilgjengelige
og trente.

De gkonomiske og administrative konsekvensene ved etablering av et nytt statlig depot i
regionen er todelt. For det farste vil tiltaket medfare en stor investering pa ca 20 000 000,- og
saledes legge beslag pa midler som kunne vaert brukt for & gke beredskapen i andre deler av
landet. For det andre vil tiltaket kreve en @kning i det arlige driftsbudsjettet pa ca 1 250 000,-
som heller kunne veert nyttet til andre beredskapstiltak som f.eks. gvelser. Et nytt depot
krever ogsa oppfelging av saksbehandlere i beredskapsavdelingen, uten at dette er
kostnadssatt naermere.

Dersom en gnsker a styrke beredskapen i omradet vil Kystdirektoratet anbefale at felgende
tiltak gjennomfgares.

1. Kystdirektoratet anskaffer opptagere (i samarbeid med IUA Bergen) som tildeles IUA
Bergen for utplassering pa deres depoter. Hvis det anskaffes en opptager til Fonnes
depotet, en til Eivindvik depotet og en til Bergen depotet vil dette koste ca 750 000,-
Samtidig legges mellomdepotet pa Fedje ned.
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2. Kystdirektoratet anskaffer utstyr for a oppfylle anbefalingene i miljgrisikoanalysene for
Bergen og Nordvestlandet sett under ett. ‘

3. Kystdirektoratet anskaffer oljevernutstyr for utplassering om bord pa de nye
Kystvaktfartayene.

4.2 Anbefalt niva fra nedlosseberedskapsanalyse 2003

Statens ngdlosseberedskap er analysert giennom en ngdlosseberedskapsanalyse fra 2003.
Anbefalingene fra denne analysen ble oversendt Fiskeridepartementet i juli 2003. Det er i
tillegg oversendt et eget brev til FKD hasten 2005 om ngdlosseutstyr for lastoljer.

Analysert behov

For lasteoljer foreslas felgende beredskapsniva: Responstiden, dvs. den tid det tar fra ordre
om iverksettelse av ngdlossing er gitt til operasjonen starter om bord, skal veere 24 timer for
forste ngdlossepakke og 30 timer for andre ngdlossepakke. For a klare denne responstiden
langs kysten ma det lagres en ngdlossepakke for lasteoljer i Stavanger, Alesund, Bodg og
Hammerfest. Disse lagringsstedene er relatert til dagens beredskap og er nadvendigvis ikke
bindende for en fremtidig beredskap. Kystdirektoratet har inngatt en flerarig avtale med
Bukser og Berging AS fra 1.1.2004 om 3 komplette ngdlossepakker (pumper, hydraulikk,
aggregater og slanger) i Stavanger, Alesund og Bodg med bemanning som gjennomfgrer
nedlosseoperasjonene, samt mulighet for Kystverket til & disponere selskapenes taubater og
lektertonnasje dersom slike er tilgjengelige. | Hammerfest har Kystverket utplassert en egen
nedlossepakke. | tillegg til de landbaserte ngdlossepakkene for lastolje har kystvaktfartayene
KV Harstad, KV Tromsa og KV Alesund pumper og slanger for ngdlossing permanent
utplassert ombord.

For bunkersoljer vil Kystdirektoratet foresla fglgende beredskapsniva: Ngdlossepakkene for
bunkersolje skal innen 24 timer veere klar til a starte pumping av bunkersolje etter at
beslutning om nadlossing er fattet. Lokaliseringen av nadlossepakkene langs Kysten bgr ta
hensyn til at nadlossing av bunkersoljer vil skje langt oftere enn ngdlossing av lasteoljer og
at sannsynligheten for & ngdlosse bunkersoljer er rimelig jevnt fordelt langs hele kysten.
Depotstyrkene far ansvaret for a bringe ngdlossepakkene om bord i havaristen og klargjere
utstyret for ngdlossing. Disse forholdene tilsier at ngdlossepakkene for bunkersoljer ber
fordeles pa flere beredskapsdepoter langs kysten og ikke konsentreres til noen fa.

For a sikre responstiden og en jevn spredning av ngdlossepakkene langs kysten, ber i alt 9
nedlossepakker for bunkers fordeles pa folgende av Kystverkets beredskapsdepoter:

-1 ngdlossepakke i Horten

-1 ngdlossepakke i Stavanger

-1 ngdlossepakke i Alesund

-1 nedlossepakke i Sandnessjgen
-1 ngdlossepakke i Bodwo

-1 ngdlossepakke i Tromsg

-1 ngdlossepakke i Hammerfest
-1 ngdlossepakke i Vadsg

-1 nedlossepakke i Longyearbyen

Kystdirektoratet tar sikte pa a utvide eksisterende kontrakt med Bukser og Berging AS om
skolert ngdlossepersonell som kan gjennomfgre selve ngdlossingen av bunkersoljer med
statens nedlossepakker. Annet type personell vil kunne bista under ngdlossingen, for
eksempel personell fra Kystvakten og Kystverket. Kystdirektoratet vil understreke at de
foreslatte responstidene forutsetter at ngdlosseoperasjonen kan iverksettes uten hindringer.
En rekke forhold rundt et skipshavari vil pavirke nar en ngdlosseoperasjon kan iverksettes og
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selve gjennomfgringen av denne. Her kan nevnes havaristens tilstand, dens beliggenhet,
meteorologiske forhold, tilgang til tankene som skal ngdlosses, oljetypene som skal pumpes
og tilgang pa hjelpefartayer.

Forslaget til responstid gjelder ikke hendelser hvor fartay har sunket. Kompleksiteten
forbundet med nadlossing av bunkersoljer fra havarist som har sunket er normalt mye starre
enn ved ngdlossing fra havarist pa overflaten. Responstiden nar havaristen har sunket vil
derfor kunne veere betydelig lengre enn 24 timer, mest sannsynlig flere dagn.

4.3 Faktorer som pavirker anbefalingene

Det anbefalte nivaet for statens beredskap har to viktige forutsetninger:
- nedlossing av havarist igangsatt innen 48 timer (revidert til 24 timer i forbindelse med
ngdlosseberedskapsanalysen)
- etablering av statlig dispergeringsberedskap.

Under dimensjoneringen av n@dvendig oljevernutstyr i regionene ble begge disse
elementene forutsatt gjennomfart. Det betyr f.eks. at hvis ikke en statlig
dispergeringsberedskap etableres vil det trolig veere behov for & utvide mengden av
mekanisk oljevernutstyr for 8 kompensere for dette.

| forbindelse med St.meld. nr.14 (2004-2005) ble det gjennomfart en revisjon av
miljgrisikoanalysen. Resultatene av denne vil, slik Kystdirektoratet vurderer dette, ikke ha
noen konsekvenser for mengde av oljevernutstyr pa depotene gitt at det eksisterende
dimensjoneringskriteriet ligger fast. For flertallet av scenariene er dette basert pa utslipp av
ca 20 000 tonn olje, dvs at en ved havari slaes det hull pa en oljetankers vingtank.

| perioden fra 2003 til 2005 er det investert stort i & styrke elementer innen sjgsikkerhet, som
f.eks. AIS, etablering av VTS, opprettelse av statlig slepebatberedskap, utvidelse av
territorialgrensen. Disse elementene vil kunne pavirke sannsynligheten av et skipshavari,
men vil i liten grad redusere konsekvensene av disse, og vil saledes kun ha redusert effekt
pa behovet og nivaet for skadereduserende tiltak og utstyr.

Videre vil en gket utplassering av oljevernutstyr pa fartgyer, som for eksempel de nye IKV
fartayene redusere behovet for utstyr pa depotene tilsvarende. Kystdirektoratet anbefaler at
denne prioriteten viderefares. Dessverre viser det seg at utstyr pa fartey som hovedregel
slites raskere, har et gket behov for vedlikehold pga lagringsforholdene og krever mer
oppfelging giennom gvelser enn utstyr pa land. Det medfarer at de arlige driftsutgiftene eker,
men gir en vesentlig styrking av beredskapen gjennom kortere responstid og gvede
mannskaper.
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5 Anbefalt og faktisk utstyrsniva

5.1 Differanse mellom anbefalt og faktisk niva

Tabellen under gir et sammendrag av materiell pa depoter i den enkelte regionene pr
12.10.2005 i forhold til anbefalt niva pr region iht beredskapsanalysene.

Samlet oversikt overskudd (+) eller underskutt (-) pr region Oppdatert pr 12.10.2005
Havgaende | Kystsystem | Fjordsystem Nodlossing Dispergering
Lense | Oppt. |Lense | Oppt. | Lense | Oppt. |Last | Bunkers | Middel | Bucket

| Region [m] [stk] |[m] [stk] |[m] [stk] |[stk]l [[stk] [m’] [stk]

1 - Skagerrak -600 1 508 2 0 1 0 -1 -10 -1
2 - Nordsjgen 670 1 180 2| -155 -8 0 -1 -30 -1
3 - Nordvestlandet 100 0| -557 5| 325 -3 0 -1 -20 0
4 — Norskehavet 0 4| -1178 -9 0 -5 0 -2 -40 -1
5 - Barentshavet S 0 -1 372 -5 0 -5 0 -3 -30 -1
6 - Barentshavet N -300 -1 200 0 0 -4 0 -1 -10 -1
Totalt statlig

utstyr -130 4| -475 15| 170 -24 0 -9 -140 -5

Oversikten viser at den samlede mengden oljelenser i hovedsak er pa niva med
anbefalingene. Justeringen av differansen mellom de ulike regionene er startet, og vil
fortsette gjennom overflytting av lenser mellom de statlige depotene. For opptagere er det
behov for & oke antallet kyst- og fjordopptagere. Dette vil delvis bli gjiennomfart ved a utstyre
de nye indre kystvaktfartayene med oljevernutstyr (inntil 10 nye kystopptagere). | tillegg er
det behov for a investere i opptagere til de statlige depotene, spesielt i Vest-Norge (region 2
~ Nordsjgen) og Nord-Norge (region 4 — Norskehavet, 5 — Barentshavet Ser og 6 —
Barentshavet Nord).

For ngdlosseutstyr er det utplassert 4 lastoljepakker iht anbefalingene, men det er ikke
utplassert bunkersoljepakker. Planarbeidet for dette er startet med forventet anskaffelse av
de forste systemene i 2006, som anbefalt i satsningsforslag til budsjett.

For dispergeringsutstyr er det ikke utplassert noe int anbefalingene, forslag om dette er ogsa
anbefalt gjennom satsningsforslag for 2006.

6 OGkonomiske konsekvenser og behov

6.1 Vurdering av alternativer til det anbefalte beredskapsnivaet

Det anbefalte beredskapsnivaet i kap. 4 kan karakteriseres som et midlere, realistisk
beredskapsniva vurdert ut fra dagens tilgang pa private, statlige og kommunale
oljevernsystemer. | dette kapitlet gis en kort vurdering av konsekvensene ved 1) a innfare et
langt hgyere beredskapsniva og 2) opprettholde dagens lavere beredskapsniva.

6.1.1 Generelt om forholdet mellom beredskapskostnader og
aksjonskostnader

Vurderingene tar utgangspunkt i mulighetene for &8 oppna definerte aksjonsmal som krever at
oljevernaksjonen skal hindre/ redusere paslag i neermere angitte seerlig sarbare kystomrader,
hindre sekundaerforurensning og remobilisering av olje fra strand, fierne all frittflytende olje i
l@pet av 3 uker og ha sanert gkologiske/rekreasjonsmessige viktige strandomrader innen
gitte tidsfrister. Disse aksjonsmalene skal oppnas ved a fjerne olje dels ute ved havaristen,
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dels pa sjgen mellom havarist og land, dels i strandsonen og dels pa stranden. Jo mindre
olie som fijernes ute pa sjoen, jo mer ma fjernes i strandsonen og pa selve stranden. Hvor
mye olje som kan fiernes ved havaristen vil normalt avhenge av hvor fort olievernet kan sette
i gang oppsamlingen ved havaristen. Her er en avgjgrende faktor tilgangen pa fartgyer som
kan brukes i oljevernet. Vaer og stremforholdene under aksjonen vil ogsa ha stor betydning
for oppsamlingsresultatet. Darlig vaer med balger og stream vil redusere effektiviteten pa den
mekaniske oppsamling av oljen.

Ved vurderingen av de gkonomiske konsekvensene av de ulike beredskapsnivaene skilles
det mellom beredskapskostnader og aksjonskostnader. Beredskapskostnader er de utgifter
som palgper arlig for & opprettholde et gnsket beredskapsniva. Aksjonskostnader er de
kostnader som palaper under en aksjon. Starrelsen pa aksjonskostnadene avhenger saerlig
av hvor omfattende og langvarig aksjonen i strandsonen og pa stranden blir. Teoretisk sett
bar hoye beredskapskostnader knyttet til & oppna rask respons ved havarist fare til at
mengden olje som driver i land reduseres betydelig. Det vil redusere aksjonskostnadene.
Normalt vil det biologiske og gkonomiske skadeomfanget i kystsonen bli sterre jo starre
oljepaslaget er.

6.1.2 Hoyt beredskapsniva

Beregninger knyttet til Skagerrak-scenariet i miljgrisikoanalysen viste at det strammet
tilstrekkelig med olje ut av havaristen til & operere minst 15 havgaende opptakssystemer
med Kort responstid. En slik innsats vil redusere mengden av olje som slar pa land vesentlig,
men de arlige kostnadene ved a ha 15 store beredskapsfartayer liggende i beredskap i
Skagerrak vil bli sveert store.

Det anbefalte beredskapsnivaet baserer seg pa bruk av offentlige og private fartgyer som til
vanlig har andre oppgaver. Dette skaper alltid usikkerhet om nar fartayene kan vaere fremme
ved havarist eller ved den akutte oljeforurensingen. For a redusere denne usikkerheten vil
det veere ngdvendig & ha farteyer som har statlig oljevernsystemer og mannskaper om bord,
og som pa kort varsel kan rykke ut, i kontinuerlig beredskap. Disse fartayene ber vaere
lokalisert slik at de kan gi saerlig vern til de mest sarbare miljgressursene i regionen, og det
vil sette begrensninger pa andre oppdrag disse fartgyene kan benyttes til. De arlige
kostnadene for et "beredskapsfartay" er ikke naermere spesifisert, men anslas til a ligge pa
ca kr 7.5 mill - 30 mill. kr. avhengig av sterrelsen. Dersom man skal etablere en beredskap
utover Kystdirektoratets anbefalte forslag, ber det etableres til sammen 8 gremerkede
beredskapsfartgyer langs hele kysten noe som vil ha en kostnad pa opptil ca. 200 mill.
kroner pr. ar. Kystdirektoratet mener for @vrig at en styrking av Kystvakten som kan utfgre
bade forebyggende og skadebegrensende tiltak vil vaere den beste maten a gke
beredskapen utover det anbefalte forslaget. Dette tiltaket falges i dag gjennom anbefaling
om & utstyre alle de 10 planlagte nye indre kystvaktfartayer med oljevernutstyr.

Et annet tiltak for & heve beredskapsnivaet ville vaere a forberede en omfattende
dispergeringsberedskap i alle regionene basert pa tilgangen pa tilfeldige helikoptre og
omfattende lagring av utstyr og dispergeringsmidler rundt i regionene. Anslagsvis vil dette
koste ca. 37 mill. kroner i investeringer og 5 mill. kroner i arlig drift. Kostnadene pa driftssiden
vil bli mye hgyere dersom Kystdirektoratet skal innga avtale med helikoptereiere om staende
beredskap. | henhold til erfaringene fra Kystdirektoratet og NOFO ved drift av en staende
dispergeringsberedskap er det lite trolig at denne kan baseres pa tilfeldige helikoptre. Krauv til
helikopter, Iuftfartsregelverk og krav til kompetanse medfarer at denne typen
dispergeringsberedskap bgr baseres pa en fast stamme av helikoptre som jevnlig aver pa
bruk av utstyret. Dette underbygger betenkningen om gkte kostnader.

Selv om en vesentlig skning av beredskapskostnadene i mange tilfeller vil redusere
aksjonskostnadene, vil en ikke ha noen garanti for at haye beredskapskostnader alitid vil gi
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lave aksjonskostnader. Som tidligere nevnt er mekanisk oppsamling av olje meget vaer og
stram emfintlig. Med det klima som hersker langs kysten store deler av aret, er det veldig
sannsynlig at det i perioder ikke vil vaere mulig & samle opp olje effektivt ute p sjoen.

6.1.3 Lavere beredskapsniva

Kystdirektoratet bidrar med fglgende operative bestanddeler til statens beredskap:

- Hav- og kystsystemer som befinner seg om bord pa kystvaktfarteyer og om bord pa
egne oljevernfartgyer.

- Hav og kystsystemer som baserer seg pa tilfeldige farteyer og utstyr pa depotene og
pa ekspertisen til depotstyrkene.

- En strandsoneberedskap basert pa kyst-/fjordsystemer, tilfeldige farteyer og personell
fra depotstyrkene.

- En strandsaneringsberedskap basert pa utstyr pa depotene og pa depotstyrkene

Ved dagens budsjettildeling vil Kystdirektoratet i det lengste preve a opprettholde en
hensiktsmessig balanse mellom disse bestanddelene. Det anbefalte beredskapsnivaet
ivaretar denne balansen mellom bestanddelene. Fortsetter dagens budsjettrammer i arene
fremover, vil kompetansen til depotstyrkene reduseres pga. for lite kurs og
gvelsesvirksomhet. Videre vil utstyrsmengden pa sikt veere for liten i forhold til risikoen for
miljeskade og utstyret pa depotene vil ikke kunne byttes ut med nytt nar utstyr med
utilfredsstillende operativ/HMS kvalitet tas ut av bruk. | sum medfarer dette at det anbefalte
beredskapsnivaet ikke kan opprettholdes, og statens beredskap vil i praksis bli bygget ned til
et lavere beredskapsniva.

Sannsynligheten for at starre oljemengder vil drive i land og at profesjonaliteten pa
giennomferingen av strandoperasjonene avtar, vil derfor gke. Dette vil i sin tur fare til at det
kan ta lenger tid & sanere felsomme strandomrader. Aksjonskostnadene vil gke, og det
samme vil trolig skadene pa gkologiske og gkonomiske verdier.

Innenfor dagens budsjettrammer vil det ikke vaere mulig a investere i nytt utstyr som skal til
for & na anbefalingene i beredskapsanalysene samtidig som utstyr skal anskaffes til
erstatning for kassert og utrangert utstyr. Det medferer at det ikke er mulig & etablere det
foreslatte beredskapsnivaet, og kan pa sikt medfgre at innsatsen ma konsentreres om
omrader med hgy miljgrisiko mens omrader med lavere miljgrisiko ma prioriteres ned. Videre
vil det heller ikke vaere mulig & opprettholde dagens depotstruktur. Ved et lavere
beredskapsniva vil det trolig vaere nedvendig & samle ressursene rundt et lavere antall
depoter, noe som vil medfare gkning i responstiden for de av omradene som ikke har hay
miljgrisiko.

6.2 Status i arbeidet med oppfylling av anbefalingene

| perioden fra 2002 til 2004 er investeringene i oljevernutstyr i hovedsak benyttet til
oppfelging av nivaanbefalingen i beredskapsanalysen, og i sveert liten grad til utskiftning av
utrangert utstyr. Det betyr at det pr 2005 er et stort etterslep i forhold til teknisk levetid for
oljevernutstyret. Mye av utstyret pa statens depot ble anskaffet i 1980-arene. Utstyr
utplassert om bord pa Kystvaktfartayer ble i hovedsak anskaffet pa 1990 tallet.
Kystdirektoratet har sluttfert en materiellteknisk analyse av antatt restlevetid for alt statlig
oljevernmateriell, og resultatene av denne analysen er tatt inn i forslaget til investerings- og
utskiftningsplan for oljevernutstyret. | denne sammenhengen henvises for gvrig til
anbefalingene i beredskapsanalysen fra 2001, der det ble anbefalt et arlig
investeringsbudsjett pa kr 17 000 000,- til utskifting av oljevernutstyr for a opprettholde en
tilfredsstillende materiellteknisk status pa utstyret. Kystdirektoratet har pr i dag ca 5,0 mill kr
til arlig fornyelse, utskiftning og investering i oljevernutstyr. De erfaringstall vi har i dag viser
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at det er behov for en arlig tildeling pa 25 — 30 mill kr for & kunne opprettholde det anbefalte
beredskapsnivaet.

Den gjennomfarte miljerisikoanalysen i forbindelse med St.meld.nr.14 (2004-2005) vil, slik
Kystdirektoratet vurderer dette, ikke medfare vesentlige konsekvenser for
utstyrsutplasseringen, gitt at dimensjoneringsgrunnlaget ligger fast. Tempo og sluttfering av
fremdriftsplanen er avhengig av arlige budsjettildelinger. Ut over dette er det gitt hoy prioritet
til utstyr permanent utplassert pa Kystvaktens og Kystverkets farteyer.

6.2.1 Kostnader forbundet med a etablere det anbefalte
beredskapsnivaet

Ved beregning av investeringsbehovet er det forutsatt at Kystdirektoratets behov for
oljevernsystemer dekkes gjennom:

- oljevernutstyret om bord i Oljevern 01 — 04

- oljevernutstyret som lagres om bord i kystvaktfartayer

- oljevernutstyret som er lagret pa statens hoveddepoter, mellomdepoter og tatt i bruk

av tilfeldige, egnede slepe- og opptaksfartayer

- oljevernutstyr fra IUA'er

- oljevernutstyr og farteyer fra svensk og dansk kystvakt (Skagerrak regionen)

- oljevernutstyr og fartgyer fra operaterenes beredskap

- oljevernutstyr og farteyer som eies av landbasert virksomhet med beredskapsplikt

For hver region er det vurdert hvordan andre enn Kystdirektoratet kan bidra med utstyr og
fartayer ved etableringen av statens beredskapsniva i regionen.

| henhold til oversikten i kap. 5.1 er det til dels overskudd av utstyr i en region som er og vil
bli overflyttet til regioner hvor det er underskudd pa samme type utstyr. | regionene der det
fremdeles er underskudd etter en slik omplassering, ma det kjgpes inn statlig utstyr dersom
beredskapsnivaet skal etableres.

Oversikten viser videre at det er et lite underskudd av hav- og kystlenser i forhold til det som
er ngdvendig i henhold til beredskapsnivaet, mens det er et lite overskudd av fjordlenser.
Oversikten viser videre at det er et betydelig underskudd pa opptagere, saerlig opptagere
beregnet pa tyngre oljetyper.

Ved alle de dimensjonerende hendelsene ma en varierende menge olje samles opp ved
hjelp av strandsanering. Responstiden for strandsaneringsutstyret som inngar i
beredskapsnivaet er giennomgaende lang, og Kystdirektoratet mener det i stor utstrekning vil
veere mulig & transportere eksisterende utstyr mellom regionene. Kystdirektoratet besitter i
dag en god del strandrensingsutstyr, men overslag viser at utstyret ikke vil veere tilstrekkelig
for & fjerne oljen som etter beregningene vil sla pa land i de dimensjonerende hendelsene.
Det er behov a kjgpe inn mer av "personlig utstyr”, diverse handredskaper, barkspredere og
hoytrykksspylere. Beregninger viser at det totalt er behov for a investere kr. 2.100.000,- i slikt
utstyr. Ved beregningen er det tatt hensyn til at staten kan disponere egnet utstyr hos IUA og
private i regionene.

6.2.2 Investeringsbehovet knyttet til etableringen av en statlig
dispergeringsberedskap

Bruk av dispergeringsmidler inngar i det foreslatte beredskapsnivaet. Med Norges lange og
lite tilgjengelige kyststrekning vil dispergering fra helikopter vaere det beste og mest
realistiske alternativet for oppbygging av en statlig dispergeringsberedskap. Norge er blant
de land i verden med starst sivil helikopterkapasitet. Dette danner et meget godt grunnlag for
& gjore dispergering til en reell bekjempningsmetode. Til pafering med helikopter er det
utviklet en 3 m® batte som henges under helikopteret. | utgangspunktet ville Kystdirektoratet
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basere dispergeringsberedskapen pa tilfeldige, tilgjengelige helikoptre fra Forsvaret og
private helikopterselskaper. Det er lite trolig at dette er en anbefalt fremgangsmate, det bar
derfor vurderes a innga beredskapsavtaler med helikoptereierne eller Forsvaret som gir
tilgang pa egnede helikoptre med trente mannskaper. P& denne maten er man ikke avhengig
av tilgangen pa helikoptre ved tidspunktet for hendelsen for & klare kravet til responstid.

Hvert av statens depoter bar utrustes med 10 m® dispergeringsvaeske. Kystdirektoratet vil
velge et "all round" dispergeringsmiddel som kan benyttes mot lette og middels tunge
oljeprodukter. Videre foreslas det a utplassere dispergeringsutstyr for helikopter i Horten,
Bergen, Bodg, Banak og i Longyearbyen pa Svalbard. Dersom det er mulig, bor
Kystdirektoratet innga avtaler med for eksempel oljeselskap eller annen industri om felles
utstyr, felles innkjep av dispergeringsmidler og sambruk. Avtaler med private internasjonale
selskaper som for eksempel OSRL i England kan ogsa vaere en lgsning for a ta i bruk
dispergering i sterre malestokk og for operasjon i apne havomrader.

Kystdirektoratet regner med at det totalt vil vaere behov for a investere ca. 21 mill. kroner i
dispergeringsmidler og paferingsutstyr. | tillegg kommer behov for gkte driftsmidler for a
drifte og opprettholde en stdende beredskap. Kostnadene for en operativ
dispergeringsberedskap er tilsynelatende stor, men den ber sees i sammenheng med
reduksjon i aksjonskostnader. Hver 1000 m® reduksjon i oljepaslag pa strand betyr en
besparelse i saneringskostnader pa rundt 50 mill. kroner. Kostnadstallet er basert pa
erfaringer fra strandsaneringsaksjoner etter Azalea, Sonata, Arisan og Leros Strength.

6.2.3 Forslag til skning pa budsjettposten - Statens beredskapsansvar
mot akutt forurensning

Det vil ikke vaere mulig a etablere det foreslatte beredskapsnivaet dersom ikke budsjett-
rammene gkes. Budsjettrammene ma dekke innkjgp av nytt, statlig utstyr slik at det blir mulig
a etablere beredskapsnivaet langs hele kysten. Gammelt, eksisterende statlig utstyr ma
skiftes ut jevnlig og det statlige beredskapssystemet ma arlig kunne gves og vedlikeholdes
slik at beredskapsnivaet opprettholides.

Det er satt et par forutsetninger ved beregningen av driftsutgiftene: Kystdirektoratet
planlegger med at privat og kommunal beredskap skal bidra til & dekke statens behov.
Private og kommuner har plikt til & bista staten under aksjoner, og staten betaler ingen arlig
kostnad til private og kommuner for & kunne planlegge med a bruke deres utstyr i statens
beredskap. Private og kommuner kompenseres kun nar staten bruker utstyret i aksjoner.
Argumentet for dette er at det ikke er statens egen aktivitet som utgjar eller skaper en risiko
for starre tilfeller av akutt forurensning.

For statlig utstyr som er utplassert i mellomdepot er utstyret lagret hos et IlUA (dette gjelder
ikke mellomdepotet pa Fedje der staten star for lagringen selv). Kystdirektoratet har dekket
anskaffelse, grunnopplaering og flyttekostnadene, men betaler ingen arlig depotleie eller arlig
dekning av utgifter til depotstyrke. IUA kan bruke utstyret som de vil mot at IUA vedlikeholder
det og lagrer det pa forsvarlig mate. Kystdirektoratet har forutsatt at utstyret er tilgjengelig for
staten nar staten trenger det.

Nedenfor beskrives hvilke budsjettrammer som er ngdvendig for hovedpostene 45, starre
utstyrsanskaffelser og 01, Driftsutgifter, dersom det foreslatte beredskapsnivaet skal kunne
etableres og opprettholdes.
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Post 45 - Storre utstyrsanskaffelser

Dekning av investeringsbehovet i nytt utstyr

Kystdirektoratet eier i dag utstyr med en gjenanskaffelsesverdi pa ca 300 mill. For & kunne
etablere det anbefalte beredskapsnivaet, ble det i 2001 anbefalt a investere i nytt utstyr for
ca. 60 mill. kroner fordelt over en periode pa tre ar fra 2002 Denne investeringen skulle ikke
dekke utskiftning og fornying av det eksisterende statlig utstyret, men komme i tillegg til
dette.

Folgende tiltak for & bedre beredskapen som begrunnet i den risikobaserte
dimensjoneringen av statlig beredskap mot akutt forurensning er gjennomfart pr 1. mai 2005:

Tiltak gjennomfort pr 1. mai 2005. Investert (i kr)

Oppgradering av det statlige oljeverndepotet i Longyearbyen 1640 000
Opprettelse av mellomlagre i Lofoten, Troms og Finnmark 5 300 000
Opprettelse av mellomlagre i resten av landet 7 800 000
Flytting av statlig depot fra Bergen sentrum til Agotnes 200 000
Flytting av statlig depot fra Fedje til Flora 250 000
Opprette statlig mellomlager pa Fedje (ikke nyanskaffelser) 200 000
Utstyre KV Harstad med oljevernutstyr 850 000
Totalt investert iht miljerisikoanalysen i perioden 2002 — 2004. 16 240 000

Dekning av arlige utgifter forbundet med fornying og utskifting av statlig oljevernutstyr

| dag er budsjettildelingen pa post 45 ca 5 mill. per ar til anskaffelser for bade fornying og
utskiftning av statens eksisterende utstyrspark og til anskaffelser for & na det anbefalte
beredskapsniva. | forhold til den totale utstyrsmengden gir dette en sa lav utskiftningstakt at
det ikke er mulig & opprettholde det anbefalte beredskapsnivaet. Konsekvensene av en
viderefering av dagens budsjett er en de facto nedbygging av beredskapen fordi kassert og
utrangert utstyr ikke blir erstattet med nytt. Det er derfor anbefalt at budsjettposten gkes til en
ramme tilsvarende 6 % av verdien av den samlede utstyrsmengden. Dette tilsvarer en
ramme pa ca 18 mill. kr til utskiftning av kassert og utrangert utstyr. | tillegg kommer
tilleggsbevilgninger for & gke utstyrsmengden til det anbefalte nivaet. Kystdirektoratet gjar for
@vrig oppmerksom pa at farteyene Oljevern 01 -04 sannsynligvis ma erstattes i lapet av 2 -3
ar.

Post 01 - Driftsutgifter

Lgpende arlige driftsutgifter

| dag utgjer post 01 ca. 65 mill. kroner. Opprettholdelsen av det anbefalte beredskapsnivaet
fordrer ogsa at mannskap blir gvet og oppleert, at utstyr blir vedlikeholdt, prevd og testet og
at Kystdirektoratet har omfattende avtaler med sine statlige og kommunale
samarbeidspartnere. | tillegg kommer beredskapsavtaler innenfor fly-/satelittovervaking,
nadlosseberedskap, og oljevernfarteyene. Dette medfarer at frie budsjettmidler til evelser og
oppleering er begrenset.

Kystdirektoratet anbefaler en akning i gvelsesvolumet og foreslar en gkning pa post 01 med
5 mill. kroner pr ar. | tillegg anbefaler Kystdirektoratet at det gjeninnfgres en kommunal
statteordning for materiellanskaffelser, kurs og gvelser. Alternativt at Kystdirektoratet tilfares
ekstra midler for & oke kompetansetilfarsel til kommunene.
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6.3 Investeringsplan for oljevernutstyr for perioden 2006 — 2010
Felgende tiltak for & bedre beredskapen er ikke gjennomfert ved inngangen til 2005. Endelig

giennomfaring av tiltaket er avhengig av budsijettildelinger:

Tiltak planlagt gjennomfert i perioden 2005 til 2008

Investeringsbehov

Flytte eksisterende utstyr mellom statlige depot 500 000
Oppgradere depotene i Bergen og pa Nord-Vestlandet 12 000 000
Oppgradering av depotene i Nordland, Troms og Finnmark 13 500 000
Oppgradering av depotene i Stavanger, Kristiansand og Horten 1 500 000
Implementering av en statlig dispergeringsberedskap. 23 000 000
Totalt investeringsbehov 50 500 000

Innen ngdlosseberedskap er det etablert en ngdlossepakke for lastoljer i Hammerfest.
Denne pakken bar fornyes mtp vektmessige hensyn for helikopter lgft. Det er videre etablert

ngdlosseustyr om bord pa 3 av kystvaktens fartayer.

| 2005 vil felgende utstyr bli kassert/ avhendet pa grunn av alder og sveert liten
beredskapsmessig verdi. Utstyret kan ikke bli erstattet innenfor arets budsjettramme:

Utstyrstype og mengde Anslatt kostnad

20 mindre oljeopptakere, komplette med hydraulisk aggregat 6 000 000
5150 meter kystlense 10 000 000
1 stk. baugmontert bandopptager (Sandvik) 500 000
Diverse pumper 1 700 000
Diverse materiell (HT spylere,redn.vester,oppsamlingskar mv) 1 500 000
Utskiftingskostnad i 2005 (inkl mva) 19 700 000

Folgende utstyr ma skiftes ut innen 2008 ar for & opprettholde dagens beredskapsniva:

Utstyrstype og mengde Anslatt kostnad

8800 meter haviense (Ringnot) 27 000 000
1800 meter kystlense (HS 600) 5 000 000
5 stk. oljeopptakere, komplett med hydraulisk aggregat 2 000 000
6 stk. lossepumper 1150 000
Utskiftingskostnad i 2008 (2005 kr., inkl mva) 35 150 000

Utstyr som blir skiftet ut innen utgangen av 2010 ar i henhold til levetidsanalysen:

Utstyrstype og mengde

Anslatt kostnad

118 stk. oljeopptakere og hydrauliske aggregater 38 000 000
3 stk. TransRec oljeopptakere (inkl Overlgp og HiVisc skimmer) 21 000 000
1800 meter havlenser 6 000 000
12 364 meter kystlenser 23 500 000
10 000 meter havnelenser 4 000 000
Utskiftingskostnader i 2010 (inkl mva) 92 500 000
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6.3.1 Forslag til investeringer i perioden 2006 — 2010

Sammendrag av arlig investeringsbehov i perioden 2006 - 2010:

Ar Kostnad (eks mva)
2006 (uten nyopprettelse av Fedje depot) 52 200 000
2007 71 150 000
2008 51 000 000
2009 56 000 000
2010 30 000 000
Totalt i perioden 260 350 000
Investeringer 2006 (inkluder satsningsforsiag):
Utstyrs-/utgiftstype Oppfyller Erstatning for | Kostnad
b- kassert utstyr | (eks mva)
analysene
Flytting av utstyr mellom depot Ja 500 000
Oppgradere depot i Bergen og Nord- | Ja 12 000 000
Vestlandet
Reetablering av Fedje” Nei Nei 20 000 000
Nadlossepakker for bunkersoljer Ja 12 000 000
Utstyre 5 nye IKV fartgyer? 8 000 000
Erstatning utrangert utstyr Ja 19 700 000
Sum 2006 inkl. Fedje 72 200 000
Sum 2006 eks. Fedje 52 200 000

1) Reetablering av depot pa Fedje anbefales ikke gjennomfart.
2) Anbefalt som styrking av beredskapen, medfarer redusert behov for utstyr pa depot.

Investeringer 2007:

Utstyrstype Oppfyller Erstatning for | Kostnad
b- kassert utstyr | (eks mva)
analysene
Oppgradering av depotene i Nordland, | Ja 13 500 000
Troms og Finnmark
Oppgradering av depotene i Ja 1 500 000
Stavanger, Kristiansand og Horten
Utstyre 5 nye IKV fartgyer 8 000 000
To nye YKV fartgyer Ja 18 000 000
8800 m havlense Ja 27 000 000
5 stk opptagere Ja 2 000 000
6 stk pumper Ja 1150 000
Sum 2007 71 150 000
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Investeringer 2008:

Utstyrstype Oppfyller Erstatning for | Kostnad
b- kassert utstyr | (eks mva)
analysene
1800 m kystlense Ja 5 000 000
1 stk TransRec Ja 7 000 000
2 stk Sandvikband Ja 1 000 000
118 oljeopptagere og aggregater Ja 38 000 000
Sum 2008 51 000 000
Investeringer 2009:
Utstyrstype Oppfyller Erstatning for | Kostnad
b- kassert utstyr | (eks mva)
analysene
1 stk TransRec Ja 7 000 000
1800 m havlense Ja 6 000 000
10 000 m havnelense Ja 4 000 000
Utstyr til 4 nye oljevernfartgyer Ja Ja 16 000 000
Statlig dispergeringsberedskap Ja 23 000 000
Sum 2009 56 000 000
Investeringer 2010:
Utstyrstype Oppfyller Erstatning for | Kostnad
b- kassert utstyr | (eks mva)
analysene
1 stk TransRec Ja 7 000 000
12 400 m kystlense Ja 23 000 000
Sum 2010 30 000 000
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7 Operativ tilgjengelighet — gvelsesniva

7.1 Innledning

Erfaringer fra flere oljevernaksjoner viser at det kreves kompetanse for a kunne utnytte
oljevernutstyret pa en optimal mate. Fra Rocknes-aksjonen er det flere eksempler pa darlig
handtering av utstyret som medfarte redusert opptakskapasitet. Kunnskap om utstyrets
muligheter og begrensninger oppnas gjennom trening, evelser og deltakelse i
oljevernaksjoner.

Hvis anbefalingene gjennomfares, skal det i tiden fremover anskaffes og byttes ut mye
oljevernutstyr. For at dette skal ha gnsket effekt er det viktig at det samtidig gjennomfares
oppleering av det personell som skal operere det nye utstyret. | tillegg til oppleering er det
vesentlig at kunnskapene vedlikeholdes gjennom arlig trening og evelser. Dette er
avgjarende for at utstyret skal bli operert pa en sikker og effektiv mate.

7.2 Partene som har etablert beredskap mot akutt forurensning

Privat beredskap

Den primaere beredskapsplikten er tillagt privat virksomhet. Beredskapen er dimensjonert
etter miljgrisiko og skal handtere akutte hendelser som skyldes egen virksomhet. Statens
forurensningstilsyn har stilt seerskilte beredskapskrav til virksomheter med potensiell risiko
for akutt forurensning, herunder petroleumsvirksomheten, tankanlegg, raffinerier og
landbasert industri som handterer miljefarlige kjemikalier.

Norsk Oljevernforening For Operaterselskap (NOFO) ivaretar operaterselskapenes
oljevernberedskap pa den norske kontinentalsokkelen. NOFO sgrger for at myndighetenes
krav til oljevernberedskap falges.

Kommunal beredskap

Den kommunale beredskapen er basert pa risikovurderinger av normal virksomhet i
kommunen. Landets kommuner er organisert i 34 beredskapsregioner. Et Interkommunalt
utvalg for akutt forurensning (IUA) i hver region ivaretar beredskaps- og aksjonsplikten.
Denne interkommunale beredskapen er dimensjonert for & handtere mindre, akutte utslipp.

Statlig beredskap

Den statlige beredskapen er en tilleggsbeskyttelse som er rettet inn mot fare for eller
bekjempelse av starre tilfeller av skipsforurensninger og ukjente kilder. Kystverket har
ansvaret for drift og utvikling av statens beredskap mot akutt forurensning, herunder statens
aksjonsorganisasjon. Dersom et akutt utslipp bekjempes av ansvarlig forurenser eller
kommunal beredskap, vil Kystverket innta en tilsynsfunksjon.

Avhengig av omfanget av en oljeforurensning, vil disse akterene veere i aksjon enten hver for
seg eller de vil operere sammen ved starre tilfeller av oljeforurensning. Uansett starrelse av
oljeforurensningen vil utfordringene for de som skal operer utstyret veere det samme.

Alle partene som er nevnt over har et behov for oppleering, trening og evelser. Kystverket har
som viktig oppgave a bl.a. samordne beredskapen i et beredskapssystem. Dette blir gjort
gjennom kurs og gvelsesaktivitet.
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7.3 Personellbehov i aksjoner

For a belyse hvor stort personellbehovet er i en aksjon, refereres det til falgende senario fra
beredskapsanalyse oljevern 2001, Nordvestlandet — Scenario Runde:

Hendelsen i senariet forer til at 900 tonn fyringsolje nr 4 i slippes ut i lepet av 12 dagn. Til
tross for diverse tiltak i denne analysen vil 60 km strandlinje bli tilgriset med ca
65 m* oljeemulsjon.

For & na aksjonsmalene i analysen ma 40 km strand renses innen 45 dager og ytterligere 20
km renses innen nye 45 dager. Dette saneringsarbeidet har et estimert arbeidsomfang slik at
645 personer jobber kontinuerlig i 45 dager og at 117 personer jobber i ytterligere 45 dager. |
tillegg til strandsanering kreves det kompetent personell om bord i bater, i stab og pa mottak
av oppsamlet oljeoljeforurenset masse. Under en aksjon som denne, som varer inntil fem
maneder, viser det seg av erfaring at de aller fleste av mannskapene blir skiftet ut i Igpet av
aksjonsperioden. Det vil si at det totale antall personer som har deltatt i aksjonen blir i
overkant av 1000 personer.

Erfaringer fra strandaksjonen og saneringsarbeidet etter Rocknes ulykken i 2004, viser at det
blant annet er et akutt behov for kompetente skadestedsledere i den enkelte kommune samt
arbeidsledere for ledelse av arbeidslag som utferer arbeid i strandsonen. Uten kvalifiserte
arbeidsledere gar arbeidet ungdig tregt og muligheter for at eksempelvis feil metodikk og
utstyr blir satt inn i sarbare omrader gker. [ tillegg vil dette med HMS, utarbeidelse av
timelister, kontroll av arbeidet m. m veere viktige oppgaver som ma ivaretas.

Det er videre en erkjennelse at det er et generelt stort behov for & utdanne/etterutdanne IUA
personell innen alle ledd i oljevern. Det vil si innen aksjonsledelse, skadestedsledelse og
arbeidsledelse i stranda. Utover utdanning og kompetansevedlikehold for [UA’ene vil dette
behovet vaere avgjerende for personellet tilherende den statlige beredskap (Kystverket,
Kystvakten, Sivilforsvaret m.fl.).

7.4 Status for dagens utdannings og evelsesniva

De forskjellige aktarene som har et ansvar for en beredskap mot akutt forurensning skal
sarge for at personellet far en tilstrekkelig utdanning og regelmessig trening og @velser.
Utdanningen innen fagomradet ivaretas av Kystverket ved Kystdirektoratet,
beredskapsavdelingen som holder kurs for arbeidsledere, skadestedsledere pa sjg og pa
land samt for personell i aksjonsledelsen.

Qvelser

Det gjennomfgres i dag trening og evelser for nasjonale og internasjonale
samarbeidspartene og aktarer innen oljevernet. Trange budsjetter medfgrer at ogsa antall
gvelser og ressursene som trekkes inn i disse er gatt ned de senere ar. @velsesaktivitetene
er gjengitt i tabellen under.

Tabellen nedenfor viser utviklingen i terminfestede aktiviteter i perioden 1998 — 2005 i
Seksjon for operasjon og beredskap (BOB).
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Aktivitet gvelser: 1998 (99 (2000 (01 02 03 04 05
Interkommunal ledergvelse { Kurs/gvelse for 4 4 6 6 8 4 3 2
(IKL@) ledelsesapparatet

i kommunene/IlUA
Qvelse for depotstyrkene Kommunene 12 12 |12 11 10 9 8 18

(@DS) og @velse for KV-
fartoy

inviteres til og
delta med sitt
personell pa
denne praktisk
operative gvelsen
Sam egvelse med 2 2 2 3 4 3 2 1
kommuner/IUA, private,
forsvaret gv. for KV-fartay
og NOFO

@v. "Kystvern”

-
-
-
-
N
-
-
o

Samordningsevels
e for ngdlossing
og oljevern hvor
SD, KyV,
kommuner/IUA,
private, og KV-
fartgy deltar
Nordisk regionavelse, 1 2 1 2 1 2 1 2
@DS/ gv. KV-fartay. Og
Avtalegvelser

Norge - Russland
Internasjonale 5 5 5 5 5 4 2 2
Varslingsgvelse Innenfor
Kgbenhavn- og
Bonnavtalene

Regionale seminar KyV deltar med 5 4 5 4 5 4 1 1
arrangert av IUA foredrag osv.
Depotgjennomgang Materiellteknisk 15 15 |15 15 15 15 10 15
trening for de
statlige
depotstyrker.
Q@velser arrangert av andre | NOFO, industri, 6 12 1 2

hvor KyV deltar med hele | kommuner osv.
eller deler av B.-org.

MYNDEX

Samtrening med |1 1 1 1 1 1 1 1
andre Dir.

Kurs

Generelt har Kystverket avholdt to kurs av hver av de tre ovenfor nevnte kursene. For 2004
og i 2005 ble dette redusert til kun & avholde et kurs av hver grunnet de gkonomiske
rammene i Stat og kommune. Antall kurs og gvelser fremgar ogsa av tabellene under.

Det er en bekymring at antall kurser er gatt ned, nar vi vet at behovet for kompetent personell
er stort. Det viser seg ogsa at det vanskelig a fa fulltegnede kurs pa de kurs KyV avholder.

| 2004 og 2005 har det ved et par anledninger blitt avlyst kurs pa grunn av at det ikke har
veert tilfredsstillende pamelding til disse. Arsaken til dette viser seg & vaere at kommunene
ikke har gkonomi eller @nsker & prioritere a sende personell pa kurs innen oljevern.
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Utvikling i antall av Kystverkets kurs

Aktivitet kurs: 1998 |99 |2000 |01 02 (03 (04 |05

Laglederkurs Hovedmalgruppe er {1 2 2 2 2 2 1 1
kommunale gruppe-
arbeidsledere.

Skadestedsledelse — sj@ 2 2 1 1 1 - 1 0
(SKL-S)
Skadestedsledelse - Hovedmalgruppe er |2 2 2 1 2 2 1 1

kyst/strand (SKL-K/S) kommunale/IlUA
skadestedsledere

Skadestedsledelse - land| Hovedmaigruppe er 1 1 1 1 0o |1
(SKL-L) kommunale/IUA

skadestedsledere
Kurs i aksjonsledelse Hovedmalgruppe er 1 2 2 1 1 1 1
(AKL) personell i det

kommunale/lUA
ledelsesapparat
Kjemikalievernkurs Malgruppe 2 2 3 1 1 1 0 |0
kommunale

brannmannskaper

Det er lite gnskelig at antall kurs og gvelser gar ned. Spesielt nar en vet at utstyrets
effektivitet gar vesentlig ned nar det ikke opereres optimalt. | noen tilfeller kan utstyr ogsa bli
gdelagt som felge av feil bruk. Nar det na skal skiftes ut utstyr ma det prioriteres a leere opp
og gve personell samtidig med nyanskaffelsene. Dette med tanke pa sikkerheten til
mannskapene og a oppna en kost effektiv bruk av utstyret.

Tiltak

Beredskapsavdelingen har i flere anledninger reist ut i regionene og avholdt kurs for
arbeidsledere og for skadestedsledere. Dette er en effektiv mate a prioritere ett eller fa
distrikter pa. Inntil 25 personer innen ett IUA far pa denne maten lagleder eller
skadestedsledelse kompetanse. Ulempen med dette er at det ikke er ressurser til & na alle
regioner og at det vil ta eksempelvis 7 ar a kurse alle 35 regioner (inkludert Svalbard) med 5
kurs i aret.

For 1998 hadde Beredskapsavdelingen til disposisjon midier som var gremerket utdanning
og innkjap av oljevernutstyr i [lUA’ene. Dette ga muligheten til & refundere deler av kostnader
ved a sende personell pa kurs og ved innkjgp av materiell. Under denne ordningen var det
godt belegg pa de kurs som ble annonsert og antall kurs var inntil det dobbelte av dagens
niva

Det anbefales at rammene for kurs og evelser gkes generelt. Ved gkede gkonomiske
rammer vil det bli mulig & avholde flere kurs og flere gvelser. @velsene kunne bli noe mer
omfattende og Beredskapsavdelingen ville kunne stille med mer personellressurser i de
gvelser som holdes.

Det anbefales at avdelingen igjen kan disponere gremerkede midler for & kunne stimulere
kommuner og 1UA til a utdanne personell samt oppgradering av IUA oljevernmateriell.
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8 Referanser

- Miljgrisikobasert beredskapsanalyse fase 1 og 2
- Tilleggsanalyse Fensfjorden

- Tilleggsanalyse Troms

- Ngdlosseberedskapsanalyse

- Diverse brev til Fiskeri- og Kystdepartementet

- Levetidsanalyse oljevernutstyr

9 Vedlegg

1. Materielloversikter
2. Sluttrapport — Analyse av teknisk og operasjonell tilstand for statens oljevernutstyr
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Vedlegg 1 - Materielloversikter

Samlet oversikt over behov for statlig utstyr i de enkelte regionene Oppdatert pr 12.10.2005
Havgaende Kystsystem Fjordsystem Nadlossesystem Dispergerinssystem

| Region Lense | Opptager | Lense | Opptager | Lense | Opptager |Last |Bunkers | Middel Bucket

1 - Skagerrak 1200 2| 1500 4| 900 5 0 1 10 1
2 - Nordsjgen 1800 6| 4500 12| 2250 13 1 1 30 1
3 - Nordvestlandet 1500 6| 3600 9] 1325 6 1 1 20 0
4 - Norskehavet 2400 8| 3600 19| 2800 10 1 2 40 1
5 - Barentshavet Sgr 2700 6| 4500 181 2075 11 1 3 30 1
6 - Barentshavet Nord 300 2 600 3] 2400 6 0 1 10 1
Kystvaktfartgyer 1720 8 656 5

Kystverkets fartgyer 1216 8

Totalt statlig utstyr 11620 38| 20172 78 | 11750 51 4 9 140 5
Samlet oversikt over faktisk statlig utstyr i de enkelte regionene Oppdatert pr 12.10.2005

Havgaende Kystsystem Fjordsystem Nodlossesystem Dispergerinssystem

| Region Lense | Opptager |Lense | Opptager | Lense | Opptager |Last | Bunkers | Middel Bucket

1 - Skagerrak 600 3| 2008 6 900 6 0 0 0 0
2 - Nordsjgen 2470 7] 4680 14| 2095 5 1 0 0 0
3 - Nordvestlandet 1600 6| 3043 4| 1650 3 1 0 0 0
4 - Norskehavet 2400 4| 2422 10| 2800 5 1 0 0 0
5 - Barentshavet Sar 2700 5| 4872 13| 2075 6 1 0 0 0
6 - Barentshavet Nord 0 1 800 3] 2400 2 0 0 0 0
Kystvaktfartgyer 1720 8| 656 5

Kystverkets fartayer 1216 8

Totalt statlig utstyr 11490 34 | 19697 63 | 11920 27 4 0 0 0




Samlet oversikt over statlig utstyr planlagt kassert pr region

Oppdatert pr 12.10.2005

Havgaende Kystsystem Fjordsystem Nodlossesystem Dispergerinssystem

| Region Lense | Opptager | Lense | Opptager | Lense | Opptager | Last | Bunkers | Middel Bucket

1 - Skagerrak 0 0 0 0 0 0

2 - Nordsjgen 0 0 0 0 0 0

3 - Nordvestlandet 0 0 0 0 0 0

4 - Norskehavet 0 0 0 0 0 0

5 - Barentshavet Sgr 0 0 0 0 0 0

6 - Barentshavet Nord 0 0 0 0 0 0

Kystvaktfartgyer

Kystverkets fartgyer

Totalt statlig utstyr 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Merknad:

Ber kasseres: Lenser - HS 600 (totalt 2800 m)

Samlet oversikt overskudd (+) eller underskutt (-) pr region Oppdatert pr 12.10.2005

Havgaende Kystsystem Fjordsystem Ngdlossesystem Dispergerinssystem

| Region Lense | Opptager | Lense | Opptager | Lense | Opptager |Last | Bunkers | Middel Bucket

1 - Skagerrak -600 1 508 2 0 1 0 -1 -10 -1
2 - Nordsjgen 670 1 180 2| -155 -8 0 -1 -30 -1
3 - Nordvestlandet 100 0| -557 -5 325 -3 0 -1 -20 0
4 - Norskehavet 0 -4 1178 -9 0 -5 0 -2 -40 -1
5 - Barentshavet Sgr 0 -1 372 -5 0 -5 0 -3 -30 -1
6 - Barentshavet Nord -300 -1 200 0 0 -4 0 -1 -10 -1
Kystvaktfartgyer

Kystverkets fartgyer

Totalt statlig utstyr 130 4| -475 -15 170 -24 0 -9 -140 -5




Vedlegg 2

U.off.§5

KYSTDIREKTORATET,BEREDSKAPSAVDELINGEN

SLUTTRAPPORT

ANALYSE AV TEKNISK OG OPERASJONELL TILSTAND
FOR STATENS OLJEVERNUTSTYR

Dato: 22.04.2005
Utarbeidet av: Intern arbeidsgruppe i BTB
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Kystdirektoratet Seksjon for teknisk beredskap

10 Innledning

Statens beredskapsutstyr for aksjonering mot akutt forurensning skriver seg helt fra de store
investeringene i 1980-arene. Mye av utstyret er over 20 ar gammelt.

Noe av det gamle utstyret ble oppgradert tidlig pa 90-tallet for & forlenge levetiden ,mens det
meste av utstyret ikke er oppgradert etter at det ble anskaffet. Det er derfor knyttet usikkerhet
til resterende levetid for store deler av utstyret.

I tillegg er det kommet nye og strengere HMS-krav, som medferer usikkerhet om utstyret
tilfredsstiller dagens regelverk.

Beredskapsavdelingen ,seksjon for teknisk beredskap (BTB), etablerte i 2004 en intern
arbeidsgruppe som pé en mest mulig objektiv mate skulle beskrive utstyrets ndvarende
tekniske tilstand, forventet levetid, hvordan utstyret tilfredsstiller dagens HMS-krav foresla
mulig HMS-oppdatering, foresla forbedringstiltak for vedlikehold, utrangering eller
kassasjon av utstyr.

Folgende personer har deltatt i arbeidsgruppen:
Roger Andersen

Kjell Gunnar Furuseth

Jan Eilert Gabrielsen, gruppeleder

Gunnar Gjellan

Alf Kristiansen

Arvid Reinertsen.

For 4 kunne gjennomfere en tilstandsanalyse av oljevernutstyr manglet arbeidsgruppen
et analyseverktay som kunne ivareta vare krav til objektivitet og systematikk .
Litteratursok globalt resulterte ikke i funn av analyseverktoy.

Forste oppgave for arbeidsgruppen ble derfor & utvikle et slikt verktoy for

man tok fatt pd selve analysearbeidet.

Denne delen av oppdraget ble gjennomfort varen 2004,0g arbeidsgruppen leverte sin forste
rapport i juni 2004,hvor analysemetodikk og nyutviklet analyseverktoy, anvendt pa konkret
utstyr, ble presentert. (Referanse nr.1)

Tilstandsanalysen fortsatte hosten 2004 og tidlig i 2005 .

Sluttrapporten inneholder konklusjoner fra analysearbeidet,vurdering av utstyrets restlevetid
og anbefalinger om videre tiltak.

Vurdering av utstyrets restlevetid er basert pa egenutviklet analysemetodikk.
Arbeidsgruppen har valgt folgende definisjon av restlevetid:

"Tiden fra analysetidspunktet til et tidspunkt hvor utstyret ikke lenger har en
beredskapsmesig verdi”

Som en referanse for véare konklusjoner kontaktet vi to medlemsland innenfor Bonnavtalen og
stilte spersmél om hvordan statlig oljevernutstyr tilstandsvurderes:
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Kystdirektoratet Seksjon for teknisk beredskap

e Sverige setter gkonomisk livslengde pa oljevernutstyr til 15 &r.

Utstyret vedlikeholdes periodisk i henhold til interne prosedyrer.

e Nederland skifter ut lenser etter maksimum 11 &r,

mekanisk utstyr kan beholdes noe lenger.

Nederlands arlige vedlikeholdskostnader belaper seg til mellom 5 og 10 prosent av
investert belap.

Oljevernutstyr om bord pa fartayer har ettersyn av vitale deler annenhver uke.

Rapport — Levetidsanalyse, 2005 Side 4



Kystdirektoratet Seksjon for teknisk beredskap

11 Konklusjoner og anbefalinger

Arbeidsgruppens analyse av statens oljevernutstyr gir folgende konklusjoner:

HMS:
.Resultatet av analysen viser at utstyret scorer lavt pA HMS fordi:
e Utstyret er gammelt og slitt
e Liten fokus pd HMS da utstyret ble produsert
e Mangelfulle hdndbgker og manualer
e Mangelfulle loftemuligheter

Operativ godhet:
Mye av utstyret scorer lavt pa operativ godhet som folge av :
e Hoy alder

e Lav kapasitet
e Vearavhengighet
e Darlige egenskaper i kulde

e Tungt & handtere

Vedlikehold

Utstyret scorer generelt lavt pa vedlikehold som folge av :
e Alder,slitasje, korrosjon
o Darlig tilgjengelighet pé reservedeler
e Vanskelig & rengjore etter aksjoner

e Darlig dukkvalitet

Okonomiske konsekvenser av levetidsanalysen:

Statens oljevernutstyr er av en slik forfatning at kassasjon/avhending mé gjennomferes etter
folgende tidsplan for & opprettholde en akseptabel beredskapsmessig verdi:

Kassasjon / avhending i 2005: kr.17 850 000
Kassasjon / avhending i 2008: kr.31 750 000
Kassasjon / avhending i 2010: kr.77 350 000

Med dagens investeringsramme pa ca. 5 mill.kr. drlig er det ikke mulig 8 opprettholde

en forsvarlig statlig oljevernberedskap.
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Kystdirektoratet
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Analyseresultatene er vist i etterfolgende tabellariske oversikt:

Utstyrsnavn

Anskaffet
nar

Hovedkonklusjon

1.Komara miniskimmer

1978, 15 stk.

Skiftes ut omgéende

Utstyret tilfredsstiller ikke vért krav til
operativt beredskapsutstyr.

Oppgradering er mulig men ikke
kost/nytte-forsvarlig.

2.Sandvik bandopptaker

1978, 3 stk.

Bandopptakeren pa Horten depot kasseres
Ikke tilradelig & foreta en omfattende
reparasjon .

Bandopptakerne pa Bergen depot og
Tromse depot beholdes inntil

”Oljevern 01-02-03-04" er utrustet med
nye bandopptakere.Utskiftningen ber gis
hoyeste prioritet i Investeringsplanen,

3. Foxtail 2-9 opptaker

1986, 6 stk

Utstyret eri god stand .
Beholdes i beredskapen.

Antatt restlevetid: 5 ar med moderate
vedlikeholdskostnader.

4.CSI Mop 2-0 DP
opptaker

1979, 5 stk.

Kasseres.

Utstyret har ikke potensial til & oppnd
et akseptabelt beredskapsniva.

Ber erstattes med nytt,horisontalt
mop-utstyr.

5.Foilex skimmerhode

1992, 9 stk.

Kan beholdes inntil videre.
HMS-mangler mé utbedres.
Antatt restlevetid: 5 ar

6.KLK 402 skimmer

1997-99,18 stk.

Beholdes.
Utstyret er i god teknisk stand.
Antatt restlevetid: 5 ar
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Kystdirektoratet

Seksjon for teknisk beredskap

Utstyrsnavn Anskaffet Hovedkonklusjon
nar
7.Walosep W1 skimmer 1983, 2 stk. Beholdes inntil videre.
Utstyret har begrenset beredskapsmessig
nytteverdi.
Bruk av utstyret krever inngéende
kjennskap til aktivt overlep”-prinsippet.
Antatt restlevetid: 3 ar
8. Foilex hydr.aggregat 1992, 1 stk. Beholdes.
Utstyret er i god teknisk stand.
Antatt restlevetid: 5 ar.
Note:
Utstyret kan bare benyittes til Foilex
skimmerhode.
9.Izusu hydr.aggregat 1988 Kan beholdes .
2 stk. Antatt restlevetid: 5 ar,
forutsatt periodisk vedlikehold.
Reservedeler er lite tilgjengelig pga
utstyrets hogye alder.
10.Hatz hydr.aggregat 1991-2002 Beholdes.
Antall: Utstyret fungerer godt, er lett & bruke,
19 kW 15 stk. enkel opplering.
39 kW 16 stk Antatt restlevetid: 5 &r for samtlige.
53 kW 4 stk.
11.HS 600 lense 1990/91 Prototype ( 200 m ) er av darlig kvalitet
2000 meter og kasseres umiddelbart.
1800 m beholdes inntil videre,men ber
skiftes ut i lapet av 2-3 &r.
Lensetromler har hey HMS-risiko.
Ved bruk over tid kan vi risikere HMS-
avvik.
Antatt restlevetid: 2-3 ar
12.Sea Serpent 2000 lense | 1979 Kasseres.
4550 meter Er ikke lenger i operativ stand.
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Utstyrsnavn Anskaffet Hovedkonklusjon
nar

Ikke kostnadsmessig forsvarlig 4 bringe
utstyret opp pa et akseptabelt

beredskapsniva.
13.NO 20 F lense 1988-97 Beholdes.
8276 meter Antatt restlevetid: 5 ar
14.NOFI 250 EP lense 1988-97 Beholdes.
1200 meter Antatt restlevetid: 5 ar
15.NOFI 800 S lense 1992 Beholdes.
1800 m Antatt restlevetid: 5 ar.
Noter :

1)Etter bruk i aksjoner ma det paregnes
store rep.kostnader, ref.”Rocknes”.

2) Lenser om bord i KV-fartayene
benyttes ofte i ovelser.
Detteforhold vil pavirke og forkorte

restlevetiden.
16.Expandi 4300 lense 1981-92 Beholdes.
10.789 meter Antatt restlevetid: 5 ar.
Note:

Enkelte lenseseksjoner bor skiftes ut
snarest mulig.

17.NOAS KL 60 lense 1982 Kasseres.

400 m Ikke kostnadsmessig forsvarlig & bringe
utstyret opp pé et akseptabelt
beredskapsmessig niva.

18.NO 600 S/ 450 S lenser |1997/ 1998 Beholdes.

Gode brukererfaringer med disse lensene.
300m/ 350 m | Antatt restlevetid: 5 ar

Note:
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Utstyrsnavn Anskaffet Hovedkonklusjon
nar :
Brukes mye av Kystvakten,dette pavirker
levetiden!
19.NOFI 500 EP lense 1994 Beholdes.
Kan brukes i gvelser/aksjoner uten
1275 meter noen spesiell oppgradering.
Antatt restlevetid: 5 ar
Note:
Ved nyanskaffelsre md_leverandor
dokumentere at ytterduken er forbedret..
20.Foxtail 8-14 1986+1993 Beholdes.
6 stk+2 stk En god skimmer for de fleste oljetyper.
Antatt restlevetid: 5 ar.
21.Foxbarge katamaran 1992, 2 stk. Beholdes.
arbeidsplattform Eri god teknisk stand.
.Antatt restlevetid: 5 ar
22.Sabb monopumpe 1977, 14 stk. Kasseres.
Ikke gkonomisk forsvarlig & bringe
utstyret opp pa akseptabelt teknisk niva.
Ett eksemplar beholdes i Horten til et
fremtidig " Oljevernmuseum”.
23. NO 80 lense 1978/0oppgr.1994 | Kan beholdes
8800 m Antatt restlevetid: 3 ar.
Note:
Lensene er sveert gamle og viser tegn pa
materialtretthet.
Lenser som heretter benyttes i aksjoner
bor kasseres, etter G ha veert utsatt for
mekaniske pdkjenninger og sollys.
24, Transrec 250 opptaker |[1993, 1 stk. Beholdes.
KV ”Tromsg” | Antatt restlevetid : 3 ar forutsatt periodisk
1996, 1 stk. vedlikehold .
25. TransRec 250 opptaker |1993, 1 stk. Beholdes.
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Utstyrsnavn Anskaffet Hovedkonklusjon
nar
KV "Harstad” | Antatt restlevetid: 3 ar forutsatt
periodisk vedlikehold.
26. TransRec 250 opptaker | 1996, 1 stk. Beholdes.
KV ~Alesund” | Antatt restlevetid: 3 &r forutsatt
periodisk vedlikehold.
27. Foxtail 2-6 opptaker 1988, 4 stk. Samtlige opptakere beholdes.
1989, 5 stk. Antatt restlevetid: 5-10 ar.
1995, 2 stk.
1997, 2 stk.
1998, 1 stk.
28. Foxtail 4-9 opptaker 1985, 4 stk. Samtlige opptakere beholdes.
1986, 7 stk. Antatt restlevetid: 5-10 ar.
1987, 3 stk.
1988, 1 stk.
1989, 2 stk.
1991, 2 stk.
1993, 2 stk.
1995, 1 stk.
1997, 1 stk.
29. GT 185 opptaker 1986, 2 stk. Beholdes.
Antatt restlevetid: 2-5 ar
Er noe slitt etter bruk i aksjoner.
30. TK 5 lossepumpe 1978, 3 stk. Beholdes.
Hydr.slange fra pumpe til mangverpanel
ma skiftes ut pga alder.
Antatt restlevetid: 5 ar
31. TK 6 lossepumpe 1980, 1 stk. Bor settes pa kassasjon eller sendes til
totaloverhaling dersom pumpen skal
beholdes i beredskapen.
32. CCN 150 lossepumpe | 1981, 6 stk. Beholdes.
2003, 2 stk. Antatt restlevetid: 2-5 ar.
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12 @konomiske konsekvenser

Resultatet av analysen med anbefalte tiltak medferer felgende gkonomiske konsekvenser
dersom det besluttes 4 erstatte gammelt utstyr med samme type utstyr.

Utstyr opplistet nedenfor er priset med anslatt gjenanskaffelseskostnad.

Vi understreker at valg av annet utstyr kan medfere bade kostnadsbesparelser og
kostnadsekninger i forhold til etterfalgende kostnadsoversikt.

Utskifting av utstyr som anbefales kassert / avhendet :

Opptakere:
e Komara miniskimmere (1978-92) 15 stk. kr. 4200 000 eks. mva
e Sandvik bandopptaker (1978) 1 stk. ke. 450 000
e CSIMop2-0DP (1979) 5 stk. kr. 1800 000
Lenser:
e Sea Serpent 2000 (1978) 4550 meter kr. 8300 000
e NOASKL 60 (1982) 400m kr. 900 000
e HS 600 prototype (1991) 200m ke. 500000
Pumper:
e  Sabb monopumper (1977) 14 stk. kr. 700 000
e Foxclean hayttr.spylere (1992-02) 12 stk. kr. 300000
e TK 5 lossepumpe (1978) 3 stk. kr. 500 000
e TK 6 lossepumpe (1978) 1 stk. kr. 200000
Sum kostnader i 2005: kr.17 850 000
Utstyr som m4 skiftes ut i lopet av 3 ar:
Lenser:
e HS 600 (1991) 1800 meter kr. 4400 000
e NOSO (1994) 8800 m kr. 25 000 000
Opptakere/ pumper:
o WalosepW 1 (1983) 2 stk. kr. 700 000
e GTI185 (1984) 2 stk. kr. 750 000
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e CCN 150 (1981) 6 stk. kr. 900 000
Sum kostnader i 2008: kr.31 750 000

Utstyr som kan bli skiftet ut om 5 ar etter at ny analyse er gjennomfort
Opptakere:

e Foxtail 2-9 (1986-88) 6 stk. kr.1 600 000
e Foxtail 8-14 (1986-93) 8 stk. kr. 4 600 000
e Foxtail 4-9 (1985-97)) 23 stk. kr.10 150 000
e Foxtail 2-6 (1988-98) 15 stk. kr. 2 000 000
e Foilex skimmerhode (1992-93) 9 stk. kr. 3100 000
e Foilex hydr.aggregat.  (1997) 1 stk. kr. 200 000
o KLK 402 (1997-99) 18 stk. kr. 5 500 000
e Izusu hydr.aggregat (1988) 2 stk. kr. 200 000

e Hatz 19 kW hydr.aggregat (1991-98) 15 stk. kr. 4 000 000
e Hatz 39 kW hydr.aggregat (1991-98) 16 stk. kr. 2700 000
e Hatz 53 kW hydr.aggregat (2002) 4 stk. kr. 900 000
e Sandvik bandopptakere (1978) 2 stk kr. 900 000
e TransRec 250 opptakere (1993-96) 3 stk. kr.10 000 000

Lenser:

e NO20F /NOFI250EP (1988-97) 9476 m kr. 3500 000
e NOFI800S (1992) 1800 m  kr. 5900000
e Expandi 4300 (1981-92) 10789 m  kr. 18 000 000
e NO450S (1998) 350m  kr. 900 000
e NOO600S (1997) 300m kr. 700 000
e NOFI 500 EP (1994) 1275m  kr. 2500000
o

Sum kostnader i 2010: kr. 77 350 000
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13 Resultater fra analysearbeidet

Grafene viser resultatene fra analysearbeidet.

Det er mulig & oppna en score mellom -2 og 2, der 2 er det mest positive man kan oppna.

0 (null) regnes for neytralt, dvs. at utstyret ikke utmerker seg verken positivt eller negativt.

Generelt kan man se at alt utstyr scorer lavere pA HMS, noe som antas & ha sammenheng med
at utstyret jevnt over er fra 1980-1990 tallet, der man ofte la mindre vekt pA HMS enn man
ville gjort i dag.

NB: Der det “mangler” sgyler nedenfor, skyldes det at scoren er s nar 0 at det ikke blir
visende noen soyle (stolpe) i diagrammene.

Utstyr som scorer lavere enn -0,5 har fatt en kommentar i tilknytning til diagrammene.
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13.10ljeopptagere (skimmere)

13.1.1 HMS

Seksjon for teknisk beredskap

Skimmere, HMIS
2,00 — .

1,50
1,00
0,50
0,00
-0,50
-1,00
-1,50
-2,00

Sandvikbandet scorer lavt pd HMS pga. sterrelse, klemfarer, og farer forbundet bed bruk i noe

sjogang.

CSI scorer lavt pdA HMS pga. mangel pa lefteinnretninger, farer forbundet med bruk i sjegang,

stay og behov for tunge manuelle 1oft.

GT185 scorer lavt p& HMS pga. stoy, mangel pa lofteinnretninger, klemfare, risiko ved

feilmontering.

13.1.2 Operativ godhet

Skimmere, operativ godhet

2,00
1,50
1,00

0,50

0,00

-0,50

-1,00

-1,50

-2,00
C O 2 K& PN e 2P e
I N A N PN of

- Operativ godhet

Komara scorer lavt pga. lav kapasitet, veeravhengighet og darlige egenskaper i kulde.

Sandvikbandet scorer lavt pa operativ godhet fordi det er spesialtilpasset oljevernfartoyene,

vanskelig a feilrette, tungt & handtere, vaeravhengighet o.a.
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13.1.3 Vedlikehold

Seksjon for teknisk beredskap

Skimmere, vedlikehold

2,00
1,50
1,00

0,50 \ §\§\
0,00 ‘ : . -

-0,50
-1,00
-1,50
-2,00

Vedlikehold

Komara scorer lavt pa vedlikehold pga noe vanskelig vedlikehold, tilgjengelighet pé

reservedeler, hoy alder (korrosjon), brukers generelle inntrykk.

Sandvikbandet scorer lavt pé vedlikehold fordi rammene er rustne, og burde byttes. Samtidig

er det krevende & vedlikeholde og rengjore etter aksjoner, fordi det er sé stort og tungt.

CSI mop scorer lavt pa vedlikehold pga. oppleringsbehov, dokumentasjon, alder, klargjoring

etter aksjon, brukers generelle inntrykk.

13.1.4 Total score

Skimmere, Total score

2,00
150
1,00
0,50
0,00

-0,50
-1,00
-1,50
-2,00
\a)
o‘°@ 6319 QS\‘VQ %\6\0 -\?\é& *l}& Q a > ’ 6@‘9 ’\\% (\gg,"
T T F ¢

Som resultatene fra analysen viser er det spesielt 3 skimmere som er av utilfredsstillende

kvalitet. Det er Komara skimmer, Sandvikband og CSI mop.
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13.2Hydraulikkaggregater

13.2.1 HMS

Hydraulikk agregater, HM S

2,00
150
100

0,50

0,00

-0,50
-100
-150
-2,00

Foilexhydra. lzusu hydra. Hatz hydra.

13.2.2 Operativ godhet

Hydraulikk agregater, Operativ godhet

2,00
150
100

0,50

0,00

-0,50
-100
-150
-2,00

@ Operativ godhet

Foilex hydra. lzusu hydra. Hatz hydra.
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13.2.3 Vedlikehold

Hydraulikk agregater, vedlikehold

2,00
150
100

0,50

0,00

-0,50
-1,00
-150

-2,00

Foilexhydra. lzusu hydra. Hatz hydra.

13.2.4 Total score

Hydraulikk agregater, Totalscore

2,00
150
100

0,50

0,00

-0,50
-100
-150

-2,00

Foilex hydra. lzusu hydra. Hatz hydra.

Resultatene for hydraulikkaggregater viser at Foilex aggregatet scorer darlig spesielt p4 HMS.
Dette skyldes i stor grad stay, og det faktum at aggregatet krever noe mer opplaring
(forstéelse) for & betjenes riktig. Det er imidlertid mulig & forbedre denne scoren ved bedre
opplering og tydeligere merking, og evt. stayreduserende tiltak.
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13.3Lenser

13.3.1 HMS

Lenser, HMS

2,00
1,50
1,00
0,50
0,00
-0,50
-1,00
-1,50
-2,00

HS600 scorer lavt pA HMS pga. farer knyttet til lensetrommel og jigg, som ma surres fast pa

de fartoyer den loftes om bord i. Med til sammen 3500 kg, representerer dette en ikke
ubetydelig fare ved sjogang. Det er knyttet fare til bytte av trommel pa fartoy.

Sjuntrop scorer lavt, fordi den krever mange og tunge loft, for & f& lensa ut og inn av
container.

13.3.2 Operativ godhet

Lenser, Operativgodhet

2,00
1,50
1,00
0,50
-0,50
-1,00
-1,50
-2,00

Sjuntorp scorer lavt pga. hay alder, darlig kvalitet pa duk, og fare for at den kan synke hvis

den ble tatt i bruk under aksjon. Dette er s vidt alvorlig at denne lensa er satt pa
kassasjonslisa for 2005.
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13.3.3 Vedlikehold

Lenser, Vedlikehold

2,00
150
1,00

0,50

0,00

-0,60

-1,00

B Vedlikehold

-1,50
-2,00

Sjuntorp scorer lavt pa vedlikehold, fordi den er vanskelig & rengjore, og muligens umulig &
reparere pga. darlig dukkvalitet (pga. alder).

NO 80 scorer lavt pa vedlikehold, fordi den er krevende & regjore ifm. aksjoner, og at den har
nédd hey alder, tross oppdatering tidlig pa 1990 tallet.

13.3.4 Total score

Lenser, Totalscore

2,00
150
100

0,50

0,00

-0,50
-100
-1,50

-2,00

Sjuntorp scorer jevnt over dérlig pa alle punkter. Grunnen er at den er gamle og scorer dérlig
pa alle plan (HMS, operativ godhet og vedlikehold).

Lensene HS 600, scorer darlig spesielt pga. problemer og farer med lensetrommel og jigg.

Felles for alle lenser er at de stort sett begynner & bli gamle (10-20 &r), noe som gjor at
usikkerheten rundt teknisk tilstand er varierende (avhengig av hvor ofte de er brukt pd ovelser
og evt. 1 aksjoner).
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13.4 Annet utstyr i beredskapen

13.4.1 HMS

Diverse utsty, HMS

2,00
150
1,00
0,50
0,00
-0,50
-100
-150
-2,00

Sabb Foxbarge Foxclean TK5 TK6 CCN
monp. pumpe pumpe pumpe

Sabb monopumpe er satt pa kassasjonsliste.
Foxclean er satt pa kassasjonsliste/salgsliste.

13.4.2 Operativ godhet

Diverse utsty, Operativ godhet

2,00
150
100

0,50

0,00

-0,50
-1,00
-150

-2,00

-1 @ Operativgodhet

Sabb  Foxbarge Foxclean TK5 TK6 CCN
monp. pumpe pumpe pumpe

13.4.3 Vedlikehold
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Diverse utsty, Vedlikehold

2,00
150

1,00

0,50
0,00
-0,50
-1,00
-1,50
-2,00

Vedlikehold

Sabb Foxbarge Foxclean TK5 TK6 CCN
monp. pumpe pumpe pumpe

1344 Total score

Diverse utsty, Total score

2,00
150
100

0,50

0,00

-0,50
-1,00
-150

-2,00

Sabb Foxbarge Foxclean TK5 TK6 CCN
monp. pumpe pumpe pumpe
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14 Beskrivelse av metodikk og matriseverktoy

Analysearbeidet er gjennomfort etter falgende metodikk:
1. Utstyrets tilstand vurderes i henhold til et sett kriterier fordelt over 4 hovedgrupper:

e HMS

e Operativ godhet

e Vedlikehold/ ekonomi
e Andre forhold

Tilstandsvurderingen utfores av enkeltpersoner ( tilsynsmann depot) eller av flere
personer samtidig.

Hver hovedgruppe inneholder 4-10 vurderingskriterier. Disse skal gis karaktertall
mellom ”- 2 og +2 7.

Hvert av vurderingskriteriene gis et pa forhand avtalt vekttall.

Kriterier i hovedgruppe HMS er gitt haye vekttall. Dette har betydning for det endelige
analyseresultat ved at negativ eller positiv vurdering gir forholdsvis store utslag i den
endelige matriseberegningen.

2. Tilstandsvurderingen fremlegges for en samlet gruppe for kommentarer og eventuelle
talljusteringer.

3. Tallmaterialet legges inn i det utviklede matriseverktoyet (se beskrivelse i kap.6 )
4. Matriseverktoyet vekter karakterene for hvert av vurderingskriteriene.

Resultatet presenteres samlet for hver hovedgruppe.
5. Matriseberegningen danner grunnlaget for endelig konklusjon og anbefalinger fra
gruppen.
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15 Referanser
1. Rapport fra levetidsgruppen datert 22.06.2004

2. Skjemaer for tilstandsvurderinger, januar/februar 2005
3. Matriseberegning, Mars 2005.03.15

16 Vedlegg

For & unngd at denne rapporten ble veldig volumings, har man valgt 4 legge skjemaer for
tilstandsanalysen som referanser, og ikke som vedlegg. Det samme er gjort for selve
matriseberegningen som ligger til grunn for diagrammene i kap 4.

Referanse rapporter kan skaffes fra Kystdirektoratets beredskapsavdeling i Horten, Teknisk
beredskap, v/Jan Eilert Gabrielsen.
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