Innledning

I brev av 14.april 2003 fra Undersokelseskommisjonen etter Utvik seniors forlis ble
Meteorologisk institutt bedt om & utarbeide en oversikt over verforholdene pa
havaridagen den 17. februar 1978. Videre ensket kommisjonen & fa beregnet drivbaner til
vrakdeler fra Utvik senior. I tillegg til opplysninger om sannsynlig havaristed og
havaritidspunkt fikk vi tilsendt en del vitneutsagn fra fiskere som var pé feltet
havaridagen. Disse inneholdt en god del nyttig informasjon om verforholdene i omradet.
Vi har vert i telefonkontakt med fiskeskipper Bernt Berntsen og los Rolf Bjernar
Tollefsen som begge er lokalkjente 1 omradet.

Meteorologisk institutt gav i brev av 12.januar 1979 en uttalelse 1 samme saken. Den nye
utredningen er gjort uavhengig av den forste, men den bygger stort sett pa de samme
dataene som var tilgjengelig 1 1979. Vi har etterpad sammenliknet den nye utredningen
med den fra 1979.

Verforhold 17.02.1978 i havomradene utenfor Senja

Observasjoner

Vi har hentet observasjoner fra observasjonsdatabasen var. Der finner vi observerte
verdier hver 6. time. Fra databasen har vi hentet alle tilgjenglige observasjoner fra
Vesterdlen, Troms og Finnmark, samt Bjerneya, Hopen og Spitsbergen. Observasjonene
er ikke tilgjengelig 1 denne databasen kl 22. Vi har da brukt de observasjoner som var
plottet pa det analyserte vaerkartet hos oss, samt observasjoner oppgitt i Technical Report
No.55. Fra Vervarslinga for Nord-Norge 1 Tromse har vi fitt observasjoner hver time fra
flyplassene, der vi har brukt observasjonen fra Andeya lufthavn. Det er generelt svaert fa
observasjoner kl 22. Fra havomrédene har vi kun observasjoner fra skipet pa stasjonen
AMI (71°.30’Nord, 19°Aust).

Vi har plottet vind, trykk og trykktendens pa kartet for fredag 17/2 kI 13, 19,21 og lerdag
18/2 k1 01. Se de vedlagte vaerkartene. I observasjonsplottet markerer sirkelen
posisjonen til observasjonen. Vindfloyen gir retningen det bléser fra, antall fjaer styrken,
10 knop for hver hele fjer, 5 knop for hver halve, flagg gir 50 knop, hastigheten angis pa
narmeste 5 knop. For eksempel observasjonsskipet AMI kl 19 nordnordaust 55 knop
(flagg + en halv fjer). Oppe til hoyre for stasjonsringen star lufttrykket gitt 1 hele hPa (for
AMI k119 992 hPa). Under trykket stir trykktendensen, d.v.s. trykkendringen siste 3
timer (- for trykkfall, + for trykkstigning) (for AMI +3,0, dvs. trykkstigning pa 3 hPa siste
3 timer). Kurven bak angir hvordan trykkendringen har variert siste 3 timer. @verst til
venstre for stasjonsringen er oppgitt maksimal middelvind (over 10 minutter) siste 6
timer 1 knop, markert med strek under. Tallet foran er sjggangen, vurdert og oppgitt fra
noen av fyrstasjonene, (5 er mye sjo, 4 noe sjo). For AMI er den malte balgehoyden
plottet under til venstre i meter.

Ut fra de plottede observasjonene har vi foretatt en detaljert analyse av trykkfeltet over
Vest-Finnmark, Troms og Vesterdlen, samt havomradet utenfor (isobaravstand 2 hPa).
Det er en del usikkerheter knyttet til analysen over havomradene pd grunn av mangelen



pa observasjoner, men hovedtrekkene kommer tydelig fram. Sterste usikkerheten er hvor
dypt lavtrykket har vaert og derved ogsa den neyaktige vindstyrken over havet pd nord og
vestsiden av lavtrykksenteret.

Varsituasjonen fredag 17.02. 1978

De analyserte kartene vare fra 1978 viser at et kraftig hoytrykk over Grenland dirigerte
kald polar luft ut over Barentshavet og Norskehavet. Vinden 1 omradet var mellom nord
og nordaust frisk bris til stiv kuling.

Det var lavtrykksaktivitet fra Sverige til Kola (arktikkfronten). I kaldluften langs
Norskekysten fra Trendelag til Varangerfjorden dannet det seg flere sma lavtrykk.

Den 17.02.1978 kl 13 passerte et lite lavtrykk i havet nord for Nordkapp. Det var sterk
vind (storm) pa vest og nordsiden av lavtrykket. Forflytningen var mot servest. Det er
sannsynlig at dette er et polart lavtrykk.

K1 19 var posisjonen til lavtrykket nord for Skjervey. Trykket i lavtrykksenteret var
trolig uforandret (ca979hPa), men det beveget seg mot et omrade der bakgrunnstrykket
var hoyere, derfor gkte trykkgradientene pé vest og nordsiden av lavtrykket. Det medforte
store trykktendenser (fall pa 8-9hPa pé 3 timer) over et relativt lite omradet foran
lavtrykket. Det blaste na storm vest og nord for lavtrykksenteret.

K1 22 var lavtrykket like vest for Tromse og nordnordaust for Senja. Trykket i
lavtrykksenteret (ca983hPa) hadde na trolig begynt & stige. Lavtrykket hadde né fatt
oket sorlig komponent i bevegelsen.

K101 18.02 var lavtrykksenteret serservest for Senja. Trykket i lavtrykksenteret var nd
steget til ca 989hPa. Men det blaste fortsatt opp 1 storm pa nord og vestsiden av
lavtrykket.

Lavtrykksenteret passerte trolig over de austlige deler av Senja. Vitneutsagnene gir kun
vindretning fra nordvest til nordaust, dersom lavtrykksenteret hadde passert vest for Senja
ville vinden en kort periode dreid mot ser.

Hastigheten til lavtrykksenteret mellom fredag kl 13 og lerdag kl 01 var i gjennomsnitt
ca 22,5 knop.

Vindforhold fredag kveld og natt til lerdag i omriadet vest og nord for Senja
Vi har brukt de analyserte kartene vdre med observasjoner kl 19,22 og 01, samt
opplysninger fra vitneutsagnene om varforholdene. Posisjonen med klokkeslett til
vitneutsagnene har vi tatt ut fra kartet til Marintek. Disse vitneutsagnene er noksa
samstemte og passer god med observasjonene fra vére stasjoner

Kl 18 til 19:

Vinden er i ferd med & oke 1 omradet nord og nordaust for Senja. Vest og nordvest for
Senja er innvirkningen av lavtrykket forelopig liten.

Observasjoner/vitneutsagn:

K1 1810 Sula opplyser om nordlig liten kuling (nordvest for Ménesodden).



K1 1830 Senjaland opplyser om nordvest liten kuling.

K1 1840 Var observasjonen fra Andeya nordlig frisk bris (pa grensen til
liten kuling).

K1 1840 Var observasjonen fra Leirkjosen pd nordsiden av Senja gir nordlig
liten kuling.

KL 1855 Vestvigey opplyser at varet forverrer seg, han har tidligere

antydet kuling, til dels sterk kuling kl 1520.
K119 K/V Heimdal: vinden ekte til nordnordvest liten til full storm

Kl 19 til 20:

Det bldser storm i omradet nordaust for havaristedet, lengre sorvest er det ingen

opplysninger om vinden, men den har trolig begynt a eke litt.

Vitneutsagn om vinden:

K1 1930: Rigg opplyser om nordvest storm ved utlopet av Balsfjorden pa
Nord-Senja.

K1 1950: Observasjon fra flyplassen pa Andeya: nordvest liten kuling.

K1 20 til 21:
Vinden er nd i ferd med & oke til sterk kuling ogsé 1 den servestlige del av havomréadet
ved Senja.
Observasjoner/Vitneutsagn:
K1 2020: Stig Magne opplyser om nordlig sterk kuling (i en posisjon litt
nordvest for der Utvik Senior er pa vei mot land).
K12050: Andeya flyplass gir observasjonen nordnordvest liten kuling.

K1 21 til 22:

Vinden er na sterk kuling i de servestlige delene av omradet og i ferd med & gke til storm

ogsd her. I nordaustlige delen har det blast storm 2-3 timer na.

Observasjoner/Vitneutsagn:

KI2110: Senjaland (pa fiskefeltet) opplyser om nordvest sterk kuling

K12110: Nordfangst (pé vei inn lenger seraust) nordvest stiv til sterk kuling.

KI2115: Sula (vest for Manesodden) vinden gkte til nordvest liten storm.

K1 2145: Stig Magne matte redusere pa farten og bakke pa veret i en
posisjon servest for havaristedet (og nordnordvest for
Manesodden).

K12130: Rigg opplyser at vinden loyet litt og veret klarnet 1 Balsjorden pa
Nord-Senja.

K12140: Andeya observerer nordvest sterk kuling til liten storm.

K1 22 til 24:
Det bléser na full storm i hele omradet vest og nordvest for Senja.
K1 2250 og kl 2350: Observasjonen fra Andeya flyplass: nordnordaust full storm .



Observasjonene fra baten pa stasjon (71°30°Nord, 19°Aust) viser nordlig liten storm kl
16, nordlig full storm kl 19 og nornordaust liten storm kl 22.

Vindforhold ved havaristedet

Vitnet fra M/S Strandby meldte at Utvik Senior i en samtale litt for kl 21 hadde opplyst at
de hadde stiv kuling og ingen problemer. Senjaland lenger vest hadde ved samme
tidspunkt sterk kuling, mens Stig Magne i en posisjon mellom disse litt lenger nord
meldte om sterk kuling kI 2020. Nordfangst lenger servest meldte om nordvest stiv til
sterk kuling k1 2110. Sula litt lenger sor nordvest liten storm kl 2115. Dette indikerer at
vinden gkte fra kl 21 og utover. K1 2145 matte Stig Magne i en posisjon sgrvest for
havaristedet redusere farten og bakke pd varet. Nordaust for havaristedet meldte K/V
Heimdal k1 19 at vinden gkte til liten til full storm, og M/T Rigg ved utlgpet av
Balsfjorden kl 1930 om nordvest storm.

Ut fra disse opplysningene mener vi det med stor sannsynlighet blaste full storm i
omradet ved havaristedet kl 2140. Det er ogsa stor sannsynlighet for at stormen har nadd
omrddet minst 30 minutter for. Vindretningen har vart omkring nord (nordnordvest som
dreide nordnordaust). Det er en mulighet for at vindhastigheten kan ha veert oppe i sterk
storm en periode. Det bldste nordnordaust full storm frem til mellom kl 23 og kl 24, og
videre liten storm til mellom k1 03 og kl 04, nordlig sterk kuling til mellom kl 04 og 05,
for vinden minket til frisk bris til ca kl 06.

Nedber og sikt

Det rapporteres om snebyger hele dagen, men de oker i antall og intensitet utover
ettermiddagen og kvelden. Sikten ble om kvelden sterkt nedsatt i kraftige snebyger.
Andgya flyplass observerte ca 100m sikt kl 2150, mindre enn hundre meter kl 2250 og
2350. Ved havaristedet var det kl 2140 med stor sannsynlighet tett snover, med sikt
mindre enn 100 meter.

Temperatur og ising

Lufttemperaturen var omkring -10 grader utover fredagen, men steg til ca -5 grader om
kvelden nar lavtrykket. Sjotemperaturen har vi antatt til mellom +3 og +4 grader ut fra
kartet over sjotemperturen fra Meteorologisk institutt. Det kan vare store forskjeller naer
land der strommer av kaldere vann fra fjordomrader kan forekomme. Lufttemperatur -10
grader og sjetemperatur +4 grader gir moderat ising ved liten kuling. Dette skulle passe
godt med vitneutsagnene utover fredagen. Om kvelden da vinden gkte til full storm
samtidig som lufttemperaturen steg til -5 grader oker isingen til sterk ising (men i nedre
grense for sterk ising). Den storste usikkerheten her er sjotemperaturen. Ved lavere
sjotemperatur vil isingen gke. Fartayets bevegelse i sjoen vil ogsd pavirke hvor mye is
som avsettes, det er forst og fremst skvett av sjgvann som fryser fast.



Bolgeforhold

Vi har ingen sikre balgeobservasjoner nar havaristedet. Det var belgemalinger ved
observasjonsskipet Ami i posisjon 71° 30’ Nord, 19°Aust. Méalingene ble utfort av
Vassdrags og havnelaboratoriet i Trondheim. Utskrift av disse belgemalingene for hver
tredje time var vedlagt brev fra Meteorologisk institutt datert 12. januar 1979. Disse
malingene anser vi for & vare palitelige.

Malingene viser at fra kI 16 til kl 19 den 17. februar 1978 ekte signifikant balgeheyde fra
5.1m til 9.3m. K1 22 hadde signifikant belgeheoyde minket til 8.2m. Den raske ekningen i
boelgehoyde tyder pé at et omrdde med haye belger har flyttet seg med omtrent samme
farten som omradet med sterk vind i forbindelse med det polare lavtrykket.
Bolgemalingene pa Ami viser en midlere nullkrysningsperiode pa 10.5s kl 19. Pa grunn
av formen pd belgespekteret er det vanlig at belgespekteret inneholder mest energi pa en
periode som er omkring 1.3 ganger nullkrysningsperioden. Denne perioden blir kalt topp-
perioden eller peak-perioden. Det vil si at kl 19 hadde de mest energirike belgene pa
Ami en periode pa ca 14s. Energien i disse balgene forplanter seg med ca 21.5 knop hvis
belgene er pa dypt vann. Dette er noksd nar den farten lavtrykksenteret og det sterke
vindfeltet flyttet seg med. Ut fra vindretningene og bevegelsen til det polare lavtrykket er
det derfor rimelig 4 anta at omrédet med hoye belger som passerte over Ami ogsd nddde
inn mot havariomradet med omtrent samme belgehoyder som pd Ami. Hvis vi fortsatt
antar at belgeenergien forplanter seg med ca 21.5 knop vil det ta ca 5 timer fra Ami inn til
havaristedet. Det betyr hvis de hoyeste balgene passerte Ami kl 19 nddde de havaristedet
omkring kl 24. Vi har observasjoner bare hver tredje time pd Ami, og vi vet ikke noyaktig
hvordan beglgeheyden ekte mellom kl 16 og kl 19. Ut fra de tilgjengelige observasjonene
pa Ami, og det vi vet om forflytningen av det sterke vindfeltet, antar vi at kl 21:40 var
signifikant belgehagyde ca 7m i omradet rundt havaristedet, og at signifikant belgeheyde
kan ha gkt til ca 9m seinere pa kvelden. Disse estimatene er noe usikre siden vi ikke har
belgemalinger eller andre pélitelige belgedata fra havariomradet. Signifikant belgehoyde
1 intervallet 6-9m svarer til betegnelsen ”Svart hav” pa skalaen for visuelle
belgeobservasjoner. Middelperioden til balgene var sannsynligvis omkring 10s ved
havaritidspunktet, og vi antar at topp-perioden var ca 13s.

Bolgeforholdene lokalt kan bli pdvirket av stramforholdene. Vi kjenner ikke til hvordan
stromforholdene var den aktuelle dagen. Vanligvis er det en nordaustgéende strom langs
denne delen av kysten (for mer detaljer om stromforholdene se avsnittet om beregning av
drivbane). I den aktuelle situasjonen med sterk vind fra nord og nordaust vil vinden
kunne snu stremmen i overflata, men vi antar at det fortsatt vil veere en nordaustgaende
strom lenger nede i vannmassene. Med en strom som gar omtrent i motsatt retning av
belgene vil belgene bli krappere enn ellers, og dette kan fore til vanskelige belgeforhold.
I folge fiskeskipper Bernt Berntsen blir det av og til observert krappe belger i forbindelse
med strem som gar mot belgeretningen 1 det aktuelle omradet.

Med sé lange belger som det var denne dagen vil balgene bli pavirket av havbunnen i
havariomradet. Ut fra sjokartene ser det og ut til at det enkelte steder i omradet kan vaere
noe avbegying av belgene (refraksjon) pd grunn av store variasjoner i dybdene. Det kan
derfor lokalt bli noe heyere og krappere belger enn ute pé dypt vann. Men 1 folge fisker



Bernt Berntsen er ikke omradet rundt Sveinsgrunnen kjent for & ha spesielt vanskelige
belgeforhold. Det er ikke sa grunt i omrddet at det skal ha vert spesielt mye belgebryting
med de belgehaydene og belgelengdene som var rundt havaritidspunktet.

Oppsummering av veer og belgeforhold ved havaritidspunktet

Pé grunn av kraftig snever var sikten svert dérlig, og radarforholdene var darlige.

Ising kan ha pavirket stabiliteten til baten. Det var full til sterk storm, sannsynligvis med
kraftige vindkast. Biten kan ha fétt vinden fra siden. Vitneutsagnene fra omradet
nordaust for Senja og belgemalingene fra Ami tyder pa at det var en rask vekst i
bolgehoyden ved havaristedet samtidig med vindekningen. Vi har ingen belgemélinger
nar havaristedet, men vi antar at signifikant belgehgyde mest sannsynlig var omkring 7m
ved havaritidspunktet. Det kan ha vert noe vanskelige belgeforhold med krappe belger
pa grunn av strom- og bunnforholdene ved havaristedet.

Beregning av drivbane for vrakgods etter Utvik Sr.

Drivbaneberegninger er utfort for den store vrakdelen som ble observert nordvest for
Ertensoya etter kl 10 lokaltid 1978-02-18.

Kontakter og kilder

Vi har kontaktet Hovedredningssentralen for Nord-Norge per e-post (Kjell Johansen),
fisker Bernt Berntsen per telefon og los Rolf Bjernar Tellefsen per telefon og brev (se
vedlegg). De sistnevnte er begge lokalkjente i omradet. Vi har skaffet rapporten "Ocean
currents on the Halten and Malangsgrunnen banks", 1978 av Lars Ingolf Eide, etter
anbefaling fra undersgkelseskommisjonen. Videre er rapporten "Review of Leeway: Field
Experiments and Implementation", 1999, av Allen og Plourde, US Coast Guard, brukt
som kilde for vurdering av vrakgodsets drivegenskaper.

Antagelser

1. Observasjonstidspunkt: Vi har antatt at observasjonen av den store vrakdelen ble gjort
etter k1 10 lokaltid (LT) utfra vitneutsagnet til helikopterpiloten om at man hadde sokt
langs Teistevika og funnet en flate med tysk skrift pa. Det ble anslatt at dette funnet ble
gjort mellom 09 og 10 LT. Deretter ble det sokt langs stranden til Hamn for man sekte
utover havet langs Bergsayan og Ertensgya. Vi antar derfor i det folgende at
observasjonen ble gjort cakl 11 LT.

2. Havaristed: Videre antar vi at vrakdelen har begynt & drive 1 punktet 69:36.68'N,
017:13.51'E utfra de beskrivelser vi har fatt av omradet og funnet av hovedmotoren.
Videre har vi fétt oppgitt at havariet skjedde kl 21:40.

3. Drivegenskaper: Utfra tabell 8-1 i Allen og Plourde (1999) antar vi at vrakdelen har
drevet med 2.5% av vindens hastighet. Med vind menes gjennomsnittsvinden over 10



minutter i 10 meters hoyde over havoverflaten. Videre antar vi fra samme tabell at
vrakdelen har drevet med en vinkel pd ca 20 grader til hayre eller til venstre for
medvindsretningen. Dette gir oss to mulige drivbaner som begge er illustrert i den
vedlagte figuren.

4. Vind: Vi har innhentet observasjoner fra omkringliggende stasjoner og har gjenskapt
vindfeltet time for time (se vedlagte tabell).

5. Strem: Eide (1978) gjengir stremmaélinger pa 50m dyp pa Malangsgrunnen. Dette gir et
meget ufullstendig bilde av overflatestrommen pd Sveinsgrunnen og omradene rundt
Ertengya som ligger et godt stykke lengre sor enn Malangsgrunnen. Vi har veert i
telefonkontakt med Bernt Berntsen og Rolf Bjernar Toellefsen som begge er lokalkjente i
omrédet. Berntsen opplyste at strom rundt 0.5 knop mot nordest er vanlig pa
Sveinsgrunnen og 1 omradet servestover mot Ertengya. Vi har ogsd konsultert
Hovedredningssentralen pr epost (Kjell Johansen). De sa seg enig i vare vurderinger
omkring bade streammen 1 omradet og drivegenskapene til vrakdelen men hadde ikke noe
videre detaljkunnskaper & bidra med. Generelt vil overflatestrommen vare dominert av
vinddrift 1 situasjoner med sterk vind. Vi har ikke tatt med streommen 1 vére
drivbaneberegninger. Dette fordi vi har manglende kjennskap til stremforholdene i
omradet og ellers fordi vinden var sterk 1 perioden, noe som gjor at man kan anta at
strommen allerede er tatt hensyn til gjennom de empiriske koeffisientene for legemets
drift med vinden. Det er rimelig 4 anta at streommens virkning pa vrakdelene vil vere &
bremse driften noe i forhold til vire beregninger siden grunnstremmen i omradet er
nordgaende. Dette stemmer ogsa godt med det faktum at vare beregninger overestimerer
hastigheten noe, men ellers ser ut til & stemme bra med retningen.

Resultater

Resultatene er illustrert i den vedlagte figuren. De to drivbanene pa figur 7 svarer til drift
til venstre og til heyre for medvindsretningen. Det fremgar av figuren at den estlige
drivbanen (der vrakdelen har drevet til venstre for medvindsretningen) ender i
Steinfjorden mens den vestlige drivbanen ender opp 1 omradet vest for Ertenseya der
vrakdelene ble observert. Vi konkluderer derfor med at det er realistisk & tro at
vrakdelene kan ha drevet fra det antatte havaristedet kl 21:40 LT 17. februar og endt opp i
omrddet nordvest for Ertenseya (den store vrakdelen) og ser og vest for Bergsayan (flis
og lanternekasse) i lopet av 13-14 timer (kl 11 LT 18. februar).

Feilkilder
Vi gjer oppmerksom pa at det er store usikkerheter i beregningen av drivbanene:

Drivegenskaper: Vi var ikke i stand til & finne objekter som stemte godt med beskrivelsen
av den store vrakdelen og var derfor nedt til 4 anta typiske drivegenskaper utfra
subjektive sammenligninger mot objekter med malte drivegenskaper.



Stremforholdene er en annen viktig usikkerhetsfaktor som er vanskelig & kvantifisere (se
diskusjonen ovenfor).

Konklusjon om drivbaneberegningene

Vi konkluderer med at det er realistisk & tro at vrakdelene kan ha drevet fra det antatte
havaristedet k1 21:40 LT 17. feb og endt opp i omradet nordvest for Ertenoya (den store
vrakdelen) og ser og vest for Bergsoyan (flis og lanternekasse) 1 lapet av 13-14 timer (kl
11 LT 18. feb).

Drivhastighet og -retning pa den observerte vrakdelen stemmer godt med vindforholdene.
Den beregnete drivhastigheten er noe heyere enn observert posisjon om formiddagen den
18. feb skulle tilsi. Vi har ikke tatt overflatestreammens pavirkning med i beregningene da
vi anser opplysningene om stremforholdene i omrédet som utilstrekkelige. Generelt
folger grunnstremmen i omradet landet nordover og vil derfor virke til & redusere
drivhastigheten noe, dette stemmer altsa kvalitativt med vare beregnete drivbaner.

Tabell 1
Forlis 21:40 LT, 69:36.68'N, 017:13.51'E

Tid FF DD Fart Retn Posisjon

2245 320 1.13 160 69°35.6'N, 017°14.6'E
2350 360 1.25 200 69°34.4'N, 017°13.3'E
0050 020 1.25 220 69°33.5'N, 017°11.2'E
0145 030 1.13 230 69°32.8'N, 017°08.8'E
0240 030 1.00 220 69°32.0'N, 017°06.9'E
0340 020 1.00 220 69°31.3'N, 017°05.1'E
0435 010 0.88 210 69°30.5'N, 017°03.7'E
0535 010 0.88 210 69°29.7'N, 017°02.4'E
06 35 360 0.88 200 69°28.9'N, 017°01.5'E
07 30 360 0.75 200 69°28.2'N, 017°00.8'E
08 25 360 0.63 200 69°27.6'N, 017°00.1'E
0920 360 0.50 200 69°27.2'N, 016°59.6'E
10 15 360 0.38 200 69°26.8'N, 016°59.3'E

Alle tider er lokal vintertid (UTC+1). FF er vindhastighet i knop, DD er vindretning, Fart
og Retn er bevegelsen til objektet regnet 1 knop og grader fra nord. Objektets posisjoner
gjelder 30 min etter angitt tidspunkt.
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Figur 1
Kart som viser antatte ruter for noen av batene som er omtalt i rapporten
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Figur 2.

Vearsituasjonen kl 13 fredag 17/2-1978. Lavtrykket ligger nord for Nordkapp, trykket i
senteret er ca 979 hPa. Lavtrykksbanen er angitt med rad stiplet linje. X gir posisjoner av
senteret ved observasjonstidspunkt der vi har analysert trykkfordelingen, fra kl 20 til 24
er det gitt mellom liggende posisjoner hver time ut fra en jevn hastighet pa lavtrykket.
Observasjoner er plottet pa kartet, for forklaring av elementene/symbolene se teksten
under avsnittet om observasjoner.
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Figur 3.

Versituasjonen kl 19 fredag 17/2-1978. Lavtrykket ligger nord for Skjervey, trykket 1
senteret er ca 979 hPa. Lavtrykksbanen er angitt med red stiplet linje. X gir posisjoner av
senteret ved observasjonstidspunkt der vi har analysert trykkfordelingen, fra kl 20 til 24
er det gitt mellom liggende posisjoner hver time ut fra en jevn hastighet pa lavtrykket.
Observasjoner er plottet pa kartet, for forklaring av elementene/symbolene se teksten
under avsnittet om observasjoner.
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Figur 4.

Versituasjonen kl 22 fredag 17/2-1978. Lavtrykket ligger like vest for Tromse og
nordnordaust for Senja, trykket i senteret er ca 983 hPa. Lavtrykksbanen er angitt med
rad stiplet linje. X gir posisjoner av senteret ved observasjonstidspunkt der vi har
analysert trykkfordelingen, fra kl 20 til 24 er det gitt mellom liggende posisjoner hver
time ut fra en jevn hastighet pd lavtrykket.

Observasjoner er plottet pa kartet, for forklaring av elementene/symbolene se teksten
under avsnittet om observasjoner.
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Figur 5.

Versituasjonen kl 01 lordag 18/2-1978. Lavtrykksenteret ligger sorservest for Senja,
trykket i senteret er ca 989 hPa. Lavtrykksbanen er angitt med red stiplet linje. X gir
posisjoner av senteret ved observasjonstidspunkt der vi har analysert trykkfordelingen, fra
k120 til 24 er det gitt mellom liggende posisjoner hver time ut fra en jevn hastighet pé
lavtrykket.

Observasjoner er plottet pa kartet, for forklaring av elementene/symbolene se teksten
under avsnittet om observasjoner.
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Figur 7.
Beregnede drivbaner for vrakrester etter Utvik sr.
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Sammenligning med rapport fra 1979

Meteorologisk institutt utarbeidet i 1979 en rapport om verforholdene ved forliset til
Utvik senior. Denne rapporten ble oversendt i et brev av 12. januar 1979. Etter at vi har
skrevet den nye rapporten har vi ssmmenlignet denne med rapporten fra 1979.

Rapportene bygger stort sett pa de samme dataene. Beskrivelsene av vaer og
vindforholdene 1 havariomrddet er noksa like i de to rapportene. I rapporten fra 1979 stér
det at det var middels sterke snebyger med sikt 1 — 4 km. Ut fra vitneutsagn og
observasjoner fra Andeya mener vi at det er grunnlag for & si at det var sterke snebyger
med sikt pd mindre enn 100m i havariomradet rundt det antatte havaritidspunktet kl
21:40. I den nye rapporten har vi provd & kartlegge banen til det polare lavtrykket litt mer
neyaktig (figur 2 — figur 5), og vi finner at lavtrykket og det sterke vindfeltet flytter seg
litt fortere enn det som var sagt i den forste rapporten. I den forste rapporten er
belgemalingene tolket slik at en balgeperiode pé 10s er karakteristisk for den mest
energirike delen av belgespekteret. Vi mener at siden topp-perioden er noe sterre enn
middelperioden, og middelperioden p4 Ami var 10.5s, var det mest belgeenergi pa
perioder rundt 14s. Dette betyr at energien til de mest energirike belgene forplantet seg
med en storre fart enn det som var antydet i den ferste rapporten. Men vi kommer til
samme konklusjon, at det sterke vindfeltet og energien til de mest energirike belgene
forflyttet seg med omtrent samme farten, og at dette gav en rask ekning i belgehoyde.
Naér det gjelder stramforholdene i omradet har vi ikke kommet noe lenger enn den forste
rapporten. Vi har beregnet drivbaner for den store vrakdelen som ble observert nordvest
for Ertenseya. Dette er nytt i forhold til rapporten fra 1979.
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