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1 Innledning

Heringsnotatet inneholder forslag til endring av forskrift av 29. juni 2007 nr. 819
om unntak fra bestemmelser i lov 16. februar 2007 nr. 9 om skipssikkerhet
(skipssikkerhetsloven) for skip som tilherer Forsvaret eller som benyttes i dets
tjeneste.

Ved ikrafttredelsen av skipssikkerhetsloven 1. juli 2007 ble den aiminnelige
skipssikkerhetsreguleringen giennom lov og forskriftsverk gjort gieldende ogsa
for skip som tilherer Forsvaret eller som benyttes i dets tjeneste, men med
forskriftshjemmel til & unnta slike skip helt eller delvis. Den tidligere
sjadyktighetsloven fra 1903 hadde til sammenligning et generelt unntak for
Forsvarets skip.

I forarbeidene til skipssikkerhetsloven (NOU 2005:14 - Pa rett kjol) droftet
lovutvalget hvorvidt skip som tilherer Forsvaret skulle underlegges loven eller
ikke:
"[...] Etter utvalgets oppfatning er det liten grunn til generelt a unnta disse
skipene fra den reguleringen som gielder for andre skip. De hensyn som
barer loven, nemlig hensynet til liv og helse, miljo og materielle verdier,
star like sterkt her som ellers. Det er likevel klart at s@rlige hensyn kan tilsi
at lovens bestemmelser ikke alltid eller ikke fullt ut kan brukes pa dem [...]”

Forsvarsdepartementet var den gang enig i at loven i utgangspunktet ogsa
skulle gjelde for Forsvarets skip. De horingsinnspillene departementet hadde
ble ogsa ivaretatt av Nerings- og handelsdepartementet i det videre lovarbeidet,
herunder at Forsvarsdepartementet ble gitt fullmakt til & gi neermere forskrifter
og at tilsynet med Forsvarets skip ble delegert til departementet.

1 Forskrift av 29. juni 2007 nr. 819 om unntak fra bestemmelser i lov 16. februar
2007 nr. 9 om skipssikkerhet (skipssikkerhetsloven) for skip som tilherer
Forsvaret eller som benyttes i dets tjeneste, er det gjort unntak fra enkelte av
lovens bestemmelser, samt et generelt unntak fra skipssikkerhetsloven ved
ekstraordinare forhold.

Implementeringen av skipssikkerhetsloven i Forsvaret har imidlertid, pa tross
av unntaksforskriften, vist seg i vaere utfordrende for Forsvaret.

Dels skyldes dette at skipssikkerhetsloven er utformet primeert med tanke pa
sivile skip og sivil skipsfart. Loven er sdledes ikke tilpasset Forsvarets
organisering av militeer skipsfart eller Forsvarets serskilte operative behov.

Dels skvldes det at det i medhold av skipssikkerhetsloven er utgitt et
hundretalls forskrifter som heller ikke er tilpasset Forsvarets organisering eller
behov. Hovedproblemet i denne sammenheng er at unntaksforskriften retter
seg mot enkelte lovbestemmelser i skipssikkerhetsloven, og ikke det
underliggende forskriftsverket. Forskrifter som er forankret i lovbestemmelser
som Forsvaret ikke er unntatt fra, gielder saledes i utgangspunktet fullt ut for
Forsvarets skip. Videre foreligger det eksempler pé forskrifter som omhandler



og regulerer bade enkelte bestemmelser Forsvaret er unntatt fra og
bestemmelser Forsvaret ikke er unntatt fra.

Pa bakgrunn av disse utfordringer ble det varen 2008 iverksatt et arbeid fra
Forsvarsdepartementet og relevante aklorer i Forsvaret for 4 kartlegge og
vurdere behovet for justeringer av gjeldende unntaksforskrift. Formalet med
dette arbeidet har veert 4 fremme et forslag til forskriftsendring hvor driften av
Forsvarets skip oppfyller skipssikkerhetslovens intensjon om & trygge liv og
helse, miljp og materielle verdier ved & legge til rette for god skipssikkerhet og
sikkerhetsstyring. I dette faller eksempelvis det a hindre forurensning fra fartoy,
sikre et godt arbeidsmiljo og trygge arbeidsforhold om bord pa fartey, samt et
godt og tidsmessig tilsyn, samtidig som man far et regelverk som er tilpasset
Forsvarets organisering og sarskilte operative behov.

Arbeidet har fort til et forslag til endringer i gjeldende unntaksforskrift. |
departementets forslag foreslas det inntatt nye definisjoner i forskriften § 2 for &
tydeliggjere ansvarsforholdene internt i Forsvaret. 1 tillegg foreslas det a
klargjore og fastsette innholdet i innleieformene for skip som eies sivilt,
herunder ulikhetene mellom dem, men som leies inn for & benyttes i Forsvarets
tjeneste.

For 4 ivareta Forsvarets saerskilte operative behov ved ekstraordinzere forhold
foreslas det 4 utvide det generelle unntaket fra skipssikkerhetslovens
bestemmelser til ogsa 4 gjelde innleide skip der det er nedvendig som ledd i
suverenitetshevdelse, myndighetstutovelse eller redningsaksjon.

Det er bade et behov for og et onske om en narmere regulering som kan
erstatte reguleringen som fremgér av de bestemmelser som Forsvaret eksplisitt
er unntatt fra. Det foreslas dermed at Forsvarssjefen delegeres myndighet til &
fastsette egne instrukser og direktiver i slike tilfeller. | tillegg foreslas det a
delegere myndighet til Forsvarssjefen til 4 fastsette instrukser og direktiver som
erstatter bestemmelsene i skipssikkerhetsloven med underliggende
forskriftsverk som Forsvaret i utgangspunktet ikke er unntatl fra. Sistnevnte
hjemmel (il 4 fastsette eget regelverk kan utelukkende benyttes i de tilfeller
Forsvarets serskilte operative behov og Forsvarets organisering tilsier at det er
nadvendig med eget militeert regelverk. Skipssikkerhetslovens intensjoner skal
vaere farende for alle direktiver og instrukser som utarbeides av Forsvaret.

Det foreslis ogsa at tilsynsfunksjonen for Forsvarets skip fastsettes i forskriften.
2 Forskriften § 2 Definisjoner

2.1 Gjeldende rett

Gjeldende forskrift definerer sentrale begreper som brukes gjennomgaende i
forskriften og er en presisering av de begrepene som benyttes i skipssikkerhets-
loven.



2.2 Departementets forelopige vurderinger

Det er behov for 4 innta nye definisjoner. Hensikten er dels a avklare
ansvarsforholdene internt i Forsvaret pd en bedre mite, dels & klargjore og
differensiere mellom forskjellige typer innleieformer av sivile skip.

Forslaget til klargjering og differensiering av innleieformer bidrar til 4 rendyrke
klare ansvarsforhold i forhold til skipssikkerhetslovens bestemmelser,

Under en «bare-boat»-avtale er skipssjefen og mannskapet militaere, og
forholder seg til et militzert regelverk. Under en «time-charter»-avtale har
farteyet sivil skipssjef og sivil sikkerhetsbemanning, som forholder seg til den
sivile reder/eier og det sivile regelverket.

Forsvaret har hatt flere hendelser med innleide skip hvor det har blitt avdekket
uklare ansvarsforhold etter skipssikkerhetsloven. Hovedsakelig er dette knyttet
til skipssiefen som blir satt i en dobbeltrolle hvor han rapporterer bade til sivil
reder/eier og til Forsvaret. | tillegg er det avdekket tilfeller hvor det er uklart
hvilket regelverk skipssjefen skal forholde seg til i enkelte situasjoner. Dette er
uheldig.

Pa et skip innleid pa «time-charter»-basis kan Forsvaret, avhengig av skipets
oppgaver, velge 4 ha en militer sjef ombord for a ivareta Forsvarets operative
behov. Den militzre sjefen vil da ha det operasjonelle ansvaret il & uteve
militeere funksjoner og/eller kystvaktfunksjoner. Dette vil vaere spesielt aktuelt
der Forsvaret leier inn et fartey for 4 ivareta kystvaktoppgaver, og hvor den
militeere sjef er bemyndiget etter lov av 13. juni 1997 nr. 42 om kystvakten
(kystvaktloven).

2.3 Nzermere om endringsforslagene

Det foreslis inntatt et nytt andre ledd i § 2 som fastslar at med “skip som
benyttes i Forsvarets tjeneste” forstis skip som eies sivilt og benyttes il
utevelse av Forsvarets oppgaver.

Gjeldende andre ledd blir nytt tredje ledd.

Gjeldende tredje ledd blir nytt flerde ledd. Det foreslas a legge til et andre
punktum til ferde ledd slik at bestemmelsen gjelder tilsvarende for skip innleid
ved bare-boat avtale. Dette innebaerer at med «rederiet» og «driftsansvarlig
selskap», jf. skipssikkerhetsloven §8 4, 6 og 7, skal for skip innleid ved bare-boat
avtale, forstas forsvarssjefen eller den enhet i Forsvaret som forsvarssjefen har
delegert driftsansvaret av skipet til.

Det foreslas inntatt nytt femte ledd som fastslar at med «militeere skip» menes
skip som tilhorer Forsvaret og skip innleid ved «bare-boat» avtale. Sistnevnte
skip idriftsettes av Forsvaret for bruk i Forsvarets tjeneste.

Det foreslas inntatt nytt sjette ledd som fastslar at med «skip innleid ved «bare-

boat avtale» menes skip som er sivilt eiet, og som leies inn og blir idriftsatt av
Forsvaret, som utever av rederansvaret. Slike skip likestilles med skip som



tilherer Forsvaret, og skal fares tilsyn med av tilsynet for militeer sjofart.
Tilsynet for militeer sjefart utsteder skipssikkerhetssertifikat for slike skip. Dette
skal ikke vaere til hinder for at skip beholder og vedlikeholder sine sivile
underliggende sertifikater, for eksempel klassesertifikat, dersom slike
sertifikater er hensiktsmessige med hensyn til den tjeneste skipet skal utfore for
Forsvaret. Det er naturlig at sertifikatsituasjonen nedfelles i leickontrakten.

Det foreslds inntatt et nytt sjuende ledd som fastslar at med skip innleid ved
«fime-charter avtale» menes skip som er sivilt eiet og som blir idriftsatt av sivil
eier og/eller reder. Rederskapet overfores ikke til Forsvaret. Komplett
sikkerhetsbemanning inngér i innleieforholdet og arbeidsgiveransvaret for
denne forblir hos sivil reder. For denne type skip viderefores dagens ordning
med at Sjefartsdirektoratet har tilsynsmyndigheten og utsteder
skipssikkerhetssertifikat. Underliggende sertifikater skal vaere i henhold til
sivile krav og skal (olge det sivile forskriftsverket. Det forutsettes likevel at
Sjefartsdirektoratet vil anerkjenne militaere sertifikater for materiell,
komponenter, systemer o.1. av militar art som installeres om bord, som
dokumenterer et silkkerhetsniva (styrkemessig integritet og sikkerhet for fartey
og personell om bord) som er ekvivalent til krav i sivile forskrifter.

3 Forskriften § 3 Generelt unntak fra lovens
bestemmelser ved ekstraordinaere forhold

3.1 Gjeldende rett

Det folger av forskriften § 3 at skipssikkerhetsloven ikke gjelder for skip som
tilherer Forsvaret eller som benyttes i dets tjeneste, ved sikkerhetspolitisk krise,
vapnet konflikt eller i krig.

3.2 Departementets forelopige vurderinger

Det er behov for 4 utvide unntaket til ogsa a omfatte fravikelse av konkrete
bestemmelser hvor dette er nedvendig i den aktuelle situasjonen som ledd i
suvereniletshevdelse, myndighetsutevelse eller redningsaksjon. En slik
utvidelse av det generelle unntaket er viktig for at Forsvaret skal kunne uteve
sine oppgaver i fredstid. Det kan foreligge tilfeller under den terskeli § 3 forste
ledd som gjor det nodvendig & fravike skipssikkerhetslovens bestemmelser. |
serlig grad gjelder dette ved oppbringelse, avskjaring og bortvisning av
fremmede fartoy ved ivaretakelsen av Forsvarets ansvar for
suverenitetshevdelse og annen myndighetsutevelse.

Departementet har vurdert hvorvidt utvidelsen kun skal gjelde Forsvarets fartoy
eller om ogsa innleide skip, uavhengig av innleieform, skal kunne fravike loven
dersom situasjonen gjor det nadvendig. Departementet mener at det kan vere
situasjoner hvor militeer sjef ma ta kommando over et innleid skip med sivil
skipssjef. Som del av suverenitetshevdelse kan det for eksempel vare



nedvendig 4 vise bort fremmede fartoy fra nasjonalt farvann med
seilingsrestriksjoner. Ved behov kan skipssjef ta i bruk virkemidler hjemlet i
kystvaktloven, anlopsforskriften og instruks om Forsvarets bistand til politiet.
Nir situasjonen er avklart vil kommando tilbakefores til den sivile skipssjefen.
Hjemmel for & kunne overta kommando pa et sivilt innleid skip, med sivil
skipssjef, vil matte reguleres av leiekontrakien.

3.3 Nzrmere om endringsforslagene

Det foreslas inntatt et nytt andre ledd som fastslar at unntaket i forste ledd
gielder tilsvarende nar fravikelse av bestemmelsene er nadvendig i den aktuelle
situasjonen som ledd i suverenitetshevdelse, myndighetsutevelse eller
redningsaksjon, og det er innfert i skipets dekksdaghbok at bestemmelsene
fravikes.

4 Saerskilte unntak fra lovens bestemmelser

4.1 Gjeldende rett

Selv om forhold som nevnt i forskriften § 3 (sikkerhetspolitisk krise, vapnet
konflikt eller krig) ikke foreligger, er skip som tilharer Forsvarct unntatt en
rekke bestemmelser i skipssikkerhetsloven, jf. forskriften § 4.

Unntaket gielder i dag § 5 om plikt til innsendelse av opplysninger, § 23 om
arbeidstid, § 24 om hviletid, § 25 om bo- og fritidsmilje, § 31 om forbudet mot
forurensing, § 41 om tilsynsmyndighet, § 43 om tilsynet med norske skip, § 44
om tilsynet med utenlandske skip, § 46 om bistandsplikt, § 47 om rederiets
melde- og rapporteringsplikt, § 48 om gebyrer, kapittel 8 Forvaltningstiltak (§ 49
- § 54), kapittel 9 Administrative sanksjoner (§ 55 - §57) og kapittel 10
Straffansvar (§ 58 — § 70).

De samme unntakenc er gjort gjeldende for skip som benyttes i Forsvarets
tjeneste ndr fravikelse av bestemmelsene er nedvendig i den aktuelle
situasjonen som ledd i suverenitetshevdelse, myndighetsutavelse eller
redningsaksjon, og det er innfort i skipets dekksdagbok at bestemmelsene
fravikes.

4.2 Departementets forelepige vurderinger

Departementet mener at det fortsatt er nodvendig med de unntak for Forsvarets
fartoyer som fremgdr av § 4. Det er imidlertid behov for & utvide
unntaksbestemmelsen slik at den gielder «norske militaere fartoyer» slik dette
er foreslatt definert i forskriften.

Utvidelsen av unntaksbestemmelsen i ferste ledd til a omfatte «norske militere
fartoyer», samt forslag til ny § 3, gjer at gjeldende § 4 andre ledd om unntak fra



lovens bestemmelser ved ekstraordinare forhold anses overflodig.
Departementet mener derfor at gjeldende § 4 andre ledd kan oppheves.

Forsvarets fartoy er i dag unntatt fra skipssikkerhetsloven § 31 om forbud mot
forurensing. Forsvaret prioriterer miljevern og det er dermed onskelig at
Forsvarets fartay blir underlagt samme regulering om forbud mot forurensing
som svrige fartoy underlagt skipssikkerhetsloven.

Forsvaret benytter seg av fartey som i sin natur ikke vil kunne innfri de krav
som stilles etter skipssikkerhetsloven § 31, herunder seerlig undervannsbater av
Ulaklassen. Fremfor & opprettholde det generelle unntaket for bestemmelsen,
anser departementet det som tilfredsstillende at forsvarssjefen utarbeider eget
regelverk tilknyttet de seeregne miljamessige utfordringene de aktuelle fartoy
gir. Slik vil Forsvaret kunne ivareta bade de miljemessige hensyn bestemmelsen
er tuftet pi og Forsvarets operative behov. Myndighet til & fastsette slikt
regelverk foreslas tildelt forsvarssjefen i § 5 i denne forskriften, se nedenfor.

Departementet foreslar dermed at Forsvaret ikke lenger er unntatt fra
skipssikkerhetsloven § 31 om forbud mot forurensing.

4.3 Narmere om endringsforslagene

Det foreslis at § 4 forste ledd endres til 4 omfatie «norske militere fartoyer»,
slik dette er definert i forslaget til ny § 2 femte ledd.

Det foreslas at Forsvaret ikke lenger er unntatt § 31 om forbud mot forurensing.

Gjeldende § 4 andre ledd er foreslatt opphevet.
5 § 5 Delegering av myndighet

5.1 Gjeldende rett

Forskriften § 5 gir forsvarssjefen myndighet til a fastsette et regelverk, herunder
direktiver og instrukser, innenfor de omrader som er nevnt i forskriften § 4
forste ledd for skip som tilharer Forsvaret og skip som benyttes i Forsvarets
tieneste nar bestemmelsene i § 4 forste ledd er fraveket, jt. § 4 andre ledd.

5.2 Departementets forelepige vurderinger

Det er behov for 4 justere bestemmelsen i trad med de gvrige
endringsforslagene, slik at forsvarssjefen gis myndighet til & utarbeide regelverk
pa alle omrader «norske militeere skip» er unntatt fra skipssikkerhetsloven.

Forsvarets fartoy er i dag unntatt en rekke bestemmelser i
skipssikkerhetsloven. Det kan imidlertid ogsa foreligge tilfeller hvor
bestemmelsene i skipssikkerhetsloven som Forsvaret i utgangspunktet ikke er
unntatt fra, sammen med det underliggende forskriftsverket til loven, ikke er
tilpasset Forsvarets organisering og sarskilte operative behov. Forsvaret kan



dermed i enkelte tilfeller vare forpliktet til 4 innfri sikkerhetskrav som pa grunn
av nevnte organisering og behov mé anses lite hensiktsmessig og/eller ikke
gjennomfsrbare for Forsvaret.

For 4 sikre Forsvarets operative evner og unngé at det blir nedvendig med
starre organisasjonsmessige endringer i Forsvaret, er departementet av den
oppfatning at det kan vaere nedvendig og hensiktsmessig & innfore saregent
regelverk for Forsvaret ogsd pi omréder i skipssikkerhetsloven som Forsvaret i
dag i utgangspunktet ikke er unntatt fra.

Mengden av forskrifter, samt innretningen pa disse, gjor det lite handterlig a
skulle gjere nodvendige tilpasninger i hver enkelt forskrift. Departementet
mener derfor at det vil vaere hensiktsmessig 4 delegere myndigheten tildelt
departementet i forskrift av 16. februar 2007 om delegering av myndighet til
Narings- og handelsdepartementet, Miljpverndepartementel og
Forsvarsdepartementet etter skipssikkerhetsloven og utpeking av
tilsynsmyndighet, videre til forsvarssjefen. Forsvaret vil deretter ha formell
kompetanse til 4 fastsette eget militeert regelverk som ivaretar lovens intensjon,
men som samtidig er tilpasset Forsvarets szregne behov.

I de tilfeller hvor det anses nadvendig 4 fastsette eget militert regelverk
gjennom direktiver og instrukser, kan det naturlig nok ikke foreligge et
konkurrerende sivilt regelverk. Risiko for at det kan foreligge eller vil bli vedtatt
forskrifter som helt eller delvis strider mot det militaere regelverket, vil kunne
skape usikkerhet tilknyttet reguleringen av skipssikkerhetsmessige forhold ved
Forsvarets fartoy.

Det vil veere lite hindterlig og meget ressurskrevende for Forsvaret 4
giennomga hver enkelt gjeldende og senere vedtatte forskrift for & utforme
korresponderende bestemmelser tilpasset Forsvarets behov. For & sikre en
effektiv regulering og forutberegnelighet for Forsvaret, er det behov for at det
militeere regelverket erstatter, og dermed unntar Forsvaret fra, all ovrig
regulering med tilsvarende anvendelsesomride som det militzere regelverket. I
dette ligger det at Forsvarssjefens instrukser og direktiver erstatter alle
forskrifter med samme nedslagsfelt, og da de aktuelle forskriftene i sin helhet.

En utvidelse av Forsvarssjefens kompetanse til 4 fastsette egne instrukser og
direktiver som erstatter forskrifter hjemlet i skipssikkerhetslovens
bestemmelser, er ikke ment som en uthuling av skipssikkerhetslovens
underliggende formal. Skipssikkerhetslovens intensjoner skal saledes fremdeles
veere forende for Forsvarssjefen og norske militzere fartoy. Delegering av
kompetansen til 4 fastsette instrukser og direktiver forutsetter siledes at
Forsvarssjefen soker & ivareta skipssikkerheten pa norske militaere fartoy i
henhold til skipssikkerhetslovens formal, sa langt dette er praktisk mulig.

Det presiseres for ordens skyld at det er de underliggende og mer spesifikke
forskriftene som er hjemlet i de evrige bestemmelsene i skipssikkerhetsloven
Forsvaret har behov for & kunne erstatte med eget regelverk, ikke reguleringen
i skipssikkerhetslovens bestemmelser i seg selv. Med norske militeere fartoyer
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menes som nevnt ovenfor skip som tilherer Forsvaret, samt skip som eies sivilt
og idriftsettes av Forsvaret ved bare-boat avtale, hvor rederansvaret overfores til
Forsvaret.

5.3 Naermere om endringsforslaget

Det foreslas & endre forskriften § 5 il at forsvarssjefen gis myndighet til 4 utgi
regelverk innenfor de omrader som er nevnt i forskriftens § 3 andre ledd og § 4
forste og andre ledd.

Videre foreslas det at forsvarssjefen gis myndighet til 4 utgi regelverk innenfor
skipssikkerhetslovens evrige omrader hvor eget regelverk anses nadvendig og
hensiktsmessig som folge av Forsvarets organisering og saregenhet, saerlige
forhold tilknyttet Forsvarets fartoy og/eller Forsvarets operative behov.

For 4 sikre et effektivt regelverk som er tilpasset Forsvaret og
forutberegnelighet for Forsvaret, foreslas det at instrukser og direktiver fastsatt
av Forsvarsjefen erstatter alle forskrifter med tilsvarende nedslagsfelt, og da de
aktuelle forskriftene i sin helhet.

Forsvaret skel ivareta skipssikkerheten pa sine fartoy. Departementet ensker
dermed eksplisitt a uttrykke at Forsvarssjefen i utarbeidelsen av direktiver og
instrukser skal, sa langt som praktisk mulig, innfri de sikkerhetsmessige krav
og forventninger som skipssikkerhetsloven er tuftet pa. De baerende hensyn i
skipssikkerhetsioven skal dermed vaere forende for de instrukser og direktiver
Forsvarssjefen fastsetter for norske militere fartoy.

6 Ny § 6 Utpeking av tilsynsorgan

6.1 Gjeldende rett

Det falger av forskriften § 4 forste ledd at skipssikkerhetsloven § 41 om tilsyn
for norske skip ikke gjelder for skip som tilherer Forsvaret. Dette medferer at
Sjefartsdirektoratet ikke har tilsynsansvar for denne kategorien skip.

6.2 Departementets forelspige vurderinger

Det er behov for a presisere tilsynsansvaret for «<norske militeere fartoyers i
unntaksforskriften, herunder utpeke tilsynsorgan. Tilsynsansvaret for
Forsvarets skip og skip som leies inn ved bare-boat avtale, hvor Forsvaret
overtar rederansvaret, bor tilligge Tilsynet for militeer sjofart. Etter dagens
regelverk er skip som tilherer Forsvaret unntatt fra Sjefartsdirektoratets
tilsynsansvar. Etter departementets oppfatning bor det samme gjelde for
mnleide sivile skip, som idriftsettes og bemannes av Forsvaret.



6.3 Narmere om endringsforslaget

Det foreslas at ny § 6 fastslar at Tilsynet for militeer sjofart utpekes som
tilsynsorgan for Forsvarets fartoy. Tilsynet er underlagt forsvarssjefen, og
forsvarssjefen har i medhold av forskriften § 5 myndighet til & fastsette naermere
regelverk for gjennomfering av tilsyn av «<norske militere fartoyer».

7 Ny § 7 Tilsyn med norske militeere farteyer

7.1 Gjeldende rett

Det folger av forskriften § 4 forste ledd at skipssikkerhetsloven § 41 om tilsyn
for norske skip ikke gjelder for skip som tilherer Forsvaret.

7.2 Departementets forelepige vurderinger

Det er behov & presisere omfanget av tilsynsansvaret etter forslaget til ny § 7.
Tilsynet med militer sjofart bor etter departementets oppfatning omfatte alle
forhold som nevnt i skipssikkerhetsloven kapittel 2, 3, 4, 5 og 6. 1 tillegg ber
tilsynet omfatte regelverket forsvarssjefen har fastsatt med hjemmel i denne
forskrifts § 5. Tilsynet bor ha som formal  bringe pa det rene om de kravene
som fremgar i eller i medhold av loven, er opplylt.

Departementet forutsetter at forsvarssjefen med hjemmel i forskriften § 5 om
delegering, fastsetter naermere bestemmelser for utevelsen av tilsynsmyndighet
etter skipssikkerhetsloven og underliggende regelverk, herunder hvilke
sanksjonsmuligheter Tilsynet for militer sjofart skal ha.

7.3 Neermere om endringsforslaget

Det foreslas at ny § 7, som presiserer omfanget av tilsynsansvaret i trdd med
pkt. 7.2, inntas i forskriften.

8 Administrative og skonomiske konsekvenser

Forslaget til endringsforskrift bygger i hovedsak pa allerede etablert
organisasjonsstruktur i Forsvaret. Forslaget vil siledes ikke innebere
administrative konsekvenser av stor betydning. Det er p.t. ikke allokert
ressurser for oppfelgning av ISM, personellsertifikater, bemanning og operativ
sikkerhet 1 Forsvaret.

Det anslas at Forsvaret vil ha behov for tilforsel av tre &rsverk for 4 sikre en
helhetlig tilsynsfunksjon.

Forslaget fritar Sjofartsdirektoratet for tilsynsansvaret for innleide skip som
idriftsettes av Forsvaret («bare-boat» avtale) og vil saledes innebeere reduserte
administrative og skonomiske kostnader for Sjofartsdirektoratet.
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9 Forslag til endringer

Forskrift om endring av forskrift av 29. juni 2007 nr. 819
om unntak fra bestemmelser i lov 16. februar 2007 nr. 9 om
skipssikkerhet (skipssikkerhetsloven) for skip som tilherer
Forsvaret eller som benyttes i dets tjeneste

Fastsatt av Forsvarsdepartementet (dato) med hjemmel i lov 16. februar 2007 nr. & om
skipssikkerhet (skipssikkerhetsloven) § 2.

I

Forskrift om endring av forskrift 29. juni 2007 nr. 819 om unntak fra
bestemmelser i lov 16. februar 2007 nr. 8 om skipssikkerhet
(skipssikkerhetsloven) for skip som tilherer Forsvaret eller som benyttes i dets
tjeneste skal lyde:

I forskrift 29. juni 2007 nr. 819 om unntak fra bestemmelser i lov 16. februar 2007
nr. 9 om skipssikkerhet (skipssikkerhetsloven), foreslas felgende endringer:

§ 2 Definisjoner:

Med «skip som tilhorer Forsvaret» forstds skip som eies av staten og forvaltes
av Forsvaret, samt skip som bygges for staten og skal forvaltes av Forsvaret.

Med «skip som benyties i Forsvarets tieneste» forstas skip som eies sivilt og
benyites til ulovelse av Forsvarets oppgaver,

For skip som tilhorer Forsvaret, skal forsvarssjelfen anses som «skipets eier»,
jf. skipssikkerhetsloven § 4 og § 3.

Med «rederiet» og «drifisansvarlig seiskapn, jf. skipssikkerhetsioven 38 4, 6
og 7, skal for skip som tilhorer Forsvaret, forstas forsvarssjefen eller den enhet i
Forsvaret som forsvarssiefen har delegert drifisansvaret av skipet til. Bestemmelsen
gielder tilsvarende for skip saom eies sivilt men idrifisettes av Forsvaret ved bare-boat
aviale.

Med «norske militeere fartover» skal forstas skip som tithorer Forsvarer
ogreller skip som idrifiseties av Forsvaret ved bare-boat avtale.

Med «bare-boat avitale» skal forstas en leieaviale hvor Forsvaret bemanner og
idrifisetter fartover. { samsvar med skipssikkerhetsloven ¥ 4 vil rederverdigheren
overfores til Forsvaret.

Med «time-charter aviales skal forstas en leieavtale hvor Forsvaret leier et
Jartay av sivilt rederi med sikkerhetshemanning. Sivil reder idrifisetier fartoyer.
Rederverdigheten forblir hos sivil reder og han ivaretar arbeidsgiveransvaret for
sikkerhetshemanningen.



§ 2a Leie av fartoy for bruk i Forsvarets tjeneste

Avtale om innleie av fartoy for bruk i Forsvarets tjeneste skal inngas som
bare-boat avtale eller time-charter aviale.

$ 3 Generelt unntak fra lovens bestemmelser ved ekstraordinare forhold

Skipssikkerhetsloven gjelder ikke for skip som titherer Forsvaret eller som
benyties i dets tjeneste. ved sikkerhetspolitisk krise. vazpnet konflikt elier i krig.

Forste ledd gielder tilsvarende nar fravikelse av bestemmelsene er nodvendig i
den aktuelle situasjonen som ledd i suverenitetshevdelse, myndighetsutovelse eller
redningsaksjon, og det er innfort i skipets dekksdagbok at bestemmelsene fravikes.

§ 4 Seerskilte unniak fra lovens bestemmelser:

Selv om forhold som nevnt i § 3 ikke foreligger. skal folgende bestemmelser
ikke gielde for norske militere fartoyer.

- § 5 (om plikt til innsendelse av opplysninger)
- § 23 (om arbeidstid}

- § 24 (om hviletid)

-§ 25 fom bo- og tritidsmilio)

- 41 (om tilsynsmyndighet)

- § 43 (om tilsynet med norske skip)

- § 44 (om tilsynet med utenlandske skip)

- § 46 (om bistandsplikt)

- § 47 (om rederiets melde- og rapporteringsplikt)
- § 48 (om gebyrer)

- kapittel 8 Forvaltningstiltak (§ 49 - § 54)

- kapittel 9 Administrative sanksjoner (§ 53 -§37) o

-
o

r

- kapinel 10 Stratfansvar (8 58 -70)

¥ 5 Delegering av myndighet

Forsvarssjefen gis myndighet til a fastsette dircktiver og instrukser innenfor de
omrader som er nevnt i denne forskrift § 4 forste ledd for norske militzre fartoyer.

Forsvarssjefen gis ogsa myndighet til a fustsette direktiver og instrukser
innenfor skipssikkerhetslovens ovrige omrader hvor Forsvarssjefen anser dette som
nodvendig som folge av Forsvarets organisering og sceregenhet, seerlige forhold
knyntet til Forsvarets fartoy og'eller Forsvarets operative behov.

Direktiver og instrukser fastsatt etter § 3 forste og andre ledd, vil erstatte
samilige jorskrifier hjemlet i skipssikkerhetsloven med tilsvarende
anvendelsesomrade. Direkiivene og instruksene vil erstatte forskriftene i sin helhet.



Skipssikkerhetslovens intensjoner er forende for Forsvarssjefen ved
utarbeidelse av direktiver og instrukser etter neerveerende bestemmelse.

y 6Utpeking av tilsynsorgan:

Tilsynsmyndighet for norske militcere fartoyer er Tilsynet for militer sjofart.

s 7 Tilsyn med fartoyer:
Det skal fores tilsyn med norske militeere fartover.

Tilsynet kan omfarte forhold som nevar i skipssikkerherstoven kapintel 2, 3, 4, 5
og 6, samt direktiver og instrukser fastsatt etter § 3 i denne forskrifien, og skal ha som
formal a bringe pa det rene om de kravene som fremgar i eller i medhold av loven, er
opphilt.

Tilsyn for Militwr sjofart har rett til a gi dispensasjon eller til a fravike eget
regelverk og inngar som en del av kontrollgrunnlaget til tilsynet.

Drifisansvarlig har pliki til a be om tilsyn av norske militwre fartoyer nar
dette er nodvendig for a oppfylle krav i eller i medhold av skipssikkerhetsloven.

S 8 lkrafitredelse
Forskriften trer i kraft XXX



