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Prosessen med Nasjonal transportplan 2025-2036

* Samferdselsdepartementet og Nzrings- og
fiskeridepartementet har ansvar for
stortingsmeldingen

* Virksomhetene har fatt oppdrag/bestillinger fra
departementene

* Utredning 22. januar
Ce Horing med frist 3. juli
* Prioritering 31. mars

* Departementene og virksomhetene har hatt
egne innspillsrunder — onske om stor grad av
involvering

* Meldingsframlegoing viren 2024
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Mange oppdrag og spgrsmal rundt klima og utslipp

* Nar ikke malene med dagens

politikk

* Heller ikke med «tiltakspakke» fra
cksisterende Klimakur 2030
* Nullvekstmal
* Godsoverforing
* Elektrifieringsmal
* Diverse tiltak sjofart
* Nullutslipp jernbane
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Oppdrag fra SD: Lag noen utslippsbaner som nar 55% malet

Annet (Fritidsbater, motorredskaper (bensin), sngscootere)

Luftfart (sivil innenriks)
Jernbane (dieseldrift og anleggsmaskiner)

Forutsetninger andel nullutslipp og biodrivstoff

Klimabane 1b Klimabane 2 og 3
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Utslippskilde Nullutslipp ~ Bioinnblanding Nullutslipp
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Hovedresultater utslipp 1 klimabanene

Referansebanen Klimabane 1B Klimabane 2 Klimabane 3

Mill.tonn Mill.tonn Beregnet Beregnet | Beregnet Beregnet Beregnet

CO2ekv CO2ekv -55% utslipp utslipp utslipp utslipp utslipp

1990 2021 2030 2030 2050 2030 2030 2030
Veitrafikk 7,42 8,70 3,34 5,36 2,08 2,15 2,67 2,49
Fiske 0,75 0,84 0,34 0,71 0,43 0,46 0,41
Innenriks sjgfart 1,82 2,82 0,82 2,35 1,26 1,35 1,19
Landbruks- og anleggsmaskiner, fritidsbater ++ 1,65 2,84 0,74 2,38 1,23 1,17 1,16
Luftfart 0,71 0,82 0,32 0,69 0,39 0,39 0,32
Jernbane (dieseldrift og anleggsmaskiner) 0,11 0,05 0,05 0,05 0,04 0,04 0,04
SUM 12,46 16,07 5,61 11,53 5,50 g 6,08 5,60

/AVINOR

BANE NOR

Jernbane-
direktoratet

KYSTVERKET

N

Nye
Veier

=

Statens vegvesen




Media, etter leveranse 31. mars

Netta"isen Nyhetel' Direktesport Pluss Nalive Video Sportspill Annons

Klima

\_Iurderer klimatiltak: Kan bli 50 kroner
literen

ANNONSE

@ H{Norge

Hvor grenn
¥ erdin

SIER NEI TIL EKSTREME VIRKEMIDLER: Samferdselsminister Jon-Ivar Nygard (Ap), her under en tidligere sporretime pa Stortinget. Fotc
PETER MYDSKE, STORTINGET

#a arbeidsplass?
s

Regjeringen:

4  Grenn tariff tar
miljetiltakene litt len,

Avviser bensinpris pa 50 kr
for a na klimamal
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Forutsetninger, klimabaner, prosjektberegninger

/AVINOR

Forutsetninger Modifisert Klimabane 2 — Teknologi og pris

Biodrivstoff Bioinnblanding settes til 45 pst. for alle transportformene, en endring
fra klimabane 2 levert til Samferdselsdepartementet 31. mars 2023

Elektrifisering Elektrifisering med utgangspunkt i nasjonalbudsjettet for 2023, med en
betydelig okning og innfasing av nullutslipp for alle transportformer.

Nullvekst De ni byomriadene som er aktuelle for byvekstavtaler samt fem mindre
byomrader.

Drivstoffpris 50 kr/1

Frekvens 33 pst. okning

kollektivtrafikk

Pris kollektivtrafikk -25 pst.

Flybillettpris Okes med 25 pst., forutsatt at kostnaden for biodrivstoff i sin helhet
veltes over pa passasjerene.

Skipsbunkers MGO (marint drivstoff): fra 515 $/tonn til 1 165 $/tonn
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Leveranse 8.mai

|NTP 2025-2036, Nyttekostnadsanalyser av
prioriterte prosjekter i Statens vegvesen med

klimabane 2 som referansebane.
Leveranse til SD 8. mai 2023

u
i Transpartzkanamisk institutt
i Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning

Notat pr. 06.05.23

Innhold

1. Innledning

2. Tabeller og supersider

3. Prosjekter

Rv. 22 Glommakryssing

Rv. 291 Holmenbrua

E134 Oslofjordforbindelsen, byggetrinn 2

E134 Dagslett -E18, Viker

E134 Saggrenda - Elgsjo (2/3-felt)
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Restbehov  |Restbehov

Netto nytte NNB

Tre
tra

stat annet i
Korridor E6 Megarden-Mersvikbotn
Metto nytte
Mill. 2023-kr | Mill. 2023kr | , MR TR || .
3 3 Mill. 2023-kr | per budsjett- | . ) i
udiskontert | udiskontert | . investering
. - diskontert | krone (eks . d
ink. mva ink. mva oq drift-vdl
mva)
(eks. mva)
8 Klimaberegning 11403 0 -6 269 -0.67 -0.67
" 3 Klimaberegning red. vareverdi 11403 0 -6 940 -0.74 -0.74
" 5 |Hovedberegning 11403 0 -6 334 -0,67 -0,67]
Differanse 0 0) 65) 0,01 0,01

Klimabaner
Framskriving av transportutvikling og utslipp

Anne Madslien, Tonje Lys@, Christian Steinsland,
Inger Beate Hovi, Wiljar Hansen, Bjgrn Gjerde lohansen

1957/2023

=2

Statens vegvesen

Nasjonal transportplan 2025-2036

Forutsetninger og usikkerhet knyttet til beregninger

med klimabane 2 for transportvirksomhetenes
prioriterte prosjekter

JAV

Leveranse 8. mai 2023

Tekniske illustrasjoner av hvordan klimabane 2 endrer transportettersporsel 1
transportvirksomhetenes sine prioriterte prosjekter

Jernbane-
direktoratet

FIUVEULETEZTINE ITIE0 NELWLU Naverun 1o RImdodnte £

Prosjekt: E6 Megarden-Mersvikb

NTP 2025-2036. Prioriteringsoppdraget.
Kort beskrivelse av prosjektet og mal

Dagens situasjon: Eksisterende ES mellom Megérden og Mersvikbotn
tunneler og generelt lav standard. Flere tunneler er trange og tilfreds
tunnelsikkerhetsforskriften Strekningsn har bratte stigninger og ved

er omkjgringstiden elleve timer.

Tiltaksutlgsende behow: Prosjektet vil redusere risiko for uforutsette b
som medfgrer stengt vel, s=rlig pd vinterstid. Ev. omkjgring via Sverig

Prosjektet: Det inngar 10 tunneler, samlet lengde inkl. portaler ca. 23,
stgrre bruer {Terrfjord og Leirfjord) samt en rekke mindre konstruksjc
som tofelts vei med fartsgrense 90 kmy/t. Ny E6 vil redusere omkjgring
stengninger til under en time.

Wil du vite mer: https:/fwww vegvesen nofvegprosjekter/europaveg/

Samfunnsmal E8 Fauske-Mgrsvikbotn skal | 2040 hs et transportsyste
fremmer regional vtvikling i landsdelen og regionen, og gir gode vekst
nordomradenes nzeringsliv. Innen 2025 skal strekningen oppfylle eurc
sikkerhetskrav for veitunneler,

- Redusere reisetid og gi gode forbindelser for 14 min. for lette
nzerings- og persontransport 14 min. for tunge
- Bedre regularitet og robusthet

- Omkjgringstid ved stenging skal oppfylle

retningslinje Samros vei

- Klimagassutslipp skal ikke gke

- Reduksjon av alvarlige ulykker med 20 %

Avhengighet av andre tiltak: |kke relevant for dette prosjekiet

Hovedre
Netto naverdi [ mill. NOK ] Nettonytte per
Kimabans 2 Feferanse. - [ltamaty budsjettkrone
ane bane B]
6269 -6 334 0,7
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Media, etter leveranse 8.mai

Nye klimaberekningar viser negativ
samfunnsnytte for motorvegen

Vegvesenet har meint at ferjefri-prosjektet Hordfast pa E39
vil bli nyttig for samfunnet. Men sa kom klima med i
reknestykket.

Leif Rune Leland
Journalist

Olav Reli
Journalist

Bjorn Atle Gildestad
Journalist

Publisert 15. mai kl. 05:36
Oppdatert 17. mai kL. 17:14

Nye klimaberegninger kan
stoppe gigantisk veiprosjekt

/AVINOR BANE NOR

Prosjektet blei ulonsamt da Vegvesenet la 50
kr literen til grunn: - Ein «shit in, shit out»-
rapport

Vegvesenet har rekna ut at Hordfast ikkje blir lensamt
likevel, dersom Noreg skal kutta klimagassutsleppa kraftig.
Frp meiner skyheg bensinpris er ein uaktuell feresetnad.

e

Leif Rune Loland
Journalist

Publisert 16. mai kl. 21:55
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Oppdateringer:
Kostnader prisniva 2024
Bindingene har gkt
lkke lenger flate gkonomiske planrammer
Virkninger pa natur og arealbruk er kartlagt mer i detal;

Mange nye beregninger med transportmodell og samfunnsgkonomiske
verktgy for portefgljen:

Referansebanen
Folsomhetsanalyser klima, kostnader mm.
Analyser av geografiske fordelingsvirkninger
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Tverrsektorielle analyser

Agder/Rogaland (persontransport)

Trondheim-Nordland grense (persontransport)

Trondheim-Narvik (godstransport)

Hovedfunn:

Prosjektene pavirker hverandre i liten grad

E6 Megarden-Mersvikbotn
-

Innseiling Mo i Rana

EB Grong-MNordland
grense

E6 Selli-Asp &

Tiltak for jernbane omfordeler mellom buss og jernbane

Prosjektene forsterker hverandre, jfr. trafikantnytten
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Tog Stavanger—
Skeiane
I -
H‘ - -
E39 Algard—Osli \5539 Arrestad-Vikesa

E39 Moi-Ualand
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Tverrsektorielle analyser

N

Oslo/Akershus - kommer \
Trondheim
Bergen

Nord Jaeren

Hovedfunn:

@konomiske virkemidler inkl. parkering for bil
reduserer veksten i trafikkarbeidet

Positiv virkemiddelbruk for kollektivtrafikk gir i
hovedsak omfordeling mellom de kollektive
transportmidlene

Forutsetninger i arealdataverktgyet (ADV) pavirker
hvor veksten kommer. Antall turer endres ikke

. Jernbane- Nye %
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Tverrsektorielle analyser

Vi finner (fortsatt) hgy samfunnsgkonomisk Iepnnsomhet ved rushprising

Noen utvalgte strekninger analysert

Asker-Oslo
Randaberg-Stavanger
Sotra-Bergen
Stjgrdal-Trondheim

Eksempelvis rushtidsprising bil + paslag bruk av regiontog (overgang til bedre kapasitet pa lokaltog)
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Bompenger

* Felles takst- og rabattsystem for
bypakker og strekningsvise
prosjekter i by

* Mer treffsikre bompengeordninger

o Nord-Jaeren
o Bergen
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Oppdateres og videreutvikles gjennom det interne og det tverretatlige arbeidet.
Ny versjoner til NTP 2025-2036

O

@

O

@

Nasjonal modell for godstransport
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Nasjonal modell for personreiser
>70 km
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Regional modell for personreiser
<70 km
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Vest @st
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Arbeid framover
Forbedre kunnskapsgrunnlaget i de stgrste byomradene(1)

Hente erfaring fra arbeidet med NTP 2022 — 2033

Hente erfaring fra arbeidet med NTP 2025 - 2037

e Utredningsoppdraget
* Prioriteringsoppdraget

v

Oppdatere delomrademodellene for de aktuelle \ . ;._‘j';i_
byomradene. Mye god erfaring fra arbeidet med g
NTP 2025-2036

Y R NP,
o e AN Tendneimie

Legg ekstraressurser inn i kalibreringen av
delomrademodellen

N
NVe, =

a Jernbane-
J AVINOR BAANE NOR S e

KYSTVERKET



Etablere arbeidsgrupper, stat-fylke-kommune

Beregningsar 2040 peker seg ut for de stgrste
byomradene

Transportvirksomhetene anbefaler pa faglig
grunnlag at arealdataverktgyet benyttes
forbindelse med virkemiddelanalyser

For de byomradene som ikke skal gjennomfgre
virkemiddelanalyser, sa kan arealdataverktgyet
benyttes til systematisere ulike typer av datasett
inn mot et eksempelvis pagaende planarbeid
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N Ve | er Statens vegvesen

a Jernbane-
J AVINOR BANE NOR S e

KYSTVERKET



Rapporter og veiledere kan lastes ned her
www.ntpmetode.no
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http://www.ntpmetode.no/
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