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Prosessen med Nasjonal transportplan 2025-2036

• Samferdselsdepartementet og Nærings- og 
fiskeridepartementet har ansvar for 
stortingsmeldingen

• Virksomhetene har fått oppdrag/bestillinger fra 
departementene
• Utredning 22. januar

• Prioritering 31. mars

• Departementene og virksomhetene har hatt 
egne innspillsrunder – ønske om stor grad av 
involvering

• Meldingsframlegging våren 2024

Høring med frist 3. juli



Mange oppdrag og spørsmål rundt klima og utslipp

• Når ikke målene med dagens 
politikk

• Heller ikke med «tiltakspakke» fra 
eksisterende Klimakur 2030
• Nullvekstmål

• Godsoverføring

• Elektrifieringsmål

• Diverse tiltak sjøfart

• Nullutslipp jernbane

• Tiltak luftfart

• 80% nullutslipp anleggsmaskiner 
2030



Klimabane 1b Klimabane 2 og 3

Utslippskilde Nullutslipp Bioinnblanding Nullutslipp Bioinnblanding

Lastebiler (splittet fra tunge basert på trafikkarb) 50% 40% 30% 40%

Buss (splittet fra tunge basert på trafikkarb) 70% 40% 70% 40%

Varebil 50% 40% 30% 40%

Personbiler 80% 40% 75% 40%

MC/Moped 50% 40% 50% 40%

Fiske 15% 40% 10% 40%

Innenriks Sjøfart gods 20% 40% 15% 40%

Innenriks Sjøfart bilferge 60% 40% 60% 40%

Innenriks Sjøfart Offshore 20% 40% 15% 40%

Innenriks Sjøfart brønnbåt/havbruk 20% 40% 15% 40%

Innenriks Sjøfart øvrig 20% 40% 15% 40%

Landbruks- og anleggsmaskiner 15% 40% 15% 40%

Annet (Fritidsbåter, motorredskaper (bensin), snøscootere) 30% 40% 20% 40%

Luftfart (sivil innenriks) 0% 45% 0% 45%

Jernbane (dieseldrift og anleggsmaskiner) 0% 40% 0% 40%

Oppdrag fra SD: Lag noen utslippsbaner som når 55% målet

Forutsetninger andel nullutslipp og biodrivstoff



Hovedresultater utslipp i klimabanene

Referansebanen
Mill.tonn 

CO2 ekv 

1990

Mill.tonn 

CO2 ekv 

2021

-55 % 

2030

Beregnet 

utslipp 
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utslipp 
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Beregnet 

utslipp 
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Beregnet 

utslipp 
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Veitrafikk 7,42 8,70 3,34 5,36 2,08 2,15 0,00 2,67 0,00 2,49

Fiske 0,75 0,84 0,34 0,71 0,43 0,00 0,46 0,00 0,41

Innenriks sjøfart 1,82 2,82 0,82 2,35 1,26 0,00 1,35 0,00 1,19

Landbruks- og anleggsmaskiner, fritidsbåter ++ 1,65 2,84 0,74 2,38 1,23 0,00 1,17 0,00 1,16

Luftfart 0,71 0,82 0,32 0,69 0,39 0,00 0,39 0,00 0,32

Jernbane (dieseldrift og anleggsmaskiner) 0,11 0,05 0,05 0,05 0,04 0,00 0,04 0,00 0,04

SUM 12,46 16,07 5,61 11,53 5,50 0,00 6,08 0,00 5,60

Klimabane 3Klimabane 1B Klimabane 2



Media, etter leveranse 31. mars



Forutsetninger, klimabaner, prosjektberegninger
 

Forutsetninger Modifisert Klimabane 2 – Teknologi og pris 

Biodrivstoff Bioinnblanding settes til 45 pst. for alle transportformene, en endring 
fra klimabane 2 levert til Samferdselsdepartementet 31. mars 2023 

Elektrifisering Elektrifisering med utgangspunkt i nasjonalbudsjettet for 2023, med en 
betydelig økning og innfasing av nullutslipp for alle transportformer. 

Nullvekst De ni byområdene som er aktuelle for byvekstavtaler samt fem mindre 
byområder. 

Drivstoffpris 50 kr/l 

Frekvens  
kollektivtrafikk 

33 pst. økning 

Pris kollektivtrafikk -25 pst. 

Flybillettpris Økes med 25 pst., forutsatt at kostnaden for biodrivstoff i sin helhet 
veltes over på passasjerene. 

Skipsbunkers MGO (marint drivstoff): fra 515 $/tonn til 1 165 $/tonn 



Leveranse 8.mai



Media, etter leveranse 8.mai



Oppdaterte og nye analyser

Oppdateringer:
• Kostnader prisnivå 2024
• Bindingene har økt
• Ikke lenger flate økonomiske planrammer
• Virkninger på natur og arealbruk er kartlagt mer i detalj

Mange nye beregninger med transportmodell og samfunnsøkonomiske 
verktøy for porteføljen:
• Referansebanen
• Følsomhetsanalyser klima, kostnader mm. 
• Analyser av geografiske fordelingsvirkninger



Tverrsektorielle analyser
Del 1: geografiske områder

Agder/Rogaland (persontransport)

Trondheim-Nordland grense (persontransport)

Trondheim-Narvik (godstransport)

Hovedfunn:

• Prosjektene påvirker hverandre i liten grad

• Tiltak for jernbane omfordeler mellom buss og jernbane

• Prosjektene forsterker hverandre, jfr. trafikantnytten



Oslo/Akershus - kommer

Trondheim

Bergen

Nord Jæren

Hovedfunn:

• Økonomiske virkemidler inkl. parkering for bil 
reduserer veksten i trafikkarbeidet

• Positiv virkemiddelbruk for kollektivtrafikk gir i 
hovedsak omfordeling mellom de kollektive 
transportmidlene

• Forutsetninger i arealdataverktøyet (ADV) påvirker 
hvor veksten kommer. Antall turer endres ikke 

Tverrsektorielle analyser
Del 2: Byområder



1

5

• Vi finner (fortsatt) høy samfunnsøkonomisk lønnsomhet ved rushprising 

• Noen utvalgte strekninger analysert

• Asker-Oslo

• Randaberg-Stavanger

• Sotra-Bergen

• Stjørdal-Trondheim

Eksempelvis rushtidsprising bil + påslag bruk av regiontog (overgang til bedre kapasitet på lokaltog)

Tverrsektorielle analyser
Del 3: Effektiv prising av reisemidler i byområder



Bompenger

• Felles takst- og rabattsystem for 
bypakker og strekningsvise 
prosjekter i by

• Mer treffsikre bompengeordninger
o Nord-Jæren
o Bergen



Stor verktøykasse innen modeller på ulike nivåer
Oppdateres og videreutvikles gjennom det interne og det tverretatlige arbeidet. 
Ny versjoner til NTP 2025-2036

Nasjonal modell for personreiser

>70 km

Regional modell for personreiser

<70 km

Regional modell-

delområdemodell for reiser

<70 km

Nasjonal modell for godstransport



Arbeid framover
Forbedre kunnskapsgrunnlaget i de største byområdene(1)

• Hente erfaring fra arbeidet med NTP 2022 – 2033

• Hente erfaring fra arbeidet med NTP 2025 - 2037
• Utredningsoppdraget

• Prioriteringsoppdraget

• Oppdatere delområdemodellene for de aktuelle 
byområdene. Mye god erfaring fra arbeidet med 
NTP 2025-2036

• Legg ekstraressurser inn i kalibreringen av 
delområdemodellen



Arbeid framover
Forbedre kunnskapsgrunnlaget i de største byområdene(2)

• Etablere arbeidsgrupper, stat-fylke-kommune

• Beregningsår 2040 peker seg ut for de største 
byområdene

• Transportvirksomhetene anbefaler på faglig 
grunnlag at arealdataverktøyet benyttes  
forbindelse med virkemiddelanalyser

• For de byområdene som ikke skal gjennomføre 
virkemiddelanalyser, så kan arealdataverktøyet 
benyttes til systematisere ulike typer av datasett 
inn mot et eksempelvis pågående planarbeid



Rapporter og veiledere kan lastes ned her 

www.ntpmetode.no

Foto: Tommy Johansen

http://www.ntpmetode.no/
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