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Fagtema: kartlegging av parkering i ADV

• Hvorfor er parkering viktig (i transportmodellene)?

• Noen begreper i ADV

• Hvilke typer parkeringsplasser kartlegges i ADV?

• Modellering av parkeringsmotstand i ADV

• Hvordan kartlegge parkering i ADV «godt nok»?

• Innlegging av parkering i ADV

• Ny innlegging versus oppdatering – noen teknikker

• Bruk av parkering i tiltaksbaner i ADV RTM



Hvorfor er parkering viktig?

• Parkering er et viktig element i den regionale 

transportmodellen (RTM) – parkeringsmotstand 

avviser bilturer

• RTM beregner pris på langtids- og 

kortstidsparkering (LPARK og KPARK)

• Parkering et viktig tiltak for å nå nullvekstmålet

• Viktig virkemiddel for kommunene

Men

• Mulighetene for å beregne effekten i RTM er 

«grov» og vanskelig å etterprøve

• Behov for bedre kartlegging og visualisering av 

parkeringsmotstand



Parkeringstilbud påvirker 

bilbruk

https://twitter.com/donaldshoup
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Noen begreper i ADV

• Antall parkeringsplasser

• Korttids- og langtids parkering (pris)

• Prisfordeler for nullutslippsbiler

• Andel med parkeringsplass ved egen 

bolig

• Motstandskretser og nabokretser

Parkeringsmotstand – beregnes som en vektet faktor for 

antall plasser, pris og innholdet i grunnkretsen i og rundt

parkeringsplassene
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Hvilke typer parkeringsplasser 

Kartlegges i ADV? 

• Gateparkering og offentlige 

parkeringsplasser

• Annen vilkårsparkering (private 

parkeringshus, kjøpesentre med mer)

• Parkeringsplasser hos arbeidstaker 

• Beboerparkering på offentlig 

• Ureglementerte parkeringsplasser

• Parkeringsplasser bosted (andel)
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Modellering av parkerings-

motstand i ADV

• Antall plasser (totalt)

• Antall plasser kun KPARK

• Gjennomsnittlig pris i grunnkretsen

• Hvor lett er det å finne plass?

• Motstandskretser og nabokretser

• Samlet parkeringsmotstand beregnes i ADV (ikke 

så lett å forstå…)

Eksempel: En grunnkrets med 0 parkeringsplasser har likevel 100 prosent tilgjengelighet 
Og 0 i parkeringsmotstand, hvis det ikke er ansatte registrert i grunnkretsen (LPARK).
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Verdien 100 innebærer at alle ansatte som måtte ønske å kjøre bil til arbeidsstedet 

får mulighet til å parkere.
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Totalt antall plasser til destinasjonsparkering i hver grunnkrets, inkludert plasser for korttidsparkering. 

Alle plasser som ikke er korttidsplasser regnes som heldagsplasser der det er mulig å stå en hel 

arbeidsdag, ca. kl. 8-16 hverdager.
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Gjennomsnittlig pris pr dag (dagtid hverdager) for alle parkeringsplasser i en 
grunnkrets som ikke er reservert for korttidsparkering.
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Kartet viser et mål der det samtidig tas hensyn til hvor lett det er å finne plass 
som kan brukes til heldagsparkering, og hva det koster pr dag. Verdi for samlet 
parkeringsmotstand i hver grunnkrets eksporteres til RTM (LPARK).



Overraskende lav/ingen parkeringsmotstand for arbeidsreiser i noen grunnkretser
skyldes at det er mange parkeringsplasser i delområdet i forhold til antall arbeidsplasser
i den enkelte grunnkretsen
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Hvordan kartlegge parkering 

«godt nok»

• Kun legge inn data hvor en antar at det faktisk er 

reell parkeringsmotstand!

• Mest mulig lik og fullstendig kartlegging der det er 

motstand, ellers…

• Vurdering av tilgjengelige parkeringsplasser i 

nabogrunnkretser

Vi modellerer en gjennomsnittlig parkeringskostnad for en 

grunnkrets med ulike parkeringsformer og prisnivå i en og 

samme grunnkrets (motto: «grovt nok» er best)
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Innlegging av parkering i ADV



• Hvilke kilder finnes i din kommune?

• Kan data hentes fra tidligere byanalyser 

med RTM?

• Hente ut import av data fra 

parkeringsregisteret

• Bruke import av excelark for bearbeide 

data versus redigering i ADV

Mer avansert:

• GIS-analyser av vegnettet metode-for-a-finne-

antall-p_plasser-i-nabokretser.ppsx (live.com)

• Mer om forbedret algoritme for beregning av 

parkeringsmetodikk i morgen…

Ny innlegging og oppdatering
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Skjermdump fra: ADV-VEILEDER-5-Kartlegging-av-parkering.pdf (ntpmetode.no) :  

https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.regjeringen.no%2Fcontentassets%2F01c869a3a5484710996983e7daf43a47%2Fmetode-for-a-finne-antall-p_plasser-i-nabokretser.ppsx&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.regjeringen.no%2Fcontentassets%2F01c869a3a5484710996983e7daf43a47%2Fmetode-for-a-finne-antall-p_plasser-i-nabokretser.ppsx&wdOrigin=BROWSELINK
https://ntpmetode.no/content/2022/02/ADV-VEILEDER-5-Kartlegging-av-parkering.pdf
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Bruk av parkering i tiltaksbaner i 

ADV / RTM

• Se på økt andel arbeidsplasser med 

parkeringskostnader

• Ulik differensiert for nullutslippsbiler

• Utvide soner med parkeringsmotstand

• Avgifter på store parkeringsplasser for 

handelsetableringer (kjøpesentre)

• Generell økt kostnad gateparkering

• Fjerne/minimere parkering i grunnkretser

Skjermdump fra: Bruk av modellverktøy til transportanalyse - Tiltakskatalog for transport og miljø: 

https://www.tiltak.no/0-overordnede-virkemidler/0-4-kunnskap-og-verktoey-som-hjelpemidler/bruk-av-modellverktoy-til-transportanalyse/
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Meld deg på nyhetsbrev om ADV!

https://dep.us20.list-manage.com/subscribe?u=433933c08a4eaadb90369a30c&id=86d5952c5c
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