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Byvekstavtalen

e Nullvekstmalet
e Statlige, regionale og lokale mal

Lokale faringer

e Kommuneplanens samfunnsdel: Trondheimslgftet

o Attraktive sentrum, redusert stgy- og luftforurensning,
nullvisjon for trafikkulykker, folkehelse.

e Byutviklingsstrategien
o Fortettingsstrateqi

e Handlings og gkonomiplanen
o 20 prosent reduksjon i biltrafikken

o KPA

o  Vurdere endringer i hovedstrukturer for gange, sykkel,
kollektiv og kjgrende i lys av malsettingene for byutviklinga

. Klaebu



2019

Trondheim | dag =

Siden 2010 har:
befolkningen gkt med 17 %
bilbruken veert stabil Daglig

kollektivbruken gkt med ca 65 % transportarbeid
(i tusen)

sykling til og fra Midtbyen gkt med
ca 50 %

gaing til og fra Midtbyen gkt med
nermere 40 %

Reisemiddelfordeling i andel

[ Gange [M Sykkel [ Kollektivt [ Bilpassasjer [l Bilfgrer



Trondheim i 2030

Mal for 2030

Reisemiddelfordeling i andel

Daglig
transportarbeid
(i tusen)

[0 Gange [H Sykkel [ Kollektivt Bilpassasjer [ Bilfgrer




Reisemiddelfordeling Mal for 2030 Endring i transportarbeid
i2019 (i tusen km pr dag)

+31 +35 +40
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47%

Indre bydeler
42.400 bosatte  2030.
Det er 6.200 flere enn i 2019.
o= Gjennomsnittlig biltur er 7,7 km.
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Byneset

Bydelene i Trondheim
Sentrale, indre og ytre bydeler.
Sgrbyen og bygdene.




Forslag til ny KPA - kommuneplanens
arealdel 2022-2034

i TRONDHEIM KOMMUNE i TRONDHEIM KOMMUNE

Kommuneplanens arealdel 2022-2034

Bestemmelser og
retningslinjer

Revidert etter bygningsradets vedtak 18. oktober 2022

Kommuneplanens arealdel 2022-2034

Planbeskrivelse

Horingsforslag
november2022

Horingsforslag ‘
november 2022




22 Kommuneplanens arealdel 2022-2034
Temakart

J Byggesone 1-3 og kollektivtrasé

---= Kollektivtrasé

Byggesoner
B Byggesone 1
[ Byggesone 2

Byggesone 3
Y99 Redigert 4. november 2022




Kommuneplanens arealdel 2022-2034
Sykkelveger og byggesoner

2,5 5km

Sykkelveg

Sykkelveg Naveaerende
— Sykkelveg pa bakken
----- Sykkelveg pé bro
Sykkelveg Fremtidig

—— Sykkelveg pa bakken
----- Sykkelveg pé bro

Byggesoner

I Byggesone 1
Byggesone 2
Byggesone 3




Konkret ADV-oppgave

Innsigelse

Med hjemmel i Plan- og bygningsloven, § 5-4, og ut fra vart sektoransvar for vegtrafikk og

vegtransport; jf. Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transport-

planlegging - fremmer Statens vegvesen felgende innsigelse mot kommuneplanens arealdel

for Trondheim kommune:

e Det mangler en trafikkanalyse som viser konsekvensene som felge av lokalisering av ulike
utbyggingsomrader inkl. kapasitetsberegninger og felsomhetsanalyser som grunnlag for
avbetende tiltak for ulike trafikantgrupper sikret gjennom rekkefelgebestemmelser.




Oppdatering av nye utbyggingsomrader

Maks utbygging nye utbyggingsomrader Skjul >

Sek etter innhold i valgte kilder Aktiv bane: Referansebane uten Byasentunnelen (Referansebane for trondheimsomradet 2022 2030 2050)
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Ty A Mg, Mdnkaunet

Framtidige utb.omr i ADV

Basert pa Trondheim kommunes oversikt
over kjente boligfelt (“boligfeltbasen”).

Ingen store forskjeller mellom KPA 2012
og KPA 2022.

“Boligfeltbasen” har registrert et
boligpotensiale pa over 40 000 boliger,

hvorav over 16 000 er i vedtatte SEan S VRN AN I 55 1) e
_ _ ] i1 I g |g eltbasen (boliger)rrondheim
detaljplaner. Det tilsvarer over 8 ar med (5" S F 5 planstatus 2020 2021 2022

A"~ Vedtatt detalipian 16206 16273 17087
/ lgangsatt detaljplan 13621 14787 13631
4 Vedtatt omradeplan 4304 3956 3858
/1. Igangsatt omradeplan | 2824 1183 1183
W, 1602 KPAlvedtatt KDP 3631 4871 8383
1 jo. Sumboligfeltasen | 45586 41070 44142

boligbygging (1 800 boliger i aret).




Oppdatering av eksisterende byggeomrader
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Fortettingsanalyse

Erfaringstall viser at 80 % av utvikling skjer i kjente arealplaner, mens 20 % skjer
utenfor kjente felt. | tillegg kommer nye arealplaner hvert ar man ikke er kjent
med tidligere. For a finne ut hvor det er mest sannsynlig at det kommer nye
arealplaner og boligbygging er det gjort en fortettingsanalyse av KPA 2012 og
haringsforslaget til KPA 2022.

| fortettingsanalysen har man lagt til grunn bestemmelser fra KPA'ene og sett pa
hvor mye potensiale det er i sentrumsformal og boligformal (KPA 2012), og i
byggesoner (KPA 2022).



Fortettingsanalyser (antall personer)

| fortettingsanalysene nedenfor for de to KPA’ene har de begge blitt gitt like mye
potenial totalt sett, men fordelingen blir annerledes.

Vedtatt KPA 2012 Hgaringsforslag KPA 2022 Endring
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Kapasitet formalsflater og fortetting mot endring i bosatte 2030
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Kapasitet formalsflater og fortetting mot endring i bosatte 2050
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Resultat for ny KPA

Transportarbeid | Trondheim

Transportarbeid [km]

Reisemiddel Referanse 2022 2030 ny KPA 2050 ny KPA
Bilforer 2 329 048 2571 636 2 874 690
Bilpassasjer 542 809 656 382 748 493
[Kollektiv 797 218 1210 147 1251711
Gange og sykkel 343 617 497 313 518 694
Neering, lett + tung 93783 128 379 176 219
[Totalt 4 106 475 5063 857 5 569 807

Prosentvis endring per reisemiddel

| Prosentvis endring i transportarbeid mellom ny KPA og dagens KPA

|

IReisemiddel 2030 2050 |
IBilﬂz;rer -0,07 % -0,12 % |
IBilpassasjer -0,07 % -0,08 % |
ollektiv -0,04 % -0,14 % |
L}ange og sykkel 0,06 % 0,10 % I

|Naerinq, lett + tung 0,00 % 0,00 %




Prosentvis vekst Bilfarer
== KPA 2012 _Bilfgorer == == KPA 2022 Bilfgrer == Nullvekstmalet == 20-prosent-reduksjon
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Resultat for ny KPA

Reisemiddelfordeling i Trondheim

Reisemiddelfordeling [%]

Reisemiddel Referanse 2022 2030 ny KPA 2050 ny KPA
Bilforer 56,7 50,8 51,6
Bilpassasjer 13,2 13,0 13,4
Kollektivtransport 19,4 23,9 22.5
k}ange og sykkel 8,4 9,8 9,3
Nering, lett og tung 2.3 2.5 3,2

Reisemiddelfordeling 2022

Nzering, lett og tung N
2,39

Gange og sykkel
8,4%

Kollektivtransport
19,4%

Reisemiddelfordeling 2030

Neering, lett og tung o ms

Gange og sykkel _—

Kollektivtransport

Bilpassasjer




Resultat Jakobsli

Ref 2030

=== Arsdegntrafikk

Strektykkelse og -farge varierer
med trafikkmengden. Lav ADT langs

tynn gul strek. Hoy ADT langs tykk red strek.
0 250 500 1000 m
Ly gy | orAGgn |

N

Ref 2050

=== Arsdogntrafikk

Strektykkelse og -farge varierer
med trafikkmengden. Lav ADT langs
tynn gul strek. Hoy ADT langs tykk red strek. 7

0 250 500 1000m
v 1 gragdog | A!}}.




Brundalsforbindelsen
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Resultater for Brundalsforbindelsen med ny KPA

Prosentvis endring i transportarbeid per reisemiddel

Endring fra Dagens 2022 [1000kjt.km]

Dagens 2022 Ny KPA 2030 Ny K 2030 Ny ngggkijz'rfort
Bilfarer 2 289 250 11 % 279 12% -444 19 %
Bilpassasjer 518 106 20 % 111 21% 2 0%
Kollektiv 792 413 52 % 404 51 % 567 72 %
Gange og sykkel 344 154 45 % 148 43 % 208 61 %
Neering, lett og tung 60 25 41 % 25 41 % 25 41 %

Sum 4 002 947 24 % 967 24 % 358 9%



Resultater for Brundalsforbindelsen med ny KPA

Ny KPA 2030 Ny KPA 2030 Brundalsforbindelsen
Brundalsforbindelsen Kort Kort Redusert trafikkarbeid
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NTP 2025-2036 - Utredningsoppdraget

Innfgring av avgift for korttidsparkering ved kjgpesenter:
e  Flere bilturer til sentrum,
men faerre turer med bil totalt sett
e  Reduksjon i trafikkarbeid
e  Flere turer med kollektiv, gange og sykkel

Beregnet transportarbeid bilfgrer
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