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""Saga Oseberg'" — klage pa vedtak om fartstillatelse

Vi viser til klage av 20. juni 2017. Klagen gjelder Sjefartsdirektoratets vedtak av 8. juni 2017
der det fremgér at Saga Oseberg vil fa fartstillatelse med passasjerer for sommersesongen
2017 under forutsetning av at bestemte sikkerhetskrav er dokumentert oppfylt. Det folger av
vedtaket at fartstillatelsen vil vaere begrenset til Tonsberg havn.

Klagen ble oversendt Nerings- og fiskeridepartementet ved Sjefartsdirektoratets brev datert
10. juli 2017.

Vi har behandlet klagen i henhold til forvaltningsloven av 10. februar 1967 kapittel V1.

Bakgrunn

Sakens faktum forutsettes kjent, og departementet gjengir derfor kun hovedtrekkene i saken.
Det vises for gvrig til Sjefartsdirektoratets vedtak av 8. juni 2017 og oversendelsesbrev av 10.
juli s.4. for en nermere beskrivelse av sakens bakgrunn.

Saga Oseberg er en fullskalakopi av Osebergskipet med en storste lengde pa 21,52 meter, og
er bygget med de samme hidndverksmessige teknikker som originalen. Skipet drives av
Oseberg Batlag/ Stiftelsen Oseberg Vikingarv (heretter rederiet), og brukes til ulike aktiviteter
med bétlagets medlemmer, men ogsé turer for skoleklasser, firmaer, turister osv.
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Det fremgar av skipets bemannings- og kompetanseinstruks at skipet maksimalt vil ha 33
personer om bord, inkludert mannskap.

I soknad datert 16. mai 2017 sgkte rederiet om nedvendig godkjenning/ sertifisering for drift.
Med hjemmel i at lov av 16. februar 2007 nr. 9 om skipssikkerhet (skipssikkerhetsloven)
kommer til anvendelse pa Saga Oseberg, fattet Sjofartsdirektoratet vedtak 8. juni s.4. Det
fremgér av vedtaket at direktoratet pa visse vilkar vil utstede en midlertidig fartstillatelse til &
fore passasjerer. Fartstillatelsen vil vere begrenset til Tonsberg havn for sommersesongen
2017 (frem til 1. september s.4.). Videre fremgar det av vedtaket at i perioden fartstillatelsen
er gyldig skal det gjennomferes ulike gvelser og sendes inn opplysninger for & gi
Sjefartsdirektoratet grunnlag for & vurdere varige tillatelser.

Vedtaket ble paklaget av rederiet 20. juni 2017. Det ble deretter avholdt et mete mellom
rederiet og Sjefartsdirektoratet 29. juni 2017 der vedtaket ble diskutert. Etter motet presiserte
Sjefartsdirektoratet i e-post av 3. juli 2017 at Saga Oseberg kan benyttes av stiftelsen som
fritidsfartey. Saga Oseberg kan ogsé fore 12 eller faerre passasjerer dersom kravene 1 forskrift
24. november 2009 nr. 1400 om drift av fartey som ferer 12 eller feerre passasjerer mv. er

oppfylt.

Rederiet har i1 eposter til departementet 13., 25. og 28. juli 2017 sendt inn informasjon om
sikkerhetstiltak pd Saga Oseberg . Informasjonen er videresendt direktoratet for oppfelging.

Innholdet i klagen

Prinsipalt anfores at lov av 16. februar 2007 nr. 9 om skipssikkerhet (skipssikkerhetsloven)
ikke kommer til anvendelse pa Saga Oseberg, og at forskrifter som er fastsatt i medhold av
denne derfor heller ikke kommer til anvendelse.

Klager ber om at Sjefartsdirektoratet erkjenner skipets opprinnelse, unike natur og
seilegenskaper. Videre bes det om at det legges mer vekt pa det arbeid som allerede er gjort
med & sikre forsvarlig drift gjennom det farvann det brukes 1, sikkerhetsutstyret, opplaeringen,
rutiner, kursing og sertifisering som 1 dag ligger til grunn for driften av Saga Oseberg. Det bes
ogsa om at det tas hensyn til at Saga Oseberg er en videreforing av en tradisjon som er dypt
forankret 1 Norges kystkultur i et kysthistorisk og maritimt perspektiv. I klagen stilles det
spersmél om det er vurdert hvilke gevinster virksomheter med slike unike tradisjonsbater
representerer og om formélet med denne driften er veid opp mot det reelle risikoperspektivet.

Dersom departementet kommer frem til at skipssikkerhetsloven med tilherende forskrifter
kommer til anvendelse pa Saga Oseberg, ber klager om at det gis en generell dispensasjon
frem til nye regler er innfort.

Etter klagers syn vurderes det som lite hensiktsmessig & presse vikingskipet inn 1 et regelverk
som er etablert pa helt andre skipstyper, virksomheter og farvann enn 1 denne saken. Det vil i
beste fall vare en vanskelig oppgave, og 1 verste fall umulig & oppfylle skipssikkerhetsloven
med tilherende forskrifter og samtidig ivareta bevaring og videreformidling av den materielle
og immaterielle kulturarven.
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Departementets vurdering

Departementet finner det naturlig & ferst vurdere anferslene knyttet til skipssikkerhetslovens
virkeomrade, muligheter for & gi en generell dispensasjon fra loven, samt behovet for nytt
regelverk.

1. Om skipssikkerhetslovens virkeomrdde mm.

Det folger av skipssikkerhetsloven § 2 at loven fir anvendelse pd norske og utenlandske skip,
men at den ikke gjelder for "skip under 24 meter storste lengde som brukes utenfor
neeringsvirksomhet".

Avgjerende for om skipssikkerhetsloven og tilknyttet forskriftsregelverk far anvendelse 1
saken, er om Saga Oseberg brukes i eller utenfor naringsvirksomhet.

I lovens forarbeider fastholdes (NOU 2005:14 s. 103) at det er den faktiske bruken av skipet
som er avgjorende, og at det vil vaere et sentralt moment om det betales vederlag: "Ved
avgjorelsen av om man star overfor "neeringsvirksomhet", vil et sentralt moment veere om det
betales vederlag for befordring av personer eller gods. Vederlagskravet md oppfattes vidt,
slik at det ogsd omfatter situasjoner der driften av skipet finansieres ved offentlige tilskudd,
medlemskap i foreninger osv. istedenfor kontakt betaling.”

Skipssikkerhetsloven dpner ikke for & unnta fra loven skip som har serlig kulturell eller
historisk verdi.

I likhet med Sjefartsdirektoratet, finner departementet at Saga Oseberg brukes 1
naringsvirksomhet 1 skipssikkerhetslovens forstand, nér det tilbys seilas til allmennheten mot
betaling. Skipssikkerhetsloven med tilherende forskrifter kommer deretter til anvendelse.

Videre i likhet med direktoratet, finner departementet at det ikke er hjemmel til & innvilge en
generell dispensasjon fra skipssikkerhetsloven i enkeltsaker. I lovens § 2 tredje ledd gis
Kongen (delegert til blant andre Nerings- og fiskeridepartementet) myndighet til & fastsette 1
forskrift at loven helt eller delvis ikke skal gjelde for bestemte typer skip. Det er imidlertid
ikke fastsatt en serskilt forskrift for skip som Saga Oseberg.

Som Sjefartsdirektoratet fremhever i1 oversendelsesbrevet, inneholder imidlertid de fleste
relevante forskriftene hjemler til & gi unntak fra krav som ikke er hensiktsmessige eller passer
dérlig av andre grunner. Skipets sikkerhetsniva er avgjerende for om det er forsvarlig &
innvilge unntak. Fordi Saga Oseberg er et sa vidt spesielt skip, med hovedformal om & vere
en tro kopi av et vikingskip, har Sjefartsdirektoratet i denne saken sgkt & finne en lgsning som
gir et tilfredsstillende sikkerhetsniva innenfor lovens rammer. Dette vurderes nermere
nedenfor under punkt II.

Departementet har merket seg at det 1 klagen anferes at det er "tvingende nadvendig a fa pa
plass et forenklet, helt nytt regelverk for denne kategori skip". Herunder har vi merket oss at
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dere henviser til Danmark som i sitt regelverk har regler som er tilpasset skip som i denne
saken.

Vi har forstéelse for at spesielle fartey som Saga Oseberg kan ha sarlige utfordringer med &
etterleve gjeldende regler som er utformet for konvensjonelle skip. Selv om det er funnet
tilfredsstillende lesninger i tidligere saker, ser departementet at det vil vaere hensiktsmessig
med et tilpasset regelverk for seregne, historiske skip som for eksempel vikingskipene. Et
nytt regelverk ma legge til rette for & ivareta seregenheten ved driften og konstruksjonen av
historiske skip, ivareta og fremme den maritime og historiske kulturarven, samtidig som det
tas nedvendig hensyn til sikkerheten til passasjerer og mannskap.

Departementet vil be Sjefartsdirektoratet om & utarbeide en forskrift for skip som Saga
Oseberg som er konstruert og driftet etter historiske prinsipper. Det forutsettes at nye regler
vil bli fastsatt for neste sesong (2018), og at en fremtidig tillatelse til Saga Oseberg kan
vurderes etter dette regelverket.

Ettersom skipssikkerhetsloven og tilherende forskrifter far anvendelse i den foreliggende
saken, vil departementet i1 det folgende ta nermere stilling til om de konkrete
sikkerhetskravene direktoratet har oppstilt i sitt vedtak er urimelige. Det er et ulovfestet
prinsipp i forvaltningen at vedtak ikke skal veere uforholdsmessig inngripende eller urimelige.

11. Neermere vurdering av om Sjofartsdirektoratets vedtak er urimelig

Sjefartsdirektoratet har i sitt vedtak av 8. juni fastsatt 13 konkrete vilkdr som méa oppfylles for
at det skal kunne utstedes en midlertidig fartstillatelse til Saga Oseberg for sommersesongen
2017. Sjefartsdirektoratet anser disse vilkdrene som minimumskrav for & ivareta hensynet til
mannskap og passasjerer, og for a sikre at skipet er "prosjektert, bygget og utrustet pa en slik
madte at det ut fra skipets formdl og fartsomrdde gir betryggende sikkerhet for liv og helse,
miljo og materielle verdier", jf. skipssikkerhetsloven § 9.

Fra rederiets side hevdes at flere av kravene er svert krevende a oppfylle, og at det i beste fall
vil ta lang tid 4 avklare og imegtekomme. Det opplyses imidlertid ogsa at de fleste punktene
isolert sett greit kan gjennomfores 1 lopet av en overskuelig periode.

Departementet vil innledningsvis understreke at det overordnede mélet med direktoratets
vedtak, og en opplisting av 13 konkrete sikkerhetskrav, er & ivareta at sikkerheten pa Saga
Oseberg er forsvarlig nar skipet har passasjerer om bord, jf. blant annet § 1 og kapittel 3 1
skipssikkerhetsloven.

Departementet bemerker at Saga Oseberg allerede na kan seile med stiftelsens medlemmer
som fritidsfartey, og at det kan seile med inntil 12 passasjerer uten sertifikat, sd lenge forskrift
om drift av smd passasjerfartoy' er oppfylt. Spersmalet om vilkarene for en midlertidig
fartstillatelse, og gjenstand for klagen, er kun de tilfeller der Saga Oseberg har om bord flere

" Forskrift av 24. november 2009 nr. 1400 om drift av fartey som forer 12 eller ferre passasjerer mv.
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enn 12 passasjerer, hvilket medferer krav om passasjerskipssertifikat, jf. sertifikatforskriften §
20.2

Etter & ha gjennomgatt sakens dokumenter, og etter dialog med bade Sjefartsdirektoratet og
rederiet i behandling av klagen, er vért inntrykk at denne saken er svert ner en losning som
gjor det mulig for direktoratet & dispensere fra kravet om passasjerskipssertifikat for sesongen
2017, og utstede en midlertidig fartstillatelse, jf. sertifikatforskriften § 41 (1) bokstav c.

Det vises til at rederiet har sendt utfyllende dokumentasjon knyttet til de fleste av kravene,
hvilket vil gjore det mulig for direktoratet a ta stilling til om skipet er forsvarlig konstruert og
utrustet, og om sikkerheten til mannskap og passasjerer om bord er forsvarlig ivaretatt.

Det understrekes at departementet i henhold til ordiner klagebehandling ikke tar endelig
stilling til om vilkérene faktisk er oppfylt, da Sjefartsdirektoratet i pdvente av nedvendig
informasjon ikke har hatt anledning til & vurdere dette i forste instans.

I var vurdering av klagen, har vi likevel sett hen til informasjonen som har kommet til etter
klageoversendelsen. Videre har vi, 1 motsetning til Sjefartsdirektoratet, kunnet legge vekt pa
var egen beslutning om at det skal fastsettes en ny og forenklet forskrift for denne type fartoy
innen neste sesong. Departementet legger til grunn at en slik forskrift vil lette den fremtidige
saksbehandlingen og gjere det tydeligere hvilke hensyn som er serlig relevante i saker som
den foreliggende.

Etter en samlet vurdering finner vi grunnlag for & delvis omgjere Sjofartsdirektoratets vedtak,
og gi fritak fra 2 av de 13 kravene Sjeofartsdirektoratet har oppstilt som vilkar for & utstede en
midlertidig tillatelse. Det folger n@rmere i1 var vurdering under at unntakene gjelder kravene
til redningsflater og radioutstyr (vilkar 4 og 9).

Det er i vurderingen lagt avgjerende vekt pa at det kun dreier seg om unntak for en kort
periode, og slik at Saga Oseberg kan opprettholde sin virksomhet 1 padvente av at det
utarbeides et forenklet regelverk for den aktuelle type fartoy. I en slik situasjon, vurderes det
som uforholdsmessig inngripende & pélegge rederiet 4 gi til anskaffelse av nye redningsfliter
og radio, for det er avklart om kravet vil gjelde tilsvarende 1 et fremtidig regelverk.

Det understrekes at vi 1 det vesentligste slutter oss til Sjefartsdirektoratets vurderinger, og
vurderer det som positivt at direktoratet i saken utformet konkrete sikkerhetskrav som mé
vaere oppfylt for & sikre at skipet "drives og vedlikeholdes pa en slik méte at det ut fra skipets
formal og det fartsomradet det er bestemt for, gir betryggende sikkerhet for liv og helse, miljo
og materielle verdier", jf. skipssikkerhetsloven § 11.

Vi ber direktoratet ta hensyn til departementets vurderinger knyttet til gjennomgangen av de
enkelte vilkarene, ndr det tas endelig stilling til om en midlertidig fartstillatelse kan utstedes.

2 Forskrift av 22. desember 2014 nr. 1893 om tilsyn og sertifikat for norske skip og flyttbare innretninger
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o Vilkar1,6,7,8, 110g13

P& grunnlag av sakens opplysninger finner departementet det ikke nedvendig & vurdere
naermere om vilkar 1 om krengepreve, vilkér 6 om tennkilder, vilkar 7 om navigasjonslys,
vilkér 8 om elektriske installasjoner, vilkédr 11 om toalett og vilkér 13 om MOB-gvelse anses
urimelige eller uforholdsmessige, ettersom rederiet har opplyst at flere av disse enkelt kan
oppfylles og ikke anses som problematiske. Departementet finner kriteriene rimelige for a
ivareta forsvarlig sikkerhet om bord pa skipet.

o Vilkar 2: Rederiet ma sende inn forslag til sikkerhetsbemanning, jf.
bemanningsforskriften® § 8. Kvalifikasjonene til de som skal inngd i
sikkerhetsbemanningen sendes ogsd inn.

Formaélet med kravet er & sikre at skipet er tilstrekkelig bemannet med nedvendige
kvalifikasjoner for sikker operasjon av skipet, inkludert nedsituasjoner. Departementet slutter
seg til direktoratets vurdering om at skipet ma bemannes "pé en sikkerhetsmessig forsvarlig
mate", jf. skipssikkerhetsloven § 15.

Vi har merket oss at rederiet foresldr en losning for kapteinen/ hevedsmann med "krav om
DFL (fritidsbatsertifikat) eventuelt supplert av kurs i risikohdndtering, sikkerhet og
passasjerhdndtering", og at det etter klageoversendelsen er sendt inn informasjon om hvordan
skipet skal bemannes og héndteres i en nedsituasjon. Informasjonen er oversendt
Sjefartsdirektoratet for fastsettelse av sikkerhetsbemanningen.

I samrdd med Sjefartsdirektoratet, kan det etter departementets syn vaere gode grunner for at
det er tilstrekkelig med fritidsskippersertifikat (DSL) for kapteinen supplert med intern
opplaering for foring av mer enn 12 passasjerer for sommersesongen 2017 innenfor det
geografisk avgrensede fartsomrade som gjelder for Saga Oseberg. Den interne opplaringen
for mannskapet ber inneholde passasjer- og krisehdndteringskurs slik at mannskapet kan
handtere nedsituasjoner og ta vare pa samtlige passasjerer om bord.

o Vilkar 3: Saga Oseberg er umotorisert. Det mad derfor anskaffes en folgebdt som
oppfyller kravene i skipsutstyrsforskriften® og som har tilstrekkelig motorkraft til d gi
Saga Oseberg tilfredsstillende manovreringsegenskaper. Det skal testes at folgebdten
kan slepe Saga Oseberg fullastet i 6 knop i stille vann og at den kan brukes til d gi
kursendring samt hastighetsokning og -reduksjon. Nar Saga Oseberg er underveis skal
folgebdten veere i kontinuerlig beredskap og i umiddelbar ncerhet til skipet.

Rederiet har opplyst at de benytter folgebaten MotorSaga, og direktoratet har gitt uttrykk for
at de vil kunne akseptere MotorSaga som felgebat forutsatt at det anskaffes beskyttelse rundt
propell og utstyr for & ta en mann opp av vannet.

I e-post til departementet av 13. juli er det opplyst at felgebaten har gjennomfort slepetest, og
at propellbeskyttelse og redningsnett er eller vil bli anskaffet innen kort tid.

3 Forskrift 18. juni 2009 nr. 666 om bemanning av norske skip
* Forskrift 30. august 2016 nr. 1042 om skipsutstyr
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Forutsatt at MotorSaga ved direktoratets inspeksjon som er grunnlag for sertifisering, viser at
den oppfyller kravene til motorkapasitet som beskrevet i vilkar 3, propellbeskyttelse og
redningsnett, ber den etter departementets syn kunne aksepteres som folgebat. Det
understrekes at nar Saga Oseberg er underveis, skal MotorSaga vere i kontinuerlig beredskap
og 1 umiddelbar nerhet til skipet.

o Vilkar 4: Redningsfarkostene om bord skal oppfylle kravene i skipsutstyrsforskriften
og ha en samlet kapasitet tilstrekkelig for samtlige personer skipet forer, selv om en
redningsfarkost skulle gad tapt eller bli ubrukelig.

I mote med Sjefartsdirektoratet 29. juni har rederiet anfort at det ikke er nedvendig med
flatekapasitet til alle 1 beskyttet farvann neert land, da alle passasjerene har redningsvester og
det er flatekapasitet til 20 personer (2x10). Dokumentasjon rederiet har sendt til departementet
viser at dagens redningsflater pd Saga Oseberg tilfredsstiller standarden ISO 9650-1, men ikke
kravene til rattmerking i skipsutstyrsforskriften.

Kravet til redningsflater pé passasjerskip i innenriksfart reguleres i
redningsredskapsforskriften.’ Det folger av forskriften § 8 forste ledd at redningsfarkostene
om bord "skal ha en samlet kapasitet tilstrekkelig for det antall personer skipet er sertifisert
til d fore, selv om en av redningsfarkostene skulle ga tapt eller bli ubrukelig".

Sjefartsdirektoratet fremholder at det er et ufravikelig krav til passasjerskip at det skal vere
redningsflatekapasitet til alle om bord i trdd med forskriften. Dette betyr at alle passasjerskip i
Norge har tilstrekkelig fldtekapasitet til samtlige personer om bord, inkludert overkapasitet.

Departementet deler direktoratets vurdering om at flatekapasitet til samtlige personer er et
grunnleggende sikkerhetstiltak for & ivareta sikkerheten til mannskap og passasjerer i tilfelle
en nedsituasjon.

Etter departementets vurdering er det i denne saken likevel spesielle hensyn som gir grunnlag
for & kunne gi fritak fra kravet om flatekapasitet, jf. redningsredskapsforskriften § 14.

Saga Oseberg seiler i et klart avgrenset fartsomrade i og rundt Tensberg havn, og befinner
seg, etter hva rederiet har opplyst, aldri mer enn 100 meter fra land. Det er en dpen bat uten
motorkraft, som forflytter seg i en hastighet som ikke overstiger 5 knop.

Alle de ombordvarende er utstyrt med redningsutstyr, og skipet har en felgebat som vil kunne
bista i en nedsituasjon. Rederiet har ogsé to redningsflater, som riktignok kun tilfredsstiller
ISO standard, men som har kapasitet til & redde 20 personer. Folgebaten har ytterligere noe
redningskapasitet.

Selv om Saga Oseberg per i dag ikke har flatekapasitet til alle om bord, finner departementet
a kunne gi unntak fra kravet. Det legges s@rlig vekt pa at det innen kort tid vil utarbeides et

5 Forskrift av 1. juli 2014 nr. 1019 om redningsredskaper
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nytt regelverk for den aktuelle typen skip, som vil klargjere om de sikkerhetskrav som folger
av de relevante passasjerskipsforskrifter er tvingende nedvendige.

o Vilkar 5: Rederiet md sende inn forslag til operasjonsbegrensninger (bolgehoyde,
vindstyrke etc.) basert pd erfaringer fra tidligere drift.

Etter anmodning fra departementet, har rederiet etter klageoversendelsen oversendt kart over
de farvann seilasene skal foretas, 1 tillegg til en beskrivelse av operasjonsbegrensninger for
kansellering av turer ol. Denne informasjonen er oversendt Sjofartsdirektoratet.

Sjefartsdirektoratet har i e-post av 18. juli opplyst at dersom "....minimumskravene oppfylles,
vil omrddet «Tonsberg havny i dette tilfellet kunne defineres som Byfjorden, Vestfjorden og
Treela, begrenset i sor av Kausen lykt i Vestfjorden og i ast av Husoysundet".

Departementet slutter seg til Sjofartsdirektoratets vurdering. Fartsomradet for den
midlertidige tillatelsen ber sdledes gjelde i omradet angitt over.

e Vilkdr 9: Radioutstyr skal oppfylle krav i forskrift om radiokommunikasjonsutstyr®.
Forutsatt at det er tilfredsstillende kommunikasjon mellom folgebdt og moderskip, kan
radioutstyret om onskelig plasseres i folgebdten.

Det fremgér av metereferatet at Saga Oseberg er utstyrt med handholdt VHF med to kanaler,
og at det vil vaere et skonomisk problem & oppgradere i samsvar med Sjefartsdirektoratets
krav.

I mete 29. juni 2017 opplyste direktoratet at radioene manglet en viktig sikkerhetsfunksjon;
en automatisk alarm som ved et trykk utleses ved en nedsituasjon. Alarmen vil automatisk
kringkastes til alle fartey i omkringliggende omréder, oppgi neyaktig posisjon og tilkalle hjelp
fra Hovedredningssentralen.

Departementet ser positivt pa rederiets opplysning om at de er i dialog med leveranderen av
radioen, om mulighetene for & oppgradere denne.

Departementet vurderer at det innenfor det geografisk sveart begrensede fartsomradet, og for
den korte tiden som gjenstar av innevarende sesong, vil vare tilstrekkelig med hadndholdt
VHF som Saga Oseberg i dag disponerer for & innfri kravet om tilfredsstillende
kommunikasjonsutstyr.

o Vilkar 10: Det skal veere tilstrekkelig lensekapasitet om bord.

Det fremgér av metereferatet at Saga Oseberg har 4 "nikke-pumper" om bord med hey
kapasitet. Sjefartsdirektoratet har bedt om informasjon om hvor mange personer som trengs
for & operere pumpene og hvem som skal handtere disse i en ngdsituasjon. I henhold til
bemanningsforskriften har mannskapet plikter om bord i en nedsituasjon, og mannskapets
oppgaver ma defineres for & sikre mannskapets og passasjerenes sikkerhet.

® Forskrift 1. juli 2014 nr. 955 om radiokommunikasjonsutstyr for norske skip og flyttbare innretninger
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I likhet med direktoratet, finner departementet at en som utgangspunkt ikke kan belage seg pa
at passasjerer i en nedsituasjon betjener pumpene.

I bemannings- og kompetanseinstruksen som ble oversendt departementet 13. juli fremgar det
at det vil defineres minimum 4 lensere for skipet forlater kai. Informasjonen er oversendt
Sjefartsdirektoratet. Direktoratet bes om nedvendig veilede rederiet hvordan vilkaret er &
overholde 1 forbindelse med fastsettelse av skipets sikkerhetsbemanning.

o Vilkar 12: Det skal gjennomfores en fullskala evakueringsovelse med det storste antall
personer fartoyet kan fore.

Det anfores at en slik gvelse vil pafere store kostnader, og at dere kunne tenke dere &
gjennomfore redningsevelsen 1 samarbeid med for eksempel Redningsselskapet eller
Heogskolen Serast-Norge, som hver hest gjennomferer en storre redningsaksjon.

Det fremgér av motereferatet at Sjofartsdirektoratet vurderer dette som en god lgsning, og
imeteser et forslag til en slik lesning. Departementet vurderer dette som positivt og det vil
vaere narliggende a finne en kostnadseffektiv lasning i samarbeid med andre akterer. Det
understekes at det er viktig at mannskapet far trent pa en realistisk evakueringssituasjon med
det maksimale antall passasjerer de skal kunne handtere.

Rederiet har 28. juli 2017 sendt forslag til evakueringsevelse. Departementet mener at en
evakueringsevelse bar gjennomferes sé snart som mulig, men at det om nedvendig er rimelig
a innremme til nermere planlegging og gjennomfering. Direktoratet bes om nedvendig
veilede rederiet hvordan evelsen kan gjennomferes pa en god mate.

I Sjofartsdirektoratets vedtak av 8. juni 2017 fremgér det at dersom rederiet oppfyller
vilkéarene for 4 fa utstedt den midlertidige fartstillatelsen med passasjerer som nevnt i pkt. 1-
13, vil fartstillatelsen veare tidsbegrenset til "sommersesongen 2017, frem til 1. september".

Det fremgér av motereferatet at dere har utfordringer med tidsbegrensningen fordi sesongen
deres varer til 1. november.

Under forutsetning av at de gvrige vilkarene for tillatelsen er oppfylt, finner departementet at

Saga Oseberg kan gis midlertidig fartstillatelse med passasjerer frem til 31. oktober 2017.

Konklusjon

Sjefartsdirektoratets vedtak av 8. juni 2017 omgjeres delvis, ved at departementet gir unntak
fra vilkarene 4 og 9.
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Avslutningsvis vil vi gjere oppmerksom pé at Sjefartsdirektoratet vil kunne veilede rederiet
narmere om hvordan sikkerheten om bord pa Saga Oseberg kan ivaretas pa en god mate, jf.
forvaltningsloven § 11.

Sjefartsdirektoratet har blitt bedt om 4 prioritere saken og behandle den snarest mulig,
herunder vurdere nylig oversendt informasjon, med sikte pa a fa utstedt en midlertidig
fartstillatelse.

For at Sjefartsdirektoratet skal kunne ta endelig stilling til om sikkerheten er forsvarlig
ivaretatt, forutsettes at rederiet sender inn eventuell ytterligere dokumentasjon til
Sjefartsdirektoratet i samsvar med dette vedtaket, og avtaler tid og sted for inspeksjon og
gvelser med Sjefartsdirektoratet.

Departementet har bedt Sjefartsdirektoratet om a legge til rette for at MOB-gvelsen (vilkar
13), krengeproven (vilkar 1) og slepetesten av folgebdten (vilkar 3) kan gjennomfores
samtidig med den ordinare inspeksjonen for sertifisering av Saga Oseberg. Direktoratet har
opplyst at inspeksjon av skipet kan finne sted allerede i uke 31 om enskelig.

Med hilsen

Hilde K. Hansen (e.f.)

avdelingsdirektor
Henrik Schmidt-Horix
seniorradgiver

Dokumentet er elektronisk signert og har derfor ikke handskrevne signaturer.

Kopi: Sjefartsdirektoratet
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