Fra: Pal Kristian Moen <moenenergitransport@gmail.com>

Sendt: 31. desember 2018 17:10

Til: postmottak SD

Emne: Hgringsuttalelse drosjeregulering (e-post grunnet
serverfeil)

Moen energitransport har sendt inn hgringsuttalelse til forslag om ny drosjeregulering. Det
gikk dessverre ikke gjennom pa grunn av serverfeil.

Siden fristen er i dag, sendes derfor hgringsforslaget pa epost her:

Moen energitransport

Haslevangen 1B,

0579 Oslo

Org. nr. 918 102 973 MVA
Layve nr. 86 103

Mobil nr. 48 10 20 86
Konto nr. 1607 10 07700

https://moen-energitransport.business.site/

Oslo, den 31. desember 2018


https://moen-energitransport.business.site/

Horingsuttalelse

Moen energitransport driver med persontransport med turvognlgyve og med varetransport.
Virksomheten er pragmatisk og fleksibel, rettet inn mot & mate etterspgrselsvariasjoner og
markedssvingninger i tid rom.

Selskapet er positiv til det nye forslaget til drosjeregulering, og vil selv sgke drosjelgyve nar ordningen
trer i kraft. Dette for & lettere kunne tilpasse tilbudet gjennom valg av mindre bil ettersom variasjoner i
ettersparselen oppstar.

Imidlertid er det noen detaljer i forslaget som begrenser fleksibiliteten til tilbyderne i naeringen, uten at
det er apenbare samfunnsmessige gevinster av det.

1) Drosjelgyvet er foreslatt knyttet til konkret bil. Dette gjar det tungvint & kunne leie inn eller
leie ut en annen bil ved behov. Hvis man leier ut sin bil, m& det sgkes layve for hver leietager.
Hvis man gnsker & leie inn en bil, m& man sgke om lgyve for bil og biltype man tar inn.

| praksis vil dette medfare at man tidvis ma si nei til oppdrag fordi man ikke har passende
kjigretay, eller man kjgrer med for stort kjgretgy i forhold til behovet. Dette er bade
miljgfiendtlig og ungdvendig ressursbruk.

Det bemerkes at det for turvognlgyve i dag ikke er knyttet noe krav om bruk av et konkret
kjgretay, men at lgyvet gjelder for det kjgretayet som til enhver tid brukes.

Det foreslas derfor at drosjelgyvet ikke knyttets opp mot et bestemt kjgretay

2) Nar kompetansekravene for drosjelgyve blir redusert og behovspravingen avvikles, vil
turvognlgyve ha sammenfallende men i tillegg ogsa tyngre krav en drosjelgyve pa
kompetanse til layvehaver og sjafer. Det vil derfor ikke veere hensiktsmessig a beholde den
nedre grensen pa 10 seter for bilsterrelse for turvognlgyve. Dermed vil turvognoperatgrer
kunne tilpasse vognparken etter behov, og for eksempel bruke en mindre bil nar det er feerre
passasjerer. Typisk eksempel kan veere at en stgrre gruppe skal kjgres til et sted, men at
returen fordeles pa& mindre grupper som far plass i en personbil.



Det foreslas at den nedre stgrrelsesgrensen for turvognlgyve fjernes, slik at alle bilstgrrelser
kan benyttes i transporten. Det foreslas videre at turvognlgyve automatisk ogsa vil gjelde som
drosjelogyve.

Med vennlig hilsen,
Pal Moen,

Moen energitransport



