Innspill om Enovas rolle Oslo, den 13. mars 2020

Med referanse til invitasjon fra Klima- og miljgdepartementet den 13. februar
tillater vi oss a foresla at etablering av tiltakspakker for 3 stimulere
elektrifisering av fritidsbatene tas med i avtalen om Enovas forvaltning av
midlene i Klima- og energifondet.

Fritidsbater
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Figuren over er hentet fra rapporten Klimakur2030 og viser CO2 utslipp fra
innenriks skipsfart i 2018. De oransje kolonnene viser utslippet fra skip som
oppholder seg mer enn 80% av tiden i norske farvann.

Utslippet fra fritidsbatene var ikke med i den opprinnelige figuren. | fglge SSB’s
Statistikkbank var dette utslippet pa 0,53 millioner tonn CO2 i 2018. Nar vi
legger dette inn i figuren ser vi at fritidsbatene er den tredje stgrste
utslippskilden langs kysten, bare offshore og passasjerskip er stgrre.

Enova har med god grunn bevilget betydelige midler fra klima og energifondet
for a redusere utslipp fra ferger og andre fartgyer langs kysten. Med referanse
til tallene ovenfor er det ngdvendig at ogsa fritidsbatene trekkes inn i
tiltaksprogrammene.

Med utgangspunkt i en modell med data om forventete kostnader for
hydrogen- og elektrisk teknologi frem mot 2030, har vi estimert hva som kan



oppnas med en tiltakspakke som gjgr det attraktivt for batfolket a velge

elektri
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Modellen tar sitt utgangspunkt i at et antall bater i fritidsbat flaten med
«gjennomsnitt» diesel/bensinmotorer blir erstattet av et antall bater med

«gjennomsnitt» hydrogen-hybride(hh) elektriske, null-utslipp driftssystemer.

Hydrogen-hybride driftssystemer er benyttet fordi denne teknologien er

ngdvendig for & oppna tilfredsstillende rekkevidde med elektrifiserte

220000
220000
220000
220000
220000
220000
220000
220000
220000
220000

fritidsbater. Det er en rivende utviklingen av hydrogen-hybride driftssystemer
for landtransport, og denne teknologien kan med tilpasninger benyttes i
fritidsbatene.

| modellen er det lagt inn en tiltakspakke pa 60% refusjon av kostnadene for de
hydrogen-hybride driftssystemene fra 2021, som reduseres med 10% pr ar
frem mot 2027.

De viktigste data i tabellen er fglgende:

e Antall bater med hydrogen-hybride driftssystemer gker fra 25 bater i
2021 til mer enn 44.000 i 2030. Dette kan fremsta som et hgyt tall, men
erfaringen fra privatbilene tilsier at med effektive insentiver er et slik tall

realistisk over en ti-ars periode.

Denne elektrifiseringen vil fgre til en reduksjon av CO2 utslippet frem til
2030 pa 156.000 tonn. Det totale provenyet for staten blir pa kr. 146

millioner, det vil si kr. 931 kr/tonn. Ifglge Klimakur2030 rapporten tilsier



dette at den foreslatte tiltakspakken rettet mot fritidsbatene er mer
kostnadseffektiv enn andre tiltak rettet mot innenriks sjgfart, som alle
faller i kategorien «over 1500 kr/tonny.

e Uten stgttetiltak vil et hydrogen-hybrid system i 2021 koste mer enn 3
ganger sa mye til batbygger som en diesel/bensinmotor, og
teknologiskiftet vil ikke komme i gang. Med den foreslatte tiltakspakken
vil prisen for det hydrogen-hybride systemet koste omtrent 30% mer enn
en tilsvarende diesel/bensinmotor i hele perioden frem til 2030. Dette er
ikke en stgrre prisdifferanse enn at den estimerte elektrifiseringstakten
er realistisk.

Behovet for a redusere CO2 utslipp er padriveren til det teknologiskiftet som
vi na ser i transportsektoren, og som ogsa ma omfatte fritidsbatene.

Dette gronne skiftet krever omstilling av naeringer, men apner ogsa store
muligheter. For Norge vil en offensiv politikk rettet mot omstilling av
fritidsbat naeringen apne for at vi ogsa i dette segmentet kan ta en ledende
posisjon pa det internasjonale markedet.

Med stgtte fra Oslo kommunes Klima- og energifond startet vart firma i
februar d.a. et pilotprosjekt med en hydrogen «rekkeviddeforlenger» (RVF)
i fritidsbat. Med dette satser vi pa a utnytte en mulighet i det grgnne
skiftet, og sammen med andre firmaer i fritidsbat naeringen ekspandere og
skape grgnne arbeidsplasser nar teknologiskiftet kommer i gang.

Vi haper at fritidsbatene snarest mulig far en plass i Enovas tiltaksprogram,
for eksempel som foreslatt ovenfor, og star gjerne til disposisjon for a
forklare naermere forutsetningen som ligger i estimeringsmodellen, og
eventuelt kjgre modellen med andre data.
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