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Horingsuttalelse fra partiet Rodt om Nasjonal Transportplan(NTP) for
planperioden 2014-2023

Vi viser til den utlyste heringen datert 29.02.2012 angaende NTP for planperioden 2014-
2023,

Under folger heringsuttalelsen fra Redt. Vi mener blant annet at jernbane mad prioriteres over
storre veiutbygginger, at store samferdselsutbygginger mé finansieres med offentlig
prosjektfinansiering og at maktoverdragelsen til Avinor ma reverseres.

Kommentar til helheten i NTP for planperioden - same procedure as last year Miss
Sophie?

Readt er skuffet over at NTP legger opp til at man skal folge projeksjonene for okt veitrafikk.
Det finnes en rekke tiltak som kan snu trenden. I stedet ser man etter losninger for a bygge seg
ut av problemene.

Redt mener det er nedvendig & bygge en infrastuktur for framtida, og mener de fem felgende
punktene ma ligge til grunn som hovedprinsipper for en slik strategi er:

Hvordan kan transportbehovet reduseres

Hvordan kan bruken av fossile brennstoff redusefes

- Hvordan kan transportsystemet bedre befolkningens helse
- Hvordan kan arbeidsforholdene til transportarbeidere forbedres

- Hvordan kan transportsystemet bedre forholdene for lokal verdiskaping i distrikts- .

Norge.



Den Nasjonale Transportplanen som er foreslatt av fagetatene bidrar pa ingen mate til &
ivareta dette. Det er pa tross av at flere tiltak som skisseres i utgangspunktet er gode. Men nér
planen som helhet skisseres opp ser man at store veiutbygginger i altfor stor grad er prioritert
over trafikksikkerhetstiltak og jernbaneutbygging.

Nar det gjelder Intercity-utbyggingen(IC) har klimaforliket bidratt til gkt optimisme. Likevel
ma rammene i NTP endres drastisk fra utkastet fra fagetatene om det skal vaere hap for et
ferdig utbygd IC innen planperiodens utlep. Dette er et helt nedvendig tiltak for & fa pendlere
i @stlandsomradet over pé fossilfrie transportmidler, samtidig som man kommer et hakk
narmere hoyhastighetstog mellom de store byene.

Nar det gjelder utbyggingen av heyhastighetstog dukker det opp et stort paradoks. Samtidig
som man har som mal a utkonkurrere fly med lyntog planlegges framtida for mer flytrafikk.
Utvidelser av de storste flyplassene i Ser-Norge er & ga baklengs inn i framtida.

Det haster a bygge ut hoyhastighetsjernbane. [ tillegg til overnevnte grunner er det ogsé viktig
for & fa gods over fra vei til bane. Dette er blant de beste trafikksikkerhetstiltakene man
finner, og vil ogsé vere essensielt for & f4 ned utslippene fra tungtransporten.

Under tar vi for oss noen viktige omrdder i NTP med innspill til hva vi ensker konkret &
endre.

Flyplasser

I NTP planlegges det & brukes minst 24 milliarder pa utbygginger og oppgraderinger av
norske flyplasser. Ny terminal pa Bergen Lufthavn, Flesland skal vere klar 12016 og
utvidelsen av Oslo lufthavn, Gardermoen, med terminal to, skal veere ferdig 1 2017. Stavanger
lufthavn, Sola og Trondheim lufthavn, Varnes blir ogsé betydelig oppgradert. Avinor vil i
planperioden ta avgjerelser om nye rullebaner bdde pa Gardermoen og Flesland. Det er i NTP
lagt opp til at dette skal vaere avgjerelser som tas utenfor politisk og folkevalgt styring.

Redt mener at Avinor AS er et typisk eksempel pa hvordan man flytter makt fra folkevalgte
organer. Bortsett fra et gitt sett av palagte oppgaver fra det offentlige styres Avinor med mal
om heyest mulig profitt. Derfor ensker Avinor 1 denne NTP-perioden & bygge nye terminaler
og rullebaner pé de sterste flyplassene. Det er her framtidig ekonomisk gevinst vil ligge. Radt
onsker ikke a legge til rette for mer flytrafikk i Ser-Norge. Enkelte strekninger, som Oslo-
Bergen er allerede i Europatoppen i antall reisende i dret. I framtida ma heyhastighetstog vaere
den gjeldende transportformen mellom de store byene. Da ber ikke utvidelser av eksisterende
flyplasser pa strekningene prioriteres. Redt er mot utbygging av nye rullebaner pd Gardemoen
og pé Flesland og mener at nye terminaler ikke mé dimensjoneres for framtidige utvidelser.

I Nord-Norge har man derimot fa andre muligheter enn & reise med fly over lengre
strekninger. Mange flyplasser sliter med etterslep, og trenger store oppgraderinger. En riktig
prioritering er & vedlikeholde og om nedvendig oppgradere flyplasser der fly i ogsé i framtida

vil vaere eneste alternativ. e

.



Naér alle offentlige service-naringer skal ha gkonomisk gevinst som hovedmal, far
planlegging ofte et kortsiktig perspektiv. Utvidelse av allerede store flyplasser kan fort bidra
til & trenere prossessene med utbygging av av hgyhastighetsjernbane, og bidra til at man nér
toppunktet 1 antall flyreiser pa et senere tidspunkt enn bade mulig og enskelig.

Avinors enske om 4 legge til rette for gkt flytrafikk star i motsetning til alle viktige
maélsetninger for nasjonal klima- og samferdselspolitikk, og disse planene ma skrinlegges.
Avinor kan ikke vaere fristilt fra overordnende politiske mal og ma igjen underlegges politisk
og samfunnsmessig styring.

Jernbane

Jernbane er framtida bade for personreiser og godstrafikk. I store byregioner er det helt
nedvendig med gode pendlermuligheter for i sterst mulig grad 4 kunne utkonkurrere
privatbilismen. Mellom storbyene bade i Norge og i Norden mé heyhastighetstog ta over for
flyreiser. I tillegg ma man fa okt kapasiteten til gods pa bane, slik at den kan bidra ytterligere
til & fa gods fra vei til bane. Dette er viktig bade trafikksikkerhetsmessig og klima og

luftmessig.

IC-utredninga som kom i februar 2012 beregna at en utbygging av dobbeltspor i IC-omradet
vil komme pd 130 milliarder kroner, og at utbyggingen kan gjennomferes i en tidrsperiode,
altsd innenfor rammen av NTP. Selv med +45 % -ramma vil det bare bli 71 milliarder i-NTP
til alle jernbaneutbygginger 1 hele landet 1 den samme perioden.

Forhépentligvis kan dette bli rettet opp som en folge av klimaforliket. Likevel er vi i Redt
beskymra for at utsettelser av IC-utbyggingen vil bidra til utsettelser av bade
heyhastighetsjernbane mellom de store byene og godstogkapasiteten. Rask utbygging av IC
kunne realisere disse prosjektene samt minske behovet for store veiutbygginger. En vinn-vinn
situasjon 1 samferdselspolitikken.

Radt mener at det norske hoyhastighets banenettet ma bygges ut fasevis der IC-trianglet
(Lillehammer — Halden — Skien) bygges ut som fase 1 og utbygging mellom de store byene i
Ser-Norge som fase 2. IC-trianglet ma bygges med en standard tilpasset for heyhastighet, og
man ma planlegge strekningene slik at de enkelt kan kobles sammen med et storre
heyhastighetsnett. Planene for en utbygging av heyhastighetsjernbane mellom de store byene
m4d vere klare, slik at det er en utbyggingen starter gjennom en glidende overgang fra IC-
utbyggingen i gyeblikket denne ferdigstilles.

Ny jernbanetunnel under Oslo haster, og det er viktig at arbeidet som fagetatene papeker
utarbeides 1 en felles KVU med ny t-banetunnel. Det er viktig at disse prosjektene ikke blir
dratt ut i tid som felge av for sma bevilgninger.

I forslaget til NTP har man ogsa skissert at oppgraderingen av godsterminalen pd Alnabru
forst stér ferdig 1 2023. Dette ma framskyndes og oppstart ma skje umiddelbart. Alnabru-
terminalen er selve hjertet til norsk godstrafikk pa bane, og kapasiteten pa dagens anlegg er"’en
viktig grunn til at man ikke kan eke mengden gods pa banenettet i dag. v



Nordlandsbanen trenger en forsterket og utrettet skinnegang. Et nedvendig klimatiltak er
samtidig og elektrifisere strekningen. Redt mener Nordlandsbanen ber forlenges til en Nord-
Norgebane med endestasjon i Tromse. Ofotbanen mé oppgraderes slik at den kan ta veksten i
malm- og pelletstransporten fra Kiruna, samt at det tilrettelegges for persontrafikk til utlandet
med banen.

Vei

Veiutbygginger som forer til ekt kapasitet og hastighet far mange bieffekter. Blant annet blir
det mer fristende & kjore, folk bosetter seg mer spredt og tar mindre kollektivtrafikk.
Reisebehovet oker og kollektivtilbudet vil pa sikt svekkes. Dette gagner pa ingen mate miljo
og klima, og skaper nye unedvendige vaner. Redt mener at utbyggingen av kapasitetsekende
motorvei er en darlig ide. Utbyggingen tar enormt med arealer som ofte vil skade sarbar natur
og edelegge god matjord. All forskning tyder dessuten pé at okt veikapasitet forer til gkt bruk.
@kt bruk ferer falgelig til okt klimagassutslipp. I tillegg vil ny motorvei bidra til at veien blir
en sterkere konkurrent til klimavennlig tog pa strekninger hvor heyhastighetsjernbane
vurderes og planlegges.

Radt vil ha gode og trygge norske veier. Var hovedprioritering med hensyn til vei i NTP vil
derfor gd pa trafikksikkerhet. Vi synes det er gledelig at det foreslds utbygging av mellom 270
og 470 kilometer med midtrekkverk, og ensker at denne potten ber utvides. Vi mener ogsa at
rassikring, utkjeringsvern og andre tiltak som bedrer sikkerheten 1 distriktene er spesielt
viktig. Gode arbeidskar for yrkessjaferer gker trafikksikkerheten. Utbygging av blant annet
trygge degnhvileplasser mé prioriteres.

Niér veiutbygginger planlegges henstiller vi om at man ma se utbyggingen i en sterre
sammenheng. Samordnede areal- og transportplaner(SATP) bidrar til at andre tiltak som
jernbaneutbygging, prioritering av lokal kollektivtrafikk og utbedring av sykkelstier kan gjore
en utvidelse av veien overfladig. Man kan ikke se transportsystemet adskilt fra by-, tettsted-
og regionutvikling. I arealplaner ma man sikre at det nedvendige tjenestetilbudet er sd naert
befolkningen som mulig, samt at alle sterre arbeidsplasser kan nds gjennom kollektive
transportlesninger.

I NTP legger man opp til & bygge ut 580 nye kilometer med gang- og sykkelvei. Radt mener
dette er en viktig og god prioritering. Samtidig ser vi at behovet i perioden er pa hele 1700
kilometer. Med alle gode synergieffekter gang- og sykkelveier gir bade pa klima og
befolkningens helse, mener vi at dette ma prioriteres hoyere, og at hele behovet ber dekkes i
perioden. Av sikkerhets- og framkommelighetshensyn er det n;advenéiig a sikre at
hovedvekten av nye gang- og sykkelveier bygges slik at de ulike trafikantgruppene (géende,
syklende og kjerende nar det bygges i tilknytning til eksisterende bilvei) skjermes fra
hverandre med fysiske skiller.

En nedprioritering av veiutbygginger opp mot andre transportformer er ogsa nedvendig med
tanke pd befolkningens helse. I de store byene er lokal luftforurensing et stort problem son,

forer med seg store utgifter for samfunnet som helhet. Problemene med lokal luftforurensifhg
kan bare lgses gjennom en kombinasjon av redusert veitransport for person- og godstraﬁkk,-



og krav til lave utslipp av partikler og NOx pd gjenvarende veitrafikk. NTPs fokus pa veere pa
a bygge ut infrastruktur som kan redusere veitrafikken, ikke omvendt.Redt er mot 4 finansiere
vei med bompenger. Kun ndr man i de store byene skal flytte reisende over til kollektivtrafikk
er veiprising/rushtidsavgift gode lesninger. Da ma alle inntektene g4 til & forsterke
kollektivtilbudet.

Vi setter ogsa pris pd omtalen av veiprising, parkeringsrestriksjoner og gang- og sykkelveier i
byene. Samtidig savner vi noen instrumenter for at dette kan bli reell politikk, da
hovedansvaret for slike beslutninger ligger lokalt.

Sjetransport

Godstransport har et stort potensial bade pa jernbane og pa kjel. Redt mener incentivene for &
frakte gods langs kysten er for darlige, og mener at skatte og avgiftsnivdet mé utvikles slik at
transport pa sjeo 1 framtiden kan overta en okt andel av tungtransporten pé vei.

Offentlig organisering og finansiering

Redt mener infrastruktur er et offentlig ansvar, og jernbane, veier, havn og annen sentral
infrastruktur skal bygges, driftes og eies av det offentlige.

Dagens finansieringssystem fungerer ikke godt nok for & sikre nedvendig framdrift pa store
prosjekter, og mange prosjekter lases stykkevis og delt, framfor gjennom mer effektive
helhetlige losninger. Rodt mener derfor det er nedvendig a sikre offentlig, helhetlig
prosjektfinansiering av store samferdselsprosjekter.

Anbudssystemer skaper stort byrédkrati, lite forutsigbarhet og variabel kvalitet i utbygginger
og vedlikehold av infrastruktur. Det har vi blant annet sett i utbyggingen av E18 i @stfold, der
deler av veibanen ble adelagt av telehiv bare méneder etter nydpningen. Private utbyggere vil
sikre rask framdrift og god inntjening. De har ikke interesse av & bygge infrastruktur som
holder hoy kvalitet og krever lite vedlikehold gjennom mange ar. Det helhetsperspektivet ma
det offentlige ha. Redt mener de nasjonale etatene ma sikres nok kvalifisert personale til &

utfere oppgavene selv.

Anbud skaper ogsa problemer for driftere av kollektivtransport. Redt mener derfor det er
nedvendig & stanse bruken av anbud og oppsplitting innenfor kollektivtransporten.

Redt mener videre at Norge ma gé mot alle nye EU-direktiver som pavirker transportsektoren,
og da i forste rekke EUs jernbanedirektiv. :

Konklusjon

Redt mener det er nedvendig a tenke langsiktig nér vi skal forme norsk samferdselspolitikk
for de neste arene. Lyntog, kollektivtrafikk og gang- og sykkelstier ber vaere kjernen i slike
planer. Dessverre opplever vi forslaget til NTP som noe annet. Konkrete veiprosjekter
planlegges, mens usikkerheten rundt de store jernbaneprosjektene er stor. Dette bidrar B
ytterligere til bilens sentrale rolle i samfunnet, framfor 4 ta grep for 4 endre utviklingen. I en.
undersekelse gjort av Transportekonomisk institutt(https://www.toi.no/article30999-4.html)




kommer det fram at de aller fleste innenfor IC-omradet ensker & prioritere jernbaneutbygging
framfor vei. Selv halvparten av de som kjerer bil ensker at fokuset skal veere pa a bygge
jernbane. Likevel er det ikke slik man opplever utviklingen ndr Oslo-pakke 3 ferdigstilles og
det ene veiprosjektet etter det andre settes 1 gang.

For 4 fa fortgang i de viktige jernbaneprosjektene mener Redt det er helt nedvendig & innfore
offentlig prosjektfinansiering. Dette kan vaere enten ved 4 sette av nedvendig belep pa
forhand, eller ved & ta ldn som etterbetales. Dette forer til en langt raskere utbygging, som
bade vil veare bra for passasjerene og klima, samt man slipper unedvendig heye priser fordi
man bygger stykkevis og delt.

Planen som er lansert av fagetatene er lite visjonzr, og mangler viktige tiltak for 4 fa en
utvikling i den retningen som trengs. Redt haper stortingspartiene gjennom forhandlingene
sammen kan komme fram til en god, grenn og framtidsretta Nasjonal transportplan.

Vennlig hilsen,

Marie Sneve Ma&r Elin Volder Rutle
Nestleder, Radt Leder av Klima- og Neringspolitisk
utvalg, Redt

marie@roedt.no elin@roedt.no



