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Heringsinnspill - forslag til ny lov og forskrift om tekniske standarder til
ladepunkter og fyllestasjoner for alternative drivstoff

Vi viser til Samferdselsdepartementets haring om gjennomfering av direktiv 2014/94/EU i
norsk rett. Statens vegvesen har fglgende tilbakemeldinger:

Innspill til lov- og forskriftsforslaget

Vi savner henvisning til direktiv 2014/94/EU i lov- og forskriftstekst da dette etter vart syn
vil gjore det enklere for leseren a forsta at formalet med regelverket er @ implementere
direktivet. Videre merker vi oss at forskriftens virkeomrade punkt 4 inkluderer krav til
instruksjonshandbgker til kjgretay, men at dette ikke er med i virkeomradet for loven.

Lovforslaget gar pa tekniske krav til de allerede etablerte eller planlagt etablerte offentlige
tilbudene. Det kan synes som om det er en sammenblanding av begrepene om hva som er
«offentlig tilgjengelige» lade- og fyllestasjoner, hvor vi tror det kanskje er tenkt de som er
apne for allmennheten, der det ogsa gjelder krav til universell utforming.

Det heter i forslaget blant annet:

«Dette betyr at de tekniske kravene til ladepunkter/fyllestasjoner retter seg mot de
virksomhetene som etablerer og drifter slike anlegg og som er offentlig tilgjengelig. Det er
altsa kun offentlig tilgjengelige lade- og fyllestasjoner som omfattes av lovforslaget. Private
ladepunkter som er tilgjengelige for en begrenset gruppe, f.eks. borettslag, faller utenfor.»

Det heter altsa at kravene kun gjelder for det «offentlige» tilbudet - videre at det eneste
private som faller utenfor er der det er tilgjengelig for en «begrenset gruppe». Vi bemerker
at det er svaert mange private selskaper som har store omrader, som ikke er offentlige, men
som kan sies a vaere «apne for allmennheten». Forslag blir da naringsregulering. Det bar
derfor klarere defineres hvem som skal falle utenfor eller innenfor kravene, altsa hva som
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legges i «offentlig tilgjengelige». A avgjere hva som rent faktisk skal vaere ansett som en
begrenset gruppe kan, erfaringsmessig, by pa en del utfordringer senere.

Videre har vi kommentarer til at det i lovforslagets § 2 er foreslatt at departementet kan
fastsette forskrifter om tilsyn og kontroll med overholdelse av forskrift utstedt i medhold av
forste ledd. Av notatet fremgar det at hvem som skal vaere tilsynsmyndighet og dekke
eventuelle kostnader for tilsyn, skal vurderes naermere. Pa bakgrunn av dette har vi ingen
videre innspill pa navaerende tidspunkt og legger til grunn at ny haring vil oversendes nar
dette skal besluttes. Vi vil likevel bemerke at nye tilsynsoppgaver ogsa krever gkte ressurser
til tilsyn.

| forskriftforslaget § 6 heter det: «Pad hjemmesiden til ENOVA finnes informasjon til relevante
geografiske data om infrastruktur for alternative drivstoffer i Norge.(NOBIL.no)». Vi mener
det er tilstrekkelig a henvise direkte til nobil.no. Nettstedet kan brukes til a finne
informasjon om ladeinfrastruktur og etter hvert ogsa fyllemuligheter for hydrogen. Pa farste
side er det informasjon om at nobil.no er et samarbeid mellom ENOVA og Norsk
elbilforening.

For ladeplasser dedikert tyngre kjoretay (lastebiler, trekkvogner og anleggsmaskiner) er det
fortsatt ikke hensiktsmessig a stille krav til ladestandard. Testprosjekter med
batterielektriske trekkvogner pa 50 tonn og anleggsmaskiner er under planlegging. Disse
tunge kjaretayene fylles og lades pa plasser som er dedikerte for store kjaretay, fordi de
trenger stgrre plass og annen infrastruktur. En slik type lading forventes a benytte starre
effekter enn det vi ser pa lette kjaretgy. Vanlig CCS-lading, som det skisseres skal tilbys pa
alle ladeplasser, gir maks 400 kW. Lading for tungbil vil muligens ligge et sted mellom

500 kW og 1 MW. Vi gnsker at disse ladeplassene skal utvikles for tunge kjgretay uten
samtidig a matte bygge CCS-lading, dersom dette sannsynligvis blir en uhensiktsmessig
standard for tyngre kjoretay som skal hurtiglades. Vi gnsker ogsa at slike ladestasjoner kan
vare «offentlig tilgjengelige» fra et tidlig stadium i prosjektfasen, slik at flere transporterer
kan bli med pa utpraving og derigjennom fa ned enhetskostnaden.

Det er en skrivefeil i § 2 i definisjonen av alternativt drivstoff som ma rettes til «utslippene».

Pkonomiske og administrative konsekvenser

Forskriftens vedlegg henviser til en rekke ISO-standarder. Vi har registrert at enkelte av
disse allerede er revidert og erstattet av en ny versjon i ISO-systemet, eksempelvis ISO/TS
10200:2008 som er revidert ved I1SO/TS 198820:2016. A holde vedlegget a jour med siste
utgaver av tekniske spesifikasjoner og standarder, vil etter var erfaring kreve en del

oppfalging.

Selv om det beskrives standarder for fylleanlegg og lading, mener vi det er viktig at det er
rom for videreutvikling ettersom flere av energibarerne som er omtalt i forskriften er relativt
nye. LNG er trolig modent for standardisering, men det er sa rask innovasjonstakt pa lading
av strem og fylling av hydrogen for spesielt fartgy, men ogsa for kjgretay, at vi ma sikre at vi
for fremtiden ikke blir last til én standard.



| tillegg har vi noen innspill som er mer relatert til den kommende handlingsplanen og
nasjonalt ambisjonsniva:

e For naturgass skilles det mellom CNG og LNG, mens det skrives kun om hydrogen. Vi
er redd det ikke er hensyntatt at hydrogen kan brukes i flytende form der det trengs
store mengder (industri, marin), og det bar reflekteres.

e For oversjaisk transport vil det fortsatt vaere behov for LNG, mens elektrisitet og
hydrogen vil kunne brukes for kortere avstander pa sjg. Det er viktig at dette
reflekteres slik at ikke krav til utbredelse av fylleanlegg for LNG forsinker overgangen
til null- og lavutslippsalternativer der dette kan brukes. For norske ferjer vil en slik
LNG-policy ikke vaere ngdvendig, og vi er usikre pa om det er her offentlige null- og
lavutslippsmidler bar brukes.

e Forskriften beskriver LNG for sjg- og vegtransport, mens hydrogen kun er omtalt for
motorvogner. Vi bemerker at hydrogen ogsa er aktuelt for sjgtransport.

e Statens vegvesen jobber for tiden med a bedre forsta hvordan gass, hydrogen og
elektrisitet vil komme til anvendelse for tyngre kjaretay. Vi er usikre pa hvordan
miksen vil bli i fremtiden, men venter at det vil bli tydeligere om noen fa ar. Behovet
for utbygging av infrastruktur vil sannsynligvis komme raskt nar kjaretayene blir
tilgjengelige, lannsomheten for aktgrene blir tydeligere og dieselen etter hvert blir
utkonkurrert i stadig nye kjaretaykategorier. Bildet vil bli tydelig klarere i arene fra
2020 til 2025.
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