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SIDE 2

SAMMENDRAG

Rederiforbundets konsekvenskartlegging viser at regjeringens lovforslag vil ha

omfattende negative konsekvenser pa sysselsetting, klimautslipp, flateutnyttelse,
kostnadsniva for industrien og norsk maritim nerings konkurransekraft.

Konsekvensene av regjeringens forslag
om norske lgnns- og arbeidsvilkar er lite Hovedfunn i undersgkelsen:

utredet i hgringsnotatet. I tillegg avviker 1. Sysselsettingen av norske sjafolk vil

forslaget fra det partssammensatte bli redusert

Holmefjordutvalget, og baserer seg i stor

2.Norsk industri vil f& betydelig gkte

grad pa antakelser. kostnader

3.Klimautslippene vil gke betraktelig

Derfor har Rederiforbundet gjennomfort 4.Utnyttelsen av flaten vil bli darligere

en konsekvenskartlegging av lovforslaget. 5.Konkurransekraften til den maritime

naringen og det norske flagget

Analysen viser at konsekvensene av
reduseres

forslagene er svert omfattende, og

treffer bade norske sjofolk, rederiene,
industrien, klimaet og en samlet maritim

nering hardt.

Rederiforbundet gjennomfgrte en undersgkelse blant medlemmene som opererer innen
nerskipsfart, offshore, bgyelast, cruise og bil- og passasjertransport, for 4 undersgke
konsekvensene av regjeringens forslag om lov om norske lgnns- og arbeidsvilkar pa norsk
sokkel og norske farvann. 70 prosent av de forespurte svarte pa undersgkelsen, noe som
utgjer 80 prosent av tonnasjen til disse rederiene. Undersgkelsen er representativ for de
rederier som gar i utenriksfart som blir truffet av forslaget. P4 grunn av fa respondenter

innen bil- og passasjertransport, cruise og bgyelast, er disse utelatt fra segmentspesifiserte

tall, men inngar i de aggregerte tallene.
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SIDE 3

Rederiene anslar at lovforslaget til regjeringen vil ha en negativ sysselsettingseffekt. Serlig innen
narskipsfart vil den negative sysselsettingseffekten vere betydelig. 1 dette segmentet oppgir
rederiene at over halvparten av de norske sjgfolkene vil bli erstattet med utenlandske. Dette skyldes
de vesentlige merkostnadene som pafgres rederiene i de periodene de unntaksvis opererer i norsk
farvann. For 4 handtere merkostnaden i norsk farvann mé kostnadene i internasjonalt farvann

reduseres.

Norske sjgfolk jobber under norske
! ! Andelen norske sjafolk som vil bli erstattet

vilkar uavhengig om de er i norsk eller av utenlandske - naerskipsfart og offshore

utenlandsk farvann. Dette utgjer en
betydelig merkostnad, og eliminering Offshore
av denne merkostnaden vil vere blant
de kostnadsreduserende tiltakene
rederiene ma se seg nedt til &
giennomfegre for & redusere den store
konkurranseulempen de vil bli pafert

av lovforslaget.

Flere rederier peker ogsa pa at bade
nettolgnn- og skatteordninger i andre
land er bedre enn i Norge. Dersom det
innfgres et krav om at utenlandske

sjefolk skal tilkjennes norsk lgnn i den

perioden de befinner seg i norsk

farvann, vil det i praksis fore til at de vil f& langt hgyere nettolgnn enn norske sjgfolk. Dette vil
medfere voldsom internasjonal konkurranse om stillinger pa skip som opererer i norske farvann og
potensielt svekke norsk kompetanse ytterligere.
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Forslaget vil medfgre betydelig gkte kostnader for norsk neringsliv. Skipsfarten star for omlag 80
prosent av all godstransport. Det kan vere alt fra tgmmer, korn, pukk, ravarer til smelteverk,
elementer til havvind og liknende. I tillegg er offshoreflaten helt instrumentell for driften av norsk
olje- og gassproduksjon. Vesentlige endringer i tilgjengelighet og pris pa tonnasje for
offshorefartgyer som opererer internasjonalt, vil kunne svekke operatgrers evne til effektiv
utnyttelse av produksjonspotensialet pa sokkelen.

Kostnadene blir stadig mer om-
fattende jo lenger unna markedet @kte kostnader som felge av lovforslaget
industrien er lokalisert, da det er
feerre skip tilgjengelig. For & svare
ut transportbehovet for industrien

som er lokalisert langt fra '
markedet, tar rederiene innenriks- .
laster for & flytte skipet nermere.

Dette gjelder for eksempel den

industrien som hgger langt nord i Maerskipsfart Offshore Undervannsentreprenarer

Norge. Med lovforslaget vil disse

® Endring i OPEX  ®Endring irate

innenrikslastene koste svaert mye

mer, noe som vil gjgre det vesentlig dyrere a frigjgre kapasitet langt fra markedet (som for eks. i
nord). Alternativet til & ta dyre innenrikslaster vil vaere & gi uten last (ballast). A gd uten last

reduserer utnyttelsesgraden til skipet, og gker kostnadene og klimautslippene per enhet vesentlig.

Det er ogsd naturlig a4 anta at utenlandske aktgrer vil vegre seg for 4 gd inn i Norge med et sa
krevende regulatorisk farvann, noe som vil pafgre et enda stgrre trykk pa rateutviklingen.

De gkte kostnadene for offshorerederiene og neerskipsfarten vil i stor grad bli skjgvet over pa
kundene. Serlig gjelder dette innen neerskipsfart, da marginene i dette segmentet er sa lave at det
ikke lar seg gjore a absorbere noen av kostnadene i rederiet. Rederiene forventer gkte rater pa alt
fra 10 til 100 prosent avhengig av skipstype, varetype og lokasjon. Det er serlig industrien i nord
som vil merke den gkte kostnaden hardest.
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Rederiene oppgir at regjeringens lovforslag vil fgre til vesentlig reduksjon i utnyttelsesgraden i
flaten. Dette skyldes bade nye seilingsmegnstre for a tilpasse seg nytt regelverk, og gkt andel ballast
mellom norske havner. Det er rederiene innen narskipsfart som oppgir sterst negativ klimaeffekt av
forslaget. De anslar at redusert utnyttelsesgrad og endrede seilingsmgnstre vil innebaere en negativ

klimaeffekt pa over 12 prosent.

Klimaeffekt

Naerskipsfart Offshore service Undervannsentreprenerer

Offshore-rederiene anslar ogsa en
vesentlig gkning i klimautslippene
som fglge av lovforslaget. De anslar
endringene til om lag 12 prosent.
Undervannsentreprengrene anslar
at lovforslaget vil innebazre en
negativ klimaeffekt pad om lag ti

prosent.

Det er ingen rederier som oppgir
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at forslaget kan ha en positiv
klimaeffekt.

I tillegg til utslippsgkningen som fglger av de rent operasjonelle endringene, vil lovforslaget fore til
at gods som i dag gar pa skip, vil flyttes over til lastebil. Dette vil gi gkte klimautslipp, veislitasje,
ulykker og en rekke eksterne kostnader for samfunnet. Dette er i direkte strid med

Hurdalsplattformens ambisjoner om & flytte mer gods fra vei til sjo.

Totalt sett vil lovforslaget gi et betydelig tilbakeslag for naeringens arbeid med 4 nd de ambisigse
klimamalene som naringen har satt, og som norske myndigheter har gnsket & bygge opp under. Mye
av klimagevinsten som norske rederier far som fglge av flatefornyelse, nye drivstoff og oppgradering
av eksisterende flate vil bli spist opp av darligere flateutnyttelse, nye seilingsmgnstre og

godsoverfgring fra sjgtransport til veitransport.
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Rederiene oppgir at lovforslaget innebarer en vesentlig endring av seilingsmgnster. Dette skyldes
serlig tidsbegrensningene pa norsk sokkel, som kun tillater internasjonale skip med internasjonal

besetning & operere pa norsk sokkel opp til 30 dager sammenhengende og 3 maneder totalt.

Rederiene antar at lovforslaget vil innebare : , .
Vil forslaget innebzsre endring av

at skip som tar spesialoppdrag pd norsk seilingsmanstre for din virksomhets flate?
sokkel vil fa feerre langsiktige kontrakter.

For a4 holde seg innenfor tidskravet péa

sokkelen vil rederiene i stgrre grad matte

rullere pa flaten, noe som igjen betyr

mindre tid med inntektsbringende aktivitet.

Dette svekker utnyttelsen av fldten og gker

kostnadsnivaet for operatgrene betraktelig.

Offshorerederiene oppgir ogsa at de i Naswidosiait TR S ———

storre grad vil ta i bruk utenlandske baser, mJa ENei
gitt at tidskravet p& norsk sokkel ogsa

Sannsynligheten for at offshorerederiene
gker bruken av utenlandske baser

innbefatter norske havner og baser. Dette
svekker konkurransekraften til norske

baser vesentlig.

Nerskipsfartsrederiene vil i stgrre grad ga i
ren import-eksport-fart, og oftere i ballast.
Dette vil redusere utnyttelsesgraden og
effektiviteten betraktelig, som igjen vil gke I

kostnadsnivaet og klimautslippene fra lkke Lite sannsynlig  Noe Sannsynlig Eymit

o sannsynli sannsynli sannsynli
flaten. ynhg syniig ynlig
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Norsk maritim nering er blant de fremste i
verden pa & tilby hegyteknologisk tonnasje bade
innen offshore, lasteskip, passasjertransport og
cruise, havvind og en rekke andre segmenter der
det er behov for hgy grad av ekspertise og

innovasjon.

Noe av den norske suksessen skyldes at Norge har
en komplett maritim klynge. I sentrum av denne
utviklingen stidr norske ambisigse rederier som
bestiller, drifter og utvikler skip i verdensklasse.
Rederiene bygger opp maritim kompetanse som
senere tar jobb pa land og tar del i

innovasjonskraften i norsk leverandgrindustri.

Som fglge av at det foreslatte kontrollregimet i
lovforslaget er lagt opp slik at det blir vesentlig
mer krevende a kontrollere utenlandske rederier
enn norske, er det grunn til 4 anta at norske
serigse  rederier vil fa en  betydelig
konkurranseulempe  opp mot utenlandske
userigse aktgrer.

Det er kun norske rederier som ansetter norske
sjofolk. En betydelig svekkelse av konkurranse-
kraften til norske rederier vil ogsd bety en
betydelig svekkelse av arbeidsmarkedet for
norske sjgfolk.

En svekkelse av rederienes konkurransekraft vil
ogsa bety en svekkelse av konkurransekraften til

en samlet maritim naring.

Norske rederier med norske sjefolk opp mot rederier
med stort innslag av utenlandske sjefolk

Svaart negativt Megativt Ingen endring Positivt Svart positive

Morske rederier opp mot utenlandske rederier

Svart negativt Mergativt Ingen andring Positivt Svaert positivt

Det norske flagget

Swaert negativ MNegativ Ingen endring Pasitiv Svaprt posithe
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