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Horingssvar fran Svensk Sjofart med anledning av forslaget
til lov om norske lgnns- og arbeidsvilkar pa skip i norske farvann og pa
norsk sokkel

Foreningen Svensk Sjéfart ar en branschorganisation for svensk sjofartsnaring och representerar ett
60-tal rederier med verksamhet Over hela varlden. Den svenska sjofarten ar en del av det europeiska
sjofartsklustret som sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av varldshandelsflottan. Mer &n 90
procent av Sveriges utrikeshandel gar via sjofarten och arligen reser éver 30 miljoner passagerare
med farjor till och fran Sverige.

Svensk Sjofart har blivit uppmarksammad pa den aktuella hgringen och 6nskar i och med att de
foreslagna reglerna kommer att paverka svenska fartyg som bedriver trafik mellan norska hamnar
ldmna foljande hgringssvar.

Svensk Sjofart delar inledningsvis uppfattningen att det &r angeléaget att i Norge sa val som i den
ovriga internationella sjofarten sakerstalla ett anstandigt arbetsliv, innefattande saval anstandiga loner,
att skydda arbetstagarna och hindra social dumping. Det internationella arbetet inte minst inom ramen
for ILO ar en mycket viktig forutsattning for att astadkomma detta inom ramen for den internationella
sjofarten. Svensk Sjofart valkomnar darfor det arbete som bedrivs inom ILO men ocksa med stéd av
Maritime Labour Convention. Enligt svensk ratt aligger det, i likhet med vad som géller i Norge,
arbetsmarknadens parter att gemensamt komma 6éverens och teckna kollektivavtal for arbetstagare.
Detta géller aven for arbetstagare som arbetar ombord pa fartyg som for landets flagg. Svensk Sjofart
noterar att det foreslagna norska lagforslaget asidoséatter de svenska kollektivavtalen som parterna pa
den svenska arbetsmarknaden kommit 6verens om ska galla vid arbete ombord pa svenska fartyg, i
stallet ska norsk lag galla ombord pa svenska fartyg. Utover att detta asidosatter det som
arbetsmarknadens parter kommit Gverens om, asidosétter det ocksa flaggstatens ansvar att svara for
reglering ombord pa det egna landets fartyg. | sammanhanget kan dessutom konstateras att Norge
forefaller ga pa en helt annan linje dn staterna inom EU, dar staterna tvart emot vad som konstateras i
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det nu aktuella forslaget ansag att en minsta I6neniva inte bor faststallas inom EU, eftersom det bl.a.
skulle inskréanka majligheten for arbetstagare- och arbetsgivarorganisationer att sluta kollektivavtal.

| sammanhanget kan det dessutom konstateras att det i forslaget inte gors nagon skillnad mellan de
skilda forutsattningar som galler i olika lander. Villkoren i Sverige bedoms saledes vara pa samma
niva som alla andra lander, detta trots att arbetstagarnas villkor pa arbetsmarknaden i de nordiska
landerna val reglerade och star under en statlig oberoende fungerande tillsyn. I internationella
jamforelser framhalls de nordiska landerna dessutom ofta som forebilder och lander med lénenivaer
som tillhor de hogre i varlden. Aven om dessa lonenivan skiljer sig at mellan de nordiska landerna, s&
ar det anmarkningsvart att slutsatsen ar att &ven svenska loner anses bidra till social dumping. Svensk
Sjofart vander sig mot en sadan beskrivning. Bedémningen att detta utgér social dumping ar dessutom
sarskilt anmarkningsvard da Norge samtidigt tillater avsevart lagre I6nenivaer ombord pa fartyg
registrerade i det egna NIS registret.

Utdver ovanstaende finns dessutom praktiska problem att jamfcra [6n ombord pa fartyg eftersom
avtalen och villkoren skiljer sig at till stora delar. Befintliga avtal tillsammans med nationell och
internationell lagstiftning har utvecklats under manga ar och att det ar svart att direkt kunna jamfora
det samlade vérdet av olika erséttningar, i form av ex direkt 16n, pensionsavsattningar,
foraldraledighet, foréldralon, sjukerséttningar, forsakringar, semester, faktisk arbetstid, m.m. Bortsett
fran de praktiska svarigheterna att fa till en rattvis jamforelse riskerar denna ordning att missgynna
flaggstater som har en mer utvecklad social trygghet. Detta ar exempelvis erfarenheten fran det
australienska systemet, som i Ovrigt ar tamligen latt att administrera. Flaggstater med en mer
utvecklad social trygghet genom ex. lagstadgade regler om sjukpenning, semester, pension, eller for
den delen foraldraledighet riskerar darigenom att missgynnas vid jamfoérelsen mot de som enbart
tillampar en monetar erséttning.

Savitt Svensk Sjofart forstar skulle den modell som foreslas dessutom innebéra att svenska
arbetsgivare maste lamna ut personuppgifter som omfattas av GDPR regelverket till norska
kontrollanter. Svensk Sjofart forutsatter att ett sadant utlimnande kan ske pa ett sadant satt att
uppgifter i sa fall kan 6verlamnas utan att personuppgifterna hanteras i enlighet med GDPR.

Mellan Sverige och Norge finns sedan manga ar tillbaka en 6msesidig ratt att med fartyg som for det
andra landets flagga bedriva inrikes- eller sa kallad cabotagetrafik. Cabotage, sa som den tillampas i
Sverige i enlighet med EU:s cabotageférordning, innebar denna att flaggstaten i enlighet med artikel 3
i forordningen &r den som ansvarar for reglering med avseende pa alla delar som avser bemanning
ombord. Utgangspunkten ar saledes en respekt for att den andra flaggstatens ratt att reglera saval
sakerhet och miljo som andra fragor ombord som till exempel arbetsmiljo och arbetsférhallanden.
Ratten till cabotage ar dessutom émsesidig, det &r darfor anméarkningsvart att Norge ensidigt infor
sérskilda krav riktade mot svenska fartyg for att dessa ska kunna utnyttja den 6msesidiga ratten att
bedriva trafik mellan hamnar i Norge. Detta i synnerhet som &ven fartyg registrerade i det norska
internationella skeppsregistret (N1S), dar den norska staten inte har nagra invandningar mot att lagre
I6ner tillampas, tillats bedriva cabotagetrafik i Sverige. Svensk Sjofart utgar fran att ratten att bedriva
cabotagetrafik fortsatt utgar fran en émsesidighet och att svenska och norska myndigheter sakerstaller
att cabotagereglerna inte tillampas pa ett sadant satt att det missgynnar den ena parten.

Utover ovanstaende kan Svensk Sjofart konstatera att bland den trafik som skulle paverkas av det nu
aktuella forslaget sa ar det framfor allt fartyg som bedriver trafik till och fran Norge, dar fartygen
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lastar eller lossar i flera hamnar. | manga delar handlar det om transporter av produkter till mindre
hamnar.

| dagslaget genomfors trafiken pa ett miljomassigt effektivt satt genom att fartygen gar i effektiva
slingor. Regler som pa olika sétt begransar méjligheten att bedriva cabotage kommer att minska
bendgenheten att bedriva trafik i sddana slingor och darmed miljomassigt effektiva transporter.

Utover ovanstaende ansluter sig Svensk Sjofart till de mer utvecklade synpunkter som tagits fram av
Norges Rederiférbund.

Stockholm som ovan,

For Foreningen Svensk Sjofart

Anders Hermansson



