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Norsk Bane AS sitt arbeid 1 2008
Oslo, 27. november 2008

daglig leder Rorsk Bane AS




Om Norsk Bane AS

Aksjekapital pa 9,1 mill. kr. 70 % pa offentlige eiere.
320 bedrifter, organisasjoner.og private eier resten.

Wenche Nistad, Stein Lier-Hansen, Else May Botten og
Bjgrn Arild Gram nye styremedlemar i 2008.

Arbeider for et tidsmesig banenett | Norge.
Utvikler trasé og driftskonsept ut fra faglige vurderinger.

Anbefaler prosjekter med hgy grad av egenfinansiering.
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prat til resultat?

Politikerne trenger et.sveert solid beslutningsgrunnlag.

-

| Norge finnes Ikke tilstrekkelig erfaring og kompetanse.

| januar 2008 valgte Norsk Bane AS a engasjere Deutsche
Bahn, det svenske Banverket Projektering og IRIS til sveert
inngaende og detaljerte undersgkelser.

Utredningen skal danne et selvstendig grunnlag for Stor-
tingets behandling av Nasjonal Transportplan varen 2009.

‘ Norsk Bane AS



jelser for oppdraget
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Detaljeringsniva traséplanleg
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Hovedkonklusjoner pr. 27.11.08 (1)

GODE FORUTSETNINGER
— Trafikken er stor, ogsa i internasjonal sammenligning.
Minst 10.000, flere steder over 30.000 reisende pr. dag.

— Hastighet 270.< 300 km/t kan realiseres nesten overalt.
— Byggekostnadene blir lavere enn | Mellomeuropa.

HAY LONNSOMHET

— Utslippsreduksjon pa minst 1 mill. tonn CO,-ekv. pr. ar.

— Avgjgrende betydning for naeringsutvikling.

— For flere delprosjekter vil frakt- og billettinntektene dekke
drift, vedlikehold og minst 50 % av baneinvesteringene.

Norstk Bane AS



Hovedkonklusjoner pr. 27.11.08 (2)

ANBEFALTE TRASEER
Oslo — Trondheim via Gudbrandsdalen
Oslo— Bergen via Haukeli (hgyeste punkt 649 moh.)
Oslo — Stavanger via Haukeli og evt. ogsa via Kristiansd.
Oslo — Halden - (Ggteborg)
Flere andre traseer er fortsatt til vurdering.

INFRASTRUKTUR OG DRIFTSKONSEPT

— Nybygg istedenfor utbedring av eksisterende baner.
—Godstog pa hayhastighetshaner mulig og lgnnsomt.
— Fjernstrekninger danner ryggraden i kollektivtrafikken.

Nersk Bane AS
Nowske Bane AS




Togavganger pr. time og retning
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FINANSIERING

— Baneinvesteringene kommer ikke pa toppen av alt annet,
men erstatter kapasitetsutvidelser av flyplasser og
motorveier, samt andre baneinvesteringer (> 60 mrd. kr.)

— Drift- og vedlikeholdskostnadene til banenettet blir sterkt
redusert. Ogsa veislitasjen blir mindre.

— De statlige driftstilskuddene til jernbanen kan reduseres.

VERDIFULLE RAD

— LO og Naturvernforbundet ber om at framtidige bane-
strekninger dimensjoneres for minst 250 kmift.




Utfordring: eksisterende planer
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Klare fgringer om hayfartStog i NTP varen 2009, inkl.

hashghetsstandarde [ alle framtidige investeringer.
AN

Videre Iintensiv planiegging for hele banenettet | 2009,
inkl. konsekvensutredning og bandlegging av traséer.

Organisering og finansiering avklares. Prosjektorganisa-
sjonen etableres. Endelig byggevedtak | 2010.

Minst en helhetlig trasé star ferdig innen 2020. Resten av
banenettet realiseres fortlgpende.

Norsk Bane AS og vare samarbeidspartnere bidrar gjerne.
Norstk Bane AS



Hva kan Norsk Bane AS tilby?

Detaljerte traséplaner i malestokk 1 : 5.000 gjennom
oppdraget til Deutsche Bahn og Banverket Projektering.

Eidsvoll — Hamar (november 2008).

Oslo — Ski / Vestby, Holm — Holmestrand — Nykirke,
Tensberg ~ Barkaker og Gevingasen (januar 2009).

Alle andre anbefalte strekninger (mars 2009).

Alle strekninger for gjennomgaende 270 — 300 km/t og
som del av en helhetlig plan for hgyhastighetstog | Norge.
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ormasjon:



http://www.norskbane.no/
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