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Toyota Norge — Innspill til Hydrogenstrategien i Energimeldingen

| anledning Olje- og energidepartementets arbeid gnsker Toyota Norge & komme med innspill til den
nasjonale hydrogenstrategien, som skal innga som en del av Energimeldingen. Dette brevet viser hvordan
hydrogen kan bidra til 3 gjore store deler av den norske transportsektoren utslippsfri, med mer fleksibilitet for
brukerne og til en forholdsvis lav kostnad for staten.

Toyota Norge ensker & peke pa hvorfor det er viktig at staten bidrar med midler til utbygging av hydrogen-
infrastruktur i startfasen, til hydrogen-elbilene har naddd en kritisk masse. Innspillet omtaler ogsa mulighetene
Norge har for & skape en ny vekstnaering med produksjon og eksport av grgnn hydrogen. Kort sagt mener
Toyota Norge at staten bar satse pa hydrogen som drivstoff for & sikre en bredest og mest mulig
kostnadseffektiv overgang til nullutslipp for norsk veitransport.

En viktig del av Norges klimamal er at CO2-utslippene fra biler skal vaere under 85 g/km i 2020. Nar vi ser
utover 2020, og frem mot Toyotas visjon om nullutslipp fra alle biler, har Toyota valgt & satse pa det vi kaller
fuel cell vehicles, p& godt norsk hydrogenbiler, der eneste utslipp er vann. Toyota satser pa hydrogenbiler
fordi det er mulig med en beerekraftig produksjon av brenselceller, teknologien kan brukes i kjgretay av alle
prisklasser og sterrelser, og hydrogen er enkelt & produsere, lagre og transportere.

Var Toyota Mirai er allerede lansert i noen markeder, og kommer til Norge i lapet av 2016. Dette er en bil
med en rekkevidde pa 550 kilometer, og der det tar tre minutter a fylle tanken. Samtidig jobber alle verdens
store bilprodusenter med utvikling av hydrogen-elbiler av alle starrelser, og mange av dem vil presentere
modeller for salg innen 2020.

Allerede i 2020 vil Toyota produsere 30.000 hydrogenbiler pr. ar — en tidobling av volumet planlagt i 2017, og
samarbeider tett med myndigheter og aktarer innen infrastruktur verden over. Dessuten jobber flere Toyota-
selskaper med anvendelse av hydrogen som energi innen kraftproduksjon og produksjonsindustri. Toyota
gnsker med dette med dette & bidra til utviklingen av hydrogensamfunnet.

Toyota Norges innspill til Hydrogenstrategien og Energimeldingen

Toyota Norge @nsker & klargjare hvorfor vi satser pa hydrogen-elbiler som var nullutslippslgsning. Samtidig
@nsker vi & peke pa ngkkelfaktorer som kan sgrge for at Norge pa sikt beveger seg mot nullutslipp fra all
veitrafikk.

1. Avgifter pa hydrogen-elbiler
Hydrogenbiler er i dag, som batteri-elbiler, fritatt fra engangsavgift og merverdiavgift.
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Hydrogenbiler vil trolig trenge slike gkonomiske insentiver noen ar lengre enn batteri-elbiler for & stimulere til
salg for & oppna en kritisk masse med biler.

Vi vil likevel papeke at hydrogenbiler allerede fra 2020 vaere svaert konkurransedyktige péa pris, omtrent pa
samme prisnivd som hybridbiler.

2. Viktigheten av hydrogen-infrastruktur

Elbiler er blitt en suksess i Norge, takket veere store avgiftsfritak og omfattende bruksfordeler, samt at alle
har drivstoffet — elektrisitet — lett tilgjengelig. Hydrogen-elbiler vil kreve mindre kj@psfordeler enn batteri-
elbiler, men drivstoffet er ikke allment tilgjengelig. Derfor bar staten bidra med midler for 8 bygge ut en
infrastruktur for hydrogenstasjoner.

En investering i infrastruktur tilsvarende statens provenytap pa elbiler i 2014 alene - fire milliarder kroner —
ville sikret Norge rundt 200 hydrogenstasjoner, dersom staten skulle ta hele regningen. Dersom staten
dekket 50 prosent av kostnadene gjennom overfaringer tildelt og distribuert av Enova, kunne landet fatt rundt
400 hydrogenstasjoner. En varig, tilstrekkelig infrastruktur kan dekkes med midler tilsvarende ett ars
provenytap fra batteri-elbiler.

Reitan-gruppens bensinstasjonkjede Uno-X har allerede signert en intensjonsavtale med det ledende,
norske hydrogenteknologiselskapet NEL ASA om & etablere et nettverk bestdende av minimum 20
hydrogenstasjoner, som vil dekke alle de store norske byene. Det er & forvente at disse aktgrene vil sgke
statte til utbyggingen.

Fer Norge far 50.000 hydrogen-elbiler ma det offentlige bidra i utbyggingen av infrastruktur, slik at et det
oppnas kritisk masse bade av hydrogenstasjoner og hydrogen-elbiler. Flere land satser n offensivt pa
utbygging av hydrogenstasjoner. Japan har mal om 100 stasjoner i Igpet av 2016, Tyskland skal na samme
antall innen 2020. Storbritannia sikter mot 65 stasjoner i 2020, mens Danmark har mal om 15 stasjoner
innen den tid.

3. Bruksmulighetene for brenselcelle-kjgretey

Brenselcelle-teknologien kan brukes i kjgretey av alle starrelser, fra kompaktbiler til vogntog. For & oke
kjerelengden er det eneste som trengs en gkning i tankvolumet. Dette er vesentlig mer effektivt enn de store
batteripakkene som kreves for & gke kj@relengden med batteriteknologi.

Forskningsdirektar Steffen Maller-Holst i Sintef sa falgende til Teknisk ukeblad nummer 7, 2015:

- Skal du gke kjgrelengden for en elbil med 10 mil, md du ha rundt 150 kilo mer batterier. Du trenger bare
ett kilo hydrogen til den samme ekstradistansen. For a lagre ett kilo ekstra trengs det 14 kilo ekstra
tankkapasitet. Altsa er det en faktor pa 10 i vektforskjell. I tillegg kan du fylle hydrogentanken pa tre
minutter. (...) For elektrisk nullutslipp i stgrre kjgretgy og for lengre distanser er hydrogen det eneste
alternativet.

Dette betyr ikke at batteri-elbiler ikke har en funksjon. Toyota Norge mener batteri-lasningen er fornuftig for
smabiler og bytrafikk. Men Maller-Holsts utsagn er en god forklaring p& hvorfor utbygging av
hydrogeninfrastruktur vil bidra til & senke utslippene bade fra person- og godstransport. Samlet star denne
veitransporten for rundt en tredjedel av Norges klimautslipp.

4. Norges potensial for a utvikle en omfattende hydrogenindustri med et globalt marked
Akkurat som med elektrisitet, sé er produksjonsmetoden avgjsrende for hvor miljgvennlig hydrogen er —
hydrogen blir aldri grannere enn méaten det lages pa. Norge har med sin store vannkraftproduksjon
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muligheten til & produsere store mengder grent hydrogen. Det vil trolig oppsta store overskudd av innestengt
kraft i Norge og Norden fremover. Slik kraft kan brukes til & produsere hydrogen, som igjen kan skipes ut til
et ventende verdensmarked.

Med sin lange kystlinje har Norge ogsa gode muligheter for a bruke vindkraft til produksjon av hydrogen.
Dersom vindkraften brukes til hydrogenproduksjon pa stedet, trengs det ikke utbygging av svaert
kostnadskrevende overfgringskapasitet. Hydrogenet kan enkelt lagres og transporteres ut til markedet.

En annen — og mer ambisigs — mulighet, er & bruke norsk naturgass som energikilde til hydrogenproduksjon.
Det kreves at CO2 fjernes fra gassen for & produsere rent hydrogen. CO2 ma i sa fall fanges og lagres i
geologiske lag, som Norge har god tilgang til pa sokkelen etter oljeutvinning. Hydrogenproduksjon av
naturgass kan dermed bli et fullskalaprosjekt for CO2-handtering, samtidig som Norge kan bli en global
leverandgr av grann hydrogen til markeder som i dag ikke har tilgang pa fornybar energi eller ren hydrogen.
Japan viser allerede interesse for slike Igsninger, og flere markeder vil fglge etter

Toyota Norges forslag
Med bakgrunn i overstdende foreslar Toyota Norge:
e Regjeringen opprettholder hydrogenbilenes avgiftsfordeler lengre enn for batteri-elbiler, for & sikre en
kritisk masse hydrogen-elbiler.
e Regjeringen setter av penger arlig, fra og med Statsbudsjettet 2017 og de pafglgende arene, til Enova for
a stgtte utbygging av et landsomfattende nett av hydrogenstasjoner.
e Regjeringen setter ned et utvalg for & utrede hvilke utfordringer og muligheter overgangen til
nullutslipp fra veitransport ved hjelp av hydrogen representerer, og hvilke muligheter og utfordringer
en norsk, industriell hydrogenproduksjon i stor skala gir.

Toyota Norge tror Norge ved a bygge ut infrastruktur for hydrogen-kjeretay og satse pa produksjon av rent
hydrogen i stor skala, kan ga foran som et verdensledende hydrogen-marked.

Med vennlig hilsen .
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