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Mulig forlengelse av forskrift om midlertidige maksimalpriser for loyvepliktig
drosjetransport med motorvogn som ikke er forhindsbestilt
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1 Innledning

Nearings- og fiskeridepartementet horer med dette om forskrift om midlertidige
maksimalpriser for loyvepliktig drosjetransport med motorvogn som ikke er
forhandsbestilt skal forlenges frem til 31. desember 2026. Forskriften innebarer
midlertidige maksimalpriser for praiing' av leyvepliktig drosjetransport i omrader hvor
det ikke allerede gjelder maksimalpriser.

Innferingen av maksimalprisene 15. januar 2025 fulgte opp Stortingets anmodningsvedtak
nr. 68 av 4. desember 2023. Anmodningsvedtaket lyder «Stortinget ber regjeringen 1 lopet
2024 om & innfere midlertidige maksimalpriser for loyvepliktig drosjetransport med
motorvogn i omrader ogsa uten eneretter for & gjenopprette tilliten til drosjeprisene, sa
fremt dette er mulig». Et forslag til forskrift som fulgte opp anmodningsvedtaket ble sendt
pa hering 4. juli 2024 .2

Formalet med forskriften er & hindre at drosjekunder i sentrale omrader far urimelige og
uforutsigbare priser pa drosjereiser. Drosjekunder som praier drosje fra gate og holdeplass
er ofte ikke kjent med prisen pé forhdnd, i motsetning til ved forhdndsbestilling via app,
telefon eller pa andre mater. Bakgrunnen for forskriften var at det ble oppdaget tilfeller
hvor forbrukere betalte urimelig mye for drosje ved praiing. Forskriften er ment &
adressere dette ved at den er rettet mot praiing av drosje. Sammen med regjeringens andre
tiltak overfor drosjebransjen (omtalt i kapittel 6), skal maksimalprisene for praiing bidra
til 4 luke ut useriose aktorer fra markedet. Horingsnotatet av 4. juli 2024 beskriver
nermere bakgrunnen for forskriften og departementets vurderinger.

Maksimalprisene gjelder i utgangspunktet i ett ar, frem til 15. januar 2026. I forbindelse
med innferingen av forskriften ble det presisert at dersom regjeringens evrige tiltak ikke
har rukket & fa tilstrekkelig effekt for forskriften utlgper, vil det vurderes a forlenge
forskriften.?

Departementet ensker heringsinstansenes syn pad om den midlertidige forskriften ber
forlenges eller ikke. Departementet ensker sarlig tilbakemeldinger om

e hvordan de midlertidige maksimalprisene har fungert

e maksimalprisene er godt nok kjent blant drosjekunder og akterer 1 n&ringen

e drosjekunder far et pristilbud/blir informert om prisen ved praiing av taxi

e maksimalprisene har fort til lavere eller hayere priser for praiing

e maksimalprisene har fort til sterre forutsigbarhet for drosjekunder som praier drosje

!'T heringsnotatet brukes begrepet praiing om kjep av enkeltturer med drosje, uten forhandsbestilling via
app, telefon eller pa andre méter. Markedet for praiing av drosje fra gate eller holdeplass vil i dette
heringsnotatet omtales som spotmarkedet. Der begrepene «praiemarkedet eller «holdeplassmarkedet»
benyttes vises det til praiing fra henholdsvis gate eller holdeplass.

2 https://www.regjeringen.no/contentassets/1643999b3c8d40b2834cc2dfde5d0eab/horingsnotat.pdf

3 https://www.regjeringen.no/no/aktuelt/innforer-maksimalpriser-for-praiing-av-drosje/id3079509/
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e det oppleves at maksimalprisene ikke overholdes, og mulige arsaker til det
e mulige negative konsekvenser av de midlertidige maksimalprisene
e fordeler og ulemper ved a forlenge de midlertidige maksimalprisene

e hvordan regjeringens gvrige innferte, eller planlagt innferte, tiltak overfor drosjebransjen
pavirker virkningen av og behovet for maksimalpriser (for eksempel krav om
sentraltilknytning, internkontroll og tilknytning til kun én sentral)

o forslag til forbedringer av forskriften og takstsystemet for maksimalprisene
e nivaet pa de midlertidige maksimalprisene er riktig

e lengden pa en eventuell forlengelse av de midlertidige maksimalprisene

2 Gjeldende rett

2.1 Lov om pristiltak

Lov om pristiltak av 11. juni 1993 nr. 66 (pristiltaksloven) forbyr urimelige priser, og
apner for prisregulering bade i forskrift og enkeltvedtak. Pristiltaksloven er nermere
beskrevet i kapittel 4.1 1 heringsnotatet av 4. juli 2024.

2.2 Maksimalprisforskriften

Forskrift om takstberegning og maksimalpriser for loyvepliktig drosjetransport med
motorvogn (maksimalprisforskriften) ble fastsatt av Konkurransetilsynet 30. september
2010 med hjemmel 1 pristiltaksloven, jf. delegeringsvedtak 17. desember 1993 nr. 1314.
Formélet er 4 sikre at prisene for drosjetjenester ikke blir urimelig hoye i omrader hvor
markedet ikke er stort nok for tilstrekkelig konkurranse.

Maksimalprisforskriften er neermere beskrevet i kapittel 4.2 i heringsnotatet av 4. juli
2024.

2.3 Yrkestransportforskriften

Ifolge lov om yrkestransport med motorvogn og fartey (yrkestransportlova) § 9 a kan en
fylkeskommune tildele eneretter for loyvehavere i kommuner innenfor fylkeskommunens
grenser. Enerett kan ikke tildeles i kommuner med mer enn 20 000 innbyggere og en
befolkningstetthet pd mer enn 80 innbyggere per kvadratkilometer jf.
yrkestransportforskriften § 48a. Den geografiske avgrensningen av et enerettsomrade
folger kommunegrensene. Maksimalprisreguleringen beskytter derfor kundene i
enerettsomrader mot at tilbydere av drosjetjenester utnytter eneretten til 4 ta for hoye
priser.

3 Om spotmarkedet for drosjeturer

Drosjemarkedet i Norge kan overordnet deles i enkeltturmarkedet og kontraktmarkedet.
Kontraktmarkedet omfatter drosjetjenester for private og offentlige oppdragsgivere der



vilkarene for transporten er fastsatt i avtale mellom oppdragsgiver og tilbyder.
Enkeltturmarkedet omfatter kjoring basert pa bestilling av en enkelt reise
(bestillingsmarkedet) eller praiing av drosje pa gaten eller holdeplass (spotmarkedet).

I en sporreunderseokelse gjennomfert av Menon Economics (Menon) i 2023 svarte 14 % av
forbrukerne at de praiet sin siste drosjereise. I en tilsvarende undersokelse fra
Forbrukerrddet i 2019 svarte 17 % det samme, noe som tyder pa at spotmarkedet har blitt
mindre etter drosjereformen.*> Andelen som praier er noe storre i de mest og minst
sentrale kommunene, enn i middels sentrale kommuner. I samme periode har andelen som
bestiller drosjetjenester via app/nettside okt fra 14 % til 24 %, noe som kan tyde pé at
flere som ellers ville praiet, har gatt over til 4 bruke plattformselskaper.

Sperreundersokelser utfort av Menon blant leyvehavere/drosjesjaforer tyder pa at
loyvehavere/sjaforer tilknyttet plattformselskaper i liten grad tar oppdrag i spotmarkedet.®
Spotmarkedet er dermed preget av loyvehavere/sjaforer tilknyttet drosjesentraler, og
loyvehavere/sjaforer som hverken er tilknyttet drosjesentral eller plattformselskap, ofte
omtalt som «fridkere». Fra og med 1. april 2025 ma alle drosjer i Norge vare tilknyttet en
drosjesentral, sdfremt de ikke er omfattet av unntaksregler.

Sjéferer tilknyttet drosjesentraler benytter ofte sentralens takstsystem, ogsd nar de tar
oppdrag i spotmarkedet, men det finnes ogsa sentraler som overlater prissettingen til
loyvehaverne eller som ikke krever eksklusiv rett til formidling av drosjetjenester.
Departementet kan heller ikke utelukke at det finnes sentraler som kun tilbyr tjenester i
spotmarkedet. Sjaferer som ikke er tilknyttet en sentral, eller de som er tilknyttet en
sentral som ikke krever bruk av sentralens takster, kan sette egne priser nér de kjorer i
spotmarkedet. Forbrukere 1 spotmarkedet kan derfor risikere & betale en relativt hoy pris
for sin drosjetur.

Urimelig hoye priser i spotmarkedet har fétt en viss oppmerksomhet i media.’
Departementet er imidlertid ikke kjent med at det foreligger data for prisnivaet 1
spotmarkedet, eller for hvor ofte forbrukere far svert hoye priser i spotmarkedet. I en
sperreundersgkelse gjennomfort i 2023 av Menon fremgar det at rundt 3 % av forbrukerne
hadde hatt negative opplevelser med en taxisjafor knyttet til uenighet om pris de siste
arene. Dette er lavere enn for drosjereformen. Undersgkelsen viste at flere i sentrale
omrader hadde negative opplevelser av denne typen.®

4 Menon Economics (2023), kapittel 3.2.1.

> Med «drosjereformen» vises det til regelverksendringene for drosjemarkedet som ble gjennomfert i 2018 -
2020. Bakgrunnen for, og innholdet i, drosjereformen er n@rmere beskrevet i haringen av gjeldende
forskrift, 4. juli 2024.

¢ Menon Economics (2023), kapittel 3.2.3.

7 Slettholm, A. (2022). R.I.P. Praiing av drosje (1840—2022), Aftenposten. Hentet fra
https://www.aftenposten.no/meninger/kommentar/i/jlvQVz/rip-praiing-av-drosje-18402022, 2. april 2023.

8 Menon Economics (2023), kapittel 6.1.2.
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Av Menon (2023) fremgér det at noen smi drosjesentraler, bdde for og etter
drosjereformen, har tatt vesentlig heyere priser enn de gvrige sentralene. Slike
prisforskjeller har fatt oppmerksomhet i media. I en artikkel fra Dagens Neeringsliv’
kommer det frem at det er store forskjeller i priser mellom drosjesentraler som kjorer
mellom Oslo S og Gardermoen. Det fremgar at prisene er lavere nér reisen
forhandsbestilles, enn nér forbruker praier.

Departementet er ikke kjent med at det foreligger data pa prisutviklingen for
drosjetjenester praiet fra holdeplass. Aarhaug m.fl. (2023) har, pa bakgrunn av
kommunikasjon med flytaxi, inntrykk av at prisen péa turer bestilt fra Oslo lufthavn har
gétt ned siden drosjereformen. Akterene tilskriver i hovedsak prisendringen til endringer 1
reguleringen av holdeplassen pa Oslo lufthavn (innfering av bestillingslesning), som ble
implementert i 2021.

Avinor er i gang med & anskaffe lesninger for handtering av taxi- og busstrafikk pa tvers
av de storre lufthavnene som Avinor opererer.'? Dette innebarer blant annet 4 sette opp
bookingautomater hvor forbrukerne kan fa oversikt over vilkérene til ulike
drosjetilbydere, og bestille drosjereise. Oslo lufthavn har hatt en slik bestillingslosning
siden 2021. Videre har Bane NOR satt opp lignende bestillingslosninger pé Oslo S.
Losningen kan bidra til & styrke konkurransen mellom drosjeakterene, og gi kundene god
oversikt over drosjetilbudet slik at det blir lettere for dem & unngé urimelig hoye priser. P&
den andre siden har lgsningen blitt kritisert for at den medferer at den midlertidige
forskriften gjelder for faerre av turene som kjeres fra bererte holdeplasser, ettersom
bestilling av drosje fra automatene regnes som forhéndsbestilling. Det har ogsa blitt
trukket frem at lgsningen fungerer som et fordyrende mellomledd, som i siste instans kan
fore til gkte drosjepriser.!!

Menon (2023) viser til at forbrukere kan unnga a bli utnyttet i spotmarkedet ved & praie en
drosje tilknyttet en kjent drosjesentral, eller ved & be om pristilbud for drosjereisen starter.
En av Menons sperreundersgkelser viser at bare 42 % av sjaferene som far oppdrag
gjennom praiing alltid eller ofte gir pristilbud fer reisen starter, pa tross av at tilbydere av
drosjetjenester er palagt til uoppfordret & gi forbrukerne pristilbud for reisen begynner.'?
Menon antar at det vil bli feerre tilfeller av utnyttelse etter hvert som forbrukerne blir mer
oppmerksomme pa risikoen knyttet til & benytte fridkere i spotmarkedet, og muligheten for
a unngé utnyttende praksis.

® Dagens Neringsliv (2024). 1000 kroner i prisforskjell pd samme taxitur: - Det skal ikke veere slik.
https://www.dn.no/samferdsel/taxi/flytoget/stortinget/1000-kroner-i-prisforskjell-pa-samme-taxitur-det-
skal-ikke-vare-slik/2-1-1603533. 3. mars 2024.

10 Avinor AS - T-192291 - RFI Markedsdialog - Avtale om Trafikkstyring forplass | Doffin, Database for
offentlige anskaffelser

I Taxi, Ko | Raser mot taxi-grep pd Oslo S: — Veldig alvorlig

12 Fastsatt i kapittel 7B av forskrift om prisopplysninger mv. for varer og tjenester.
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4 Om gjeldende forskrift om midlertidige maksimalpriser

I heringsnotatet av 4. juli 2024, beskrives innretningen av forskriftsforslaget i kapittel 11.
Etter horingen ble det gjennomfoert endringer knyttet til niviet pd maksimalprisene, og
muligheten for & ta tillegg for bompenger.

4.1 Nivaet pa de midlertidige maksimalprisene

Maksimalprisene bestar av flere ulike takster. Det er blant annet egne takster for start av
drosjereiser (starttakster), for antall kilometer kjort (avstandstakst), og for antall timer
kjort (tidstakst).

Nivéet pé takstene i gjeldende forskrift, er satt med utgangspunkt i takstene i
maksimalprisforskriften. Ettersom de midlertidige maksimalprisene skal gjelde for
kommuner med storre befolkning eller befolkningstetthet, ble det vurdert som nedvendig a
gjore enkelte tilpasninger.

I maksimalprisforskriften er det to avstandstakster; én lav takst for de ferste 10
kilometerne av reisen, og én hoy takst for kjering utover 10 kilometer. Ettersom de
midlertidige maksimalprisene skal gjelde for tettbebygde omrader, hvor den enkelte
drosjereise typisk er kortere, vil en lav avstandstakst pa de forste 10 kilometerne ha en
storre innvirkning pa akterens inntjening. I den midlertidige forskriften er det derfor en
felles avstandstakst for hele reisen, som er satt lik gjiennomsnittet av de to
avstandstakstene i maksimalprisforskriften.

I forbindelse med heringen av den midlertidige forskriften, mottok departementet flere
tilbakemeldinger om at takstene 1 maksimalprisforskriften var for lave for drosjeaktorer i
sentrale omrader. P4 bakgrunn av heringsinstansenes innspill, og en gjennomgang av
prisene til et utvalg drosjeselskaper som opererer i sentrale omrdder, ble start- og
tidstakstene 1 den midlertidige forskriften satt 30 % heyere enn 1 maksimalprisforskriften.

4.2 Tillegg for bompenger

I maksimalprisforskriften er det, i henhold til § 10 ferste ledd, ikke tillatt & kreve tillegg
for passering av bomring. Med bomring menes de bompengeanlegg som til enhver tid
defineres som bomring av Vegdirektoratet. Etter andre ledd kan det kreves tillegg for &
dekke utgifter til bompasseringer som ikke omfattes av forste ledd, fergebilletter og
parkeringsavgift. Slike utgifter kan ogsa kreves dekket ved tilkjoring og kjering uten
passasjer tilbake til holdeplass. Etter tredje ledd skal passasjeren ikke betale mer enn
rabattprisen, dersom drosjebilen benytter seg av rabattordninger.

I heringsnotatet fra 2024 foreslo departementet a ta inn tilsvarende bestemmelser 1
forskriften om midlertidige maksimalpriser, med en endring i forste ledd for & apne for at
det kan kreves tillegg for passering av bomring. Begrunnelsen var at antall bomringer 1
omrader med lav befolkningstetthet er feerre og at det ogsé i1 slike omrader er flere
omkjeringsveier hvor det ikke er bomringer. I tettbebygde strok er det sannsynlig at en
drosjetur passerer flere bomringer og at det ikke finnes effektive omkjeringsveier. Som



folge av dette kan det ha sterre konsekvenser for sjdferenes inntjening 1 tettbebygde strok,
og dermed ogsa for omfanget av drosjetilbudet, dersom drosjesjéforer ikke kan viderefore
bompenger til kundene i disse omrédene.

I forbindelse med heringen av forskriften mottok departementet tilbakemeldinger om at
det kan vere vanskelig 4 kombinere en dpning for & ta tillegg for passering av bomring,
med bestemmelsen i tredje ledd om at passasjeren ikke skal betale mer enn rabattprisen,
dersom drosjebilen benytter seg av rabattordninger. Fordi ulike drosjeakterer benytter
ulike rabattordninger, kan det vare vanskelig & beregne hvor stort tillegg som kan tas for
passering av bomring. P& bakgrunn av dette ble bestemmelsen om rabattordninger fjernet.

5 Regjeringens gvrige arbeid med drosjenaringen

Regjeringen har innfort flere nye regler 1 drosjen@ringen for & styrke serigsiteten i
bransjen. Reglene som ble innfoert 1 2023 om bankgaranti, taklampe, dokumentasjon pa
godkjent taksameter og gjeninnfering av fagkompetansekrav for loyvehavere er nermere
omtalt i heringsnotatet av juli 2024. Formélet med denne delen av notatet er & gi en
oppdatering pa utviklingen som har skjedd etter at heringsnotatet av juli 2024 ble
publisert.

5.1 Sentraltilknytningsplikt

Ved Prop. 39 L (2023-2024) «Endringer i yrkestransportloven (sentraltilknytningsplikt og
justering av layveplikten for drosje)» ble det foreslatt & innfore en sentraltilknytningsplikt
for drosjeloyvehavere og krav om sentralloyve med tilherende objektive krav for de som
onsker & drive drosjesentral. Sentralene ble foreslatt palagt plikter knyttet til innsamling,
lagring og oversendelse av informasjon til offentlige myndigheter, opprettelse av en
klageordning, samt ansvar for & knytte til seg kjoretoy utstyrt for transport av personer
med nedsatt funksjonsevne.

Proposisjonen ble endelig behandlet av Stortinget 5. mars 2024.'3 Forslaget til lov ble
vedtatt i trdd med regjeringens forslag, og endringene i yrkestransportloven tradte i kraft
1. september 2024.'* Det ble samtidig innfert en overgangsperiode frem til 1. mars 2025
for & gi leyvehavere som ikke var tilknyttet en sentral tid til & f& pa plass en
sentraltilknytning.!> Denne ble senere utvidet til 1. april 2025.1¢

13 https://www.stortinget.no/no/Saker-og-publikasjoner/Saker/Sak/?p=96909%#step-link-4

4 https://www.regjeringen.no/no/aktuelt/nye-drosjeregler-fra-1.-september/id3046653/

15 https://www.regjeringen.no/contentassets/482fac0b7b5546a2a83a5597 14cf3f3/horingsnotat-forslag-til-
endringer-i-yrkestransportforskriften-dispensasjon-fra-sentraltilknytningsplikt-827794844.pdf

16 Fastsettelse av endringer i yrkestransportforskriften - dispensasjon fra sentraltilknytningsplikten og
utsettelse av fristen for nar loyvehaver ma vere tilknyttet en drosjesentral
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5.2 Prop. 139 L (2024-2025)

SD sendte 9. mai 2025 Prop. 139 L (2024-2025) til Stortinget for behandling.!”
Proposisjonen inneholder forslag til tiltak for a sikre et tilfredsstillende drosjetilbud 1 hele
landet. Proposisjonen inneholder ogsé forslag til innfering av internkontroll for akterene i
drosjenaringen, krav om at layvehavere kun kan veare tilknyttet én sentral og krav til

registrering i kontrollutrustning mv. Regelverksendringene ble vedtatt av Stortinget 13.
juni 2025, jf. Lovvedtak 133 (2024-2025).

Prop. 139 L (2024-2025) er en oppfelging av Drosjeutvalgets andre delutredning.
Formélet er blant annet 4 legge til rette for et tilfredsstillende drosjetilbud og bedre
regeletterlevelse. Bedre regeletterlevelse skal bidra til en ryddig nering med hvit
gkonomi, personsikkerhet og forbrukervern.!® Innforing av internkontroll, krav om
tilknytning til kun én sentral og krav til registrering 1 kontrollutrustning kan veaere serlig
relevant for vurderingen av behovet for maksimalpriser for praiing.

Kravet om internkontroll i bdde sentralens egen virksomhet og i tilknyttede loyvehaveres
virksomhet, skal sikre at de gjeldende kravene til akterene i neringen planlegges,
organiseres, utferes og vedlikeholdes i samsvar med relevant regelverk. Tiltaket forventes
a bidra til okt regeletterlevelse i naeringen for alle akterer. Fylkeskommunene skal vare
tilsynsmyndighet for internkontrollen.

Kravet om at leyvehaver kun kan vare tilknyttet én sentral forventes & bidra, sammen med
internkontrollen, til at sentralen far okt kontroll med tilknyttede loyvehavere. Dette vil
bidra til & fange opp leyvehavere eller sjaforer som jukser. Kravet om tilknytning til kun
¢én sentral vil ogsa bidra til at politiet far enklere tilgang til drosjens posisjonsdata for &
oppklare uenskede hendelser som skjer i forbindelse med drosjeturen. I tillegg gjor kravet
det enklere for kundene & klage nar det kun er én sentral & forholde seg til. Det er fortsatt
mulig for loyvehavere & vere tilknyttet flere formidlere, da salg og formidling av
drosjetjenester ikke er noe som er definert som en lovpalagt oppgave for sentraler.

Kravet om at all betaling for leyvepliktig transport blir registrert i godkjent
kontrollutrustning, apner for at myndighetene kan stille teknologineytrale krav til
kontrollutrustning i forskrift. Kravet om at bestilt drosjetransport automatisk skal
registreres i kontrollutrustning, med fast tilknytning til bilen, skal sarlig bidra til & sikre
hvit ekonomi og regeletterlevelse.

6 Forskriftshjemmelen i pristiltaksloven § 1

Departementet vurderer at forskriften kan hjemles 1 pristiltaksloven § 1. Departementet
viser til en nermere vurdering av forskriftshjemmelen i pristiltaksloven § 1, 1 kapittel 7 1
heringsnotatet av 4. juli 2024

17 https://www.regjeringen.no/no/dokumenter/prop.-139-1-20242025/id309943 1/

18 https://www.regjeringen.no/no/aktuelt/foreslar-flere-endringer-for-a-fa-en-serios-og-trygg-
bransje/id3099765/



https://www.regjeringen.no/no/dokumenter/prop.-139-l-20242025/id3099431/
https://www.regjeringen.no/no/aktuelt/foreslar-flere-endringer-for-a-fa-en-serios-og-trygg-bransje/id3099765/
https://www.regjeringen.no/no/aktuelt/foreslar-flere-endringer-for-a-fa-en-serios-og-trygg-bransje/id3099765/

7 Forholdet til EQS-avtalen

Departementet vurderer at forskriften er forenelig med E@S -avtalen. Departementet viser
til en nermere vurdering av forholdes til E@S-avtalen, i kapittel 8 i heringsnotatet av 4.
juli 2024.

8 Vurdering av om regjeringens gvrige tiltak har hatt
tilstrekkelig effekt

I dette kapitlet vurderes det om regjeringens evrige tiltak har hatt tilstrekkelig effekt pa
serigsiteten 1 drosjebransjen og tilliten til drosjeprisene til at det ikke lengre er nedvendig
med maksimalpriser for praiing i sentraler omréader.

Kravene til fagkompetanse og bankgaranti som ble innfort i 2023 skal bidra til mer
kunnskap og stabilitet i neringen. @kt kunnskap blant loyvehaverne kan bidra til bedre
regeletterlevelse for akterer som onsker & folge regelverket. Krav om fagkompetanse er
imidlertid ikke alene tilstrekkelig til & sikre regeletterlevelse i neringen. Krav om
fagkompetanse er et godt tiltak for 4 bidra til at det blir feerre regelbrudd som folge av
manglende kunnskap om regelverket, men kravet vil ikke hindre eventuelle tilfeller der
regelverket brytes med vilje.

En fungerende sentraltilknytningsplikt kan ha en effekt pa behovet for, og virkningene av,
de midlertidige maksimalprisene. Som del av lovendringen som ble vedtatt ved Stortingets
behandling av Prop. 39 L (2023-2024) Endringer 1 yrkestransportloven
(sentraltilknytningsplikt og justering av layveplikten for drosje), ble det innfort en
bestemmelse som pdlegger drosjesentraler & ha en klageordning. Klageordningen skal gi
kunder, og andre med klageinteresse, muligheten til & klage pa blant annet pris pa
drosjetjenester. Videre er sentralen forpliktet til & serge for at kunden blir opplyst om
klageretten, og muligheten for & sende klagen til Forbrukertilsynet dersom kunden ikke far
medhold i sin klage. Loyvehavere er ogsa forpliktet til & registrere betaling for
drosjetransport 1 et taksameter hos en drosjesentral lgyvehaveren er tilknyttet.

Sentraltilknytningsplikten vil kunne oke sannsynligheten for at det blir oppdaget dersom
akterene bryter regelverket, inkludert de midlertidige maksimalprisene. Dette vil kunne
virke avskrekkende. Plikten for sentralene til 4 ha en intern klageordning, vil kunne gjore
det lettere for forbruker a klage dersom sjaferen bryter regelverket eller opptrer useriost.
Plikten for layvehavere til & rapportere informasjon inn til sentralene vil gjore det lettere
for sentralene & oppdage brudd pa regelverket.

Sentraltilknytningsplikten er imidlertid ingen garanti mot at regelverket brytes. Den
enkelte sjafor vil kunne skjule transaksjoner for sentralen, giennom & be kunden betale via
Vipps eller med kontanter. Det kan ogsé tenkes at den enkelte sentralen systematisk lar
vaere a behandle klager. Det er kun politiet som har myndighet til & ilegge straff ved brudd
pa forskriften, noe som kan gjore det lite aktuelt for forbrukere 4 ta klagen videre dersom
sentralen avviser den.
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Sentraltilknytningsplikten traddte forst i kraft fra og med 1. april 2025. Tiltaket har dermed
ikke fatt virke lenge nok til at departementet med sikkerhet kan si at den har okt
serigsiteten i drosjebransjen tilstrekkelig til at tilliten til drosjeprisene er gjenopprettet, og
at det av den grunn ikke er behov for maksimalpriser for praiing. Dette kan tale for &
forlenge maksimalprisene.

Som omtalt 1 kapittel 5.4 vil det bli innfort flere nye reguleringer 1 drosjebransjen. Blant
annet har Stortinget vedtatt at loyvehavere kun kan vare tilknyttet én sentral. Dette er en
innstramming fra dagens regler hvor det er mulig med tilknytning til flere sentraler
samtidig. Videre har Stortinget vedtatt at hver sentral vil fa en plikt til & serge for at det
blir innfert og utevd internkontroll i egen og tilknyttet loyvehavers virksomhet. Dette vil
innebare skjerpet kontroll med virksomheten til loyvehaverne, og potensielt ogsa til
skjerpet kontroll med at prisreguleringer folges.!

Som omtalt i kapittel 3, har Avinor og Bane NOR satt opp bestillingslesninger for
drosjetransport pd henholdsvis Oslo Lufthavn og Oslo S. Videre planlegger Avinor &
utvide losningen til de storre lufthavnene. Avinor og Bane NOR sine tiltak kan potensielt
bidra til & redusere risikoen for urimelig prising, og dermed til & redusere behovet for
forskriften.

Siden nye innstramminger og reguleringer av drosjebransjen er pa vei, kan en videreforing
av maksimalprisene for praiing medfere okt risiko for overregulering av bransjen og ekte
kostnader ved & drive drosjevirksomhet. Det kan igjen gke risikoen for at flere akterer enn
nedvendig trer ut av markedet, og dermed at drosjetilbudet svekkes. Departementet ensker
innspill fra heringsinstansene om hvorvidt tiltakene som er innfert, og som er vedtatt
innfort, virker inn pa behovet for 4 forlenge forskriften om midlertidige maksimalpriser.

9 Departementets vurdering

9.1 Generelt om virkninger av maksimalpriser

Uansett hvordan en maksimalpris innrettes vil den kunne ha uheldige effekter. Dersom
maksimalprisen settes under markedsprisen vil det oppsté et samfunnsekonomisk tap ved
at akterene som reguleres velger & produsere mindre eller & tre ut av markedet. Samtidig
vil noen kunder som ikke egnsket & kjope den regulerte varen eller tjenesten til markedspris
etterspoarre den ved den nye maksimalprisen. Kombinasjonen av disse effektene vil vaere
at det oppstar mangel pa den regulerte varen eller tjenesten.

Dersom maksimalprisen settes over markedsprisen kan det medfere et
samfunnsekonomisk tap ved at prisen oker, og at ettersporselen reduseres. Dersom
konkurransen i det regulerte markedet ikke fungerer godt nok, kan maksprisen fore til
heyere priser i markedet ved & legge til rette for stilltiende prissamarbeid. I slike tilfeller
vil maksimalprisen i praksis kunne bli en fastpris. Kunder vil da ettersperre mindre av den

9 Lovvedtak 133 (2024-2025). https://www.stortinget.no/no/Saker-og-
publikasjoner/Vedtak/Beslutninger/Lovvedtak/2024-2025/vedtak-202425-133/.
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regulerte varen eller tjenesten enn de ellers ville ha gjort. En makspris hagyere enn
markedsprisen i et marked med god konkurranse vil vanligvis ikke ha noen effekt pé
prissettingen. Det vil vaere den minst uheldige effekten, men vil samtidig innebare at det
gar med ressurser til en regulering som det ikke er behov for.

Bédde dersom maksimalprisen settes lavere enn markedsprisen, og dersom den settes litt
heyere enn markedsprisen, kan den begrense akterenes mulighet til & prisdifferensiere,
altsa a ta ulik pris avhengig av hvilket marked det er snakk om, hvilket tidspunkt tjenesten
tilbys eller andre forhold. Det kan vare rasjonelt for drosjeselskapene & prisdifferensiere
dersom det er ulike kostnader knyttet til a tilby drosjetjenester avhengig av, for eksempel,
geografisk omrade eller tidspunkt. Det kan ogséd vere rasjonelt for drosjeselskapene a
sette prisen basert pa observert tilbud og ettersporsel i markedet, sakalt dynamisk prising.
Prisdifferensiering er vanligvis samfunnsekonomisk lennsomt, blant annet fordi det bidrar
til 4 tiltrekke flere sjaforer til omrédder som har lavere tilbud enn ettersporsel.

9.2 Virkninger av gjeldende forskrift

Ettersom de midlertidige maksimalprisene kun har hatt effekt siden 15. januar 2025, er det
vanskelig & vurdere virkningene av tiltaket. Departementet er ikke kjent med at det
foreligger detaljerte data for prisene eller omfanget av drosjetilbudet i ulike deler av
drosjemarkedet, for tidsrommet etter at forskriften tradte i1 kraft.

Virkninger pad drosjetilbudet

Departementet har hentet inn data fra Transportlayveregisteret om utviklingen 1 antall
loyver, for & kunne vurdere om forskriften har fort til endringer i drosjetilbudet.?’ I
tabellen under fremgér det at antall drosjeloyver falt vesentlig i perioden fra 31. januar
2024 frem til 31. juli 2024, men at antall drosjeleyver siden har vaert forholdsvis stabil.
Ettersom forskriften tradte i kraft 15. januar 2025, gir ikke dette noen indikasjoner pé at
forskriften har pavirket antall drosjeloyver i Norge. Det kan imidlertid ikke utelukkes at
utviklingen ville vert en annen i fraveer av forskriften. Tabellen viser imidlertid at det har
vaert en ytterligere nedgang i antall drosjeloyver fra 1. april 2025, som er datoen for nér
kravet om sentraltilknytning ble gjeldende.

20 Data fra Transportleyveregisteret: transportloyve.no/sok.asp
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Transportlgyveregisteret gir kun data om antall lgyver som har blitt utstedt i ulike fylker.
Ettersom departementet ikke har data pd kommuneniva, er det utfordrende & vurdere om
forskriften har fort til at utviklingen i antall utstedte loyver i kommunene der forskriften
gjelder, er vesentlig annerledes enn i kommuner som ikke pédvirkes av forskriften. Dataene
gir ingen klare indikasjoner pd at utviklingen 1 antall loyver er vesentlig annerledes i
fylker hvor forskriften pavirker kommuner hvor en stor andel av fylkets befolkning bor.

Virkninger pad priser

I forbindelse med heringen av forslaget til forskrift sammenstilte departementet publiserte
prislister for et utvalg drosjeselskaper som kjorer i sentrale omrader. Prisene som ble
hentet inn gjaldt pris per kilometer kjort ved kjoring av 1-4 passasjerer, og var publisert pa
selskapenes nettsider 3. mai 2024. De oppgitte prisene gjaldt for badde forhdndsbestilling
og praiing av drosje.

For & gi en indikasjon pd prisutviklingen siden tiltaket ble innfert, har departementet
sammenstilt de samme selskapenes priser per 29. august under. Departementet har
sammenstilt pris per kilometer (avstandstakst) som ved forrige horing, men ogsa pris per
time (tidstakst), starttakst og minimumsvederlag. De oppgitte prisene gjelder som
hovedregel for bade forhdndsbestilling og praiing av drosje. Unntaket er starttaksten, hvor
flere aktorer tar andre starttakster ved forhdndsbestilling, eller tar en tilleggstakst for
henting. I tabellen nr. 2 under er starttaksten for praiing benyttet.

Som omtalt 1 kapittel 3 tillater enkelte sentraler at sjaferene bruker andre takster enn
sentralens takster, ndr de kjerer i spotmarkedet. Departementet er ikke kjent med om noen
av selskapene 1 utvalget nedenfor &pner for at sjaferene kan bruke andre takster ved
praiing enn det som fremgar av selskapets nettsider. Dersom det er tilfelle, kan det vaere at
sammenstillingen under ikke reflekterer de faktiske prisene sjiforene tilknyttet selskapene
tar for praieturer.
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Tabell 1 — Avstandstakster

Priser publisert pa nett per 3. mai 2024 Priser publisert pa nett per 29. august 2025
Dag, pris pef Kveld/natt/helg/rush*, [Helg natt, Dag, pris per |[Kveld/natt/helg/r |Helg natt, Hogytid og
Drosjeselskap km pris per km pris per km  |km ush*, pris per km |pris per km |helligdag per km
Moss Taxi 17,66 21,37 23,54 16,7 20,21 22,55 24,22
Fredrikstad Taxi 17,66 21,37 23,54 16,7 20,21 22,55 24,22
Norgestaxi Stavanger 17,5 21 22,7 16,7 19,19 24,22

Agder Taxi 17,1 22,25 25,65

Norgestaxi Oslo 16 21,42 29,51 16,7 19,19
Oslo Taxi 15,53 18,64 21,74 15,53 18,64
Norgestaxi Drammen 14,64 19,11 20,53 14,64 19,11
Trgnder Taxi 13,93 18,51 18,51 14,35 18,52
Norgestaxi Bergen 13,5 15 18 16,7 18 22,55 24,22
Christiania Taxi Oslo 13,2 16,1 18,7 16,7 20,21 22,55 24,21
Norgestaxi Trondheim 12 15 19 16,7 18,5 22,55 24,22
Christiania Taxi Trondheim 11,5 12,8 17,5 13 19 22 22
Christiania Taxi Bergen 9,5 10,93 11,97 16,7 20,21 22,55 24,21
Bergen Taxi 8,9 11,1 12,3 9,7 12,1 13,4 13,4
Forskrift 16,70 20,21 22,55 24,22

*Det er noe varierende praksis for antallet forskjellige takstkategorier fra drosjeselskap til drosjeselskap.
Departementet har for enkelhetsskyld begrenset antallet kategorier i tabellen. Takster som overstiger maksimaltakstene
i forskriften er markert i rodt.

Som det fremgar av sammenstillingen over, er de publiserte avstandstakstene til fire av
drosjeselskapene hoyere enn maksimaltakstene i forskriften, for minst én av
takstkategoriene. P& hoytider og helligdager har alle de fire selskapene hayere priser enn
maksimaltakstene. Hva som er arsaken til dette er ikke opplagt. For eksempel kan det
veaere slik at aktorene ikke er kjent med at det er innfort maksimalpriser for praiing i
sentrale omréder, eller at de publiserte prisene ikke er de samme som faktisk faktureres
for praieturer.

Det kan videre virke som at flere aktorer har valgt a sette sine publiserte priser pa samme
niva som maksimaltakstene i forskriften. Dette gjelder ogsé for selskaper som hadde
vesentlig lavere priser for forskriften tradte 1 kraft.

Innenfor de takstkategoriene hvor departementet har sammenstilt priser fra bade 4. mai
2024 og 29. august 2025, er den gjennomsnittlige prisgkningen pd mellom 7,2 og 10 %.
Det er uklart hva som er forklaringen for denne prisgkningen, for eksempel innfering av
forskriften, kostnadsekninger mv. Det kan heller ikke utelukkes at prisekningene ville ha
vert hoyere 1 fravaer av den midlertidige forskriften.
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Tabell 2 — Tidstakster, starttakster og minimumsvederlag

Dag, pris per |Dag, pris starttakst Dag, pris
Drosjeselskap time minstepris
Moss Taxi 656,5 75 128
Fredrikstad Taxi 639,6 58 128
Norgestaxi Stavanger 657

Agder Taxi 603
Norgestaxi Oslo 656,4
Oslo Taxi 521,4

Norgestaxi Drammen 475,8
Trender Taxi _
Norgestaxi Bergen 657
Christiania Taxi Oslo 656,4

657

Norgestaxi Trondheim
Christiania Taxi Trondheim
Christiania Taxi Bergen
Bergen Taxi

Forskrift

*Det er noe varierende praksis for antallet forskjellige takstkategorier fra drosjeselskap til drosjeselskap.
Departementet har for enkelhetsskyld begrenset antallet kategorier i tabellen. Takster som overstiger maksimaltakstene
i forskriften er markert i redt.

Ettersom departementet ikke har informasjon om nivéet pa disse takstene for forskriften
ble innfert, har departementet ikke grunnlag for & si om, og hvor mye, takstene har gkt
etter at forskriften ble innfert. Sammenstillingen over illustrerer imidlertid at en rekke av
selskapene synes & ha valgt priser pd omtrent samme nivd som maksimaltakstene i
forskriften, bade for tidstakst, starttakst og minstepris. Videre viser sammenstillingen at
flere selskaper virker 4 ha heyere publiserte priser enn takstene i forskriften, innenfor
minst én av takstkategoriene.

Som péapekt over, fremstar det som om drosjeselskapene 1 utvalget synes a benytte samme
priser ved bade forhdndsbestilling og praiing. I sa fall kan dette tilsi at i den grad akterene
har valgt & gke sine priser, eller & koordinere rundt maksimaltakstene i forskriften, kan
dette ha fort til ekte priser ved forhdndsbestilling, til tross for at forskriften ikke gjelder
for forhandsbestilling av drosje. Departementet er ikke kjent med om prisene til akterene
som kun opererer i forhandsbestillingsmarkedet har okt.

Tilfeller hvor forskriften ikke etterleves

Departementet er ikke kjent med at det er en betydelig mengde tilfeller hvor kunder har
opplevd at forskriften brytes. Samtidig er det uklart hvor godt kjente drosjekunder er med
forskriften. Departementet har fitt opplyst av Konkurransetilsynet om at de har mottatt
enkelte henvendelser om mulige brudd pa forskriften. Der prisen pa drosjereisen var
dokumentert, og det fremstod som om forskriften var brutt, oppfordret
Konkurransetilsynet forbrukeren om a klage pa saken til drosjeselskapet eller -sentralen,
eller & anmelde saken til politiet. I tillegg har det vert enkelte saker i media om at
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forbrukere har fatt urimelig haye priser ved praiing i sentrale omrader, ogsé etter at

forskriften ble innfort.?! 22

Oppsummering

Basert pd ovennevnte kan det synes som om forskriften om midlertidige maksimalpriser
ved enkelte tilfeller ikke etterleves. Arsaken til dette er ikke opplagt, herunder om det er
fordi akterene ikke er kjent med forskriften eller om den potensielle manglende
etterlevelsen er bevisst. Videre kan det synes som om prisene for drosje kan ha egkt, og at
flere av drosjeselskapenes priser ligger pa niva med de midlertidige maksimalprisene. Til
tross for at forskriften kun gjelder for praiing, kan det vare indikasjoner pa at forskriften
ogsd har hatt konsekvenser for forhdndsbestilling.

Hvorvidt informasjonen over er representativ for hele bransjen er derimot usikkert.
Departementet ensker tilbakemeldinger fra hegringsinstansene og bransjen om deres
erfaringer med forskriften, og hvilke virkninger forskriften har hatt pa drosjetilbudet.

9.3 Vurdering av om forskriften bgr forlenges

Som nermere omtalt i kapittel 1 og 3, har det vart tegn pa at enkelte forbrukere far
urimelig hoye priser nar de praier drosje i sentrale omrader. En forklaring kan vaere at det
foreligger en informasjonsasymmetri nir kunder praier drosje, da kundene ikke vet
hvilken pris de far pd forhdnd. Som omtalt i kapittel 3 skal drosjesjaferer uoppfordret gi et
pristilbud fer reisen begynner.? En sperreundersekelse gjennomfort av Menon i 2023,
viser imidlertid at kun 42 % av sjaferene som far oppdrag gjennom praiing alltid eller ofte
gir pristilbud for reisen starter.?* I denne konteksten kan midlertidige maksimalpriser bidra
til & redusere forekomsten av urimelig hoye priser i drosjemarkedet. Som omtalt over kan
maksimalpriser imidlertid ha flere negative konsekvenser, og departementets
gjennomgang viser at det kan vare indikasjoner pa at forskriften har fert til priseskninger
og priskoordinering. Dette kan tilsi at utfordringene forbundet med at enkelte forbrukere
far urimelig hoye priser bor loses gjennom andre tiltak.

For 4 f4 mer informasjon om virkningene av forskriften, herer derfor departementet om
forskriften ber forlenges. P& bakgrunn av heringssvarene, og annen informasjon som
innhentes parallelt med heringen, vil departementet evaluere forskriften og vurdere om det
er behov for & forlenge maksimalprisene utover 15. januar 2026.

9.4 Varighet ved eventuell forlengelse

Dersom forskriften skal forlenges, er det etter departementets vurdering viktig at den ikke
forlenges utover det som er nedvendig. En eventuell forlengelse bor imidlertid vare lang

2l Taxi, Neeringsliv | Advarer mot «dyr taxi» i Fredrikstad under Idyll-festivalen

22 Oda ba om makspris: — Det er helt sykt dyrt

23 Forskrift om prisopplysninger mv. for varer og tjenester, kapittel 7B.
24 Menon Economics (2023). Kartlegging av drosjenaringen. Menon rapport 29/2023. Oslo: Menon.
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nok til at det er mulig & evaluere om de ovrige tiltakene overfor drosjebransjen har hatt
tilstrekkelig effekt. Departementet har, etter en helhetsvurdering, kommet fram til at
dersom forskriften skal forlenges ber den forlenges frem til 31. desember 2026. I kapittel
11 framgar forslag til forskrift dersom forskriften forlenges.

Hvis forskriften forlenges og det avdekkes at de midlertidige maksimalprisene ikke
fungerer som ensket, eller at andre tiltak overfor bransjen vurderes som tilstrekkelige, vil
departementet kunne oppheve forskriften tidligere. Tilsvarende vil departementet kunne
forlenge forskriftens varighet lengre enn til 31. desember 2026, dersom det tar lengre tid
enn ventet for gvrige tiltak trer 1 kraft, eller dersom disse tiltakene ikke anses
tilstrekkelige for & oppna ensket effekt i markedet.

10 Gkonomiske og administrative konsekvenser
Samfunnsokonomiske virkninger

Midlertidige maksimalpriser inneberer en begrensning av lgyvehaverens mulighet til fritt
a sette prisen pa sine tjenester. Dette kan svekke drosjetilbudet ved & gjore det mindre
attraktivt a tilby drosjetjenester. Seerlig gjelder dette hvis maksimalprisen settes lavere enn
prisen akterene ville oppnddd i markedet, der prisene settes som en funksjon av tilbud og
ettersporsel. En maksimalpris kan ogsa begrense aktorenes mulighet til 4 prisdifferensiere,
som nermere omtalt 1 kapittel 9.2.

En hey maksimalpris kan eke risikoen for at drosjeselskapene koordinerer sin prissetting
pa et hoyere niva enn gjeldende prisnivd. Selv om de midlertidige maksimalprisene kun
gjelder for spotmarkedet, er det mulig at de kan fore til priskoordinering ogsé i gvrige
deler av drosjemarkedet.

Maksimalprisen kan bidra til & redusere konkurranseskadelig atferd i spotmarkedet,
gjennom & hindre drosjesjaforer fra a ta urimelig hoye priser. Feerre tilfeller av urimelig
prising i spotmarkedet vil s&rlig vaere til fordel for forbrukere. I tillegg kan det fore til
mindre utnyttelse av rekvisisjonsordninger, hvor drosjereisen betales av noen andre enn
den som bestiller drosjen. For innferingen av forskriften var det flere oppslag i media om
at prisen pa drosjetjenester i forbindelse med rekvisisjoner settes urimelig hayt.?> Redusert
utnyttelse av rekvisisjonsordningen kan redusere kostnaden for offentlige og private
organisasjoner som benytter rekvisisjon.

Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Dersom maksimalprisene forer til at drosjeselskaper trekker seg ut av drosjemarkedet, kan
det fore til mindre konkurranse i markedet for offentlige kontrakter om kjop av
drosjetjenester. Dette kan fore til at offentlige oppdragsgivere far drosjetjenester av lavere
kvalitet og/eller til en heyere pris. Dersom forlengelsen kun blir ett ar og kun gjelder et

25 Dagens Nearingsliv (2024). 1000 kroner i prisforskjell pa samme taxitur: - Det skal ikke vare slik.
https://www.dn.no/samferdsel/taxi/flytoget/stortinget/1000-kroner-i-prisforskjell-pa-samme-taxitur-detskal-
ikke-vare-slik/2-1-1603533. 3. mars 2024
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delmarked, sa vurderer departementet at sannsynligheten for at drosjeselskaper vil trekke
seg helt ut av drosjemarkedet er lav.

Konkurransetilsynet mottar generelt svaert fa henvendelser om brudd pa
maksimalprisforskriften, og det samme gjelder for den midlertidige forskriften.
Departementet er ikke kjent med at tilsynet tidligere har anmeldt brudd pé
maksimalprisforskriften, eller om forbrukere tilsynet har vart i kontakt med har anmeldt
tilfeller av brudd pé forskriften til politiet. De fa tilfellene tilsynet har fatt beskjed om, har
blitt lost gjennom dialog med den aktuelle drosjeaktoren. Konkurransetilsynet har ikke
anmeldt brudd pa den midlertidige forskriften, og er heller ikke kjent med at forbrukere
som har vert i kontakt med tilsynet har anmeldt mulige overtredelser til politiet.

En forlengelse av den midlertidige forskriften vil kunne fore til en gkning i antall
henvendelser til Konkurransetilsynet. Gitt at Konkurransetilsynet far fi henvendelser om
gjeldende maksimalprisforskrift og midlertidige forskrift, antar departementet at en
eventuell ekning vil vere begrenset.

Departementet forventer videre at en eventuell gkning i henvendelser til
Konkurransetilsynet, og anmeldelser til politiet, vil begrenses av innferingen av
drosjesentralenes forpliktelse til & ha en klageordning. Dette omtales naermere under.

Okonomiske og administrative konsekvenser for nceringslivet

Maksimalpriser i spotmarkedet vil kunne begrense enkelte tilbydere av drosjetjenester
sine muligheter til inntjening. Dette vil sarlig gjelde akterer som far mesteparten av
inntektene sine fra spotmarkedet i sentrale omrader. En mulig konsekvens av dette er at
enkelte aktorer vil velge 4 la veere 4 tilby drosjetjenester 1 spotmarkedet, eller a trekke seg
helt ut av drosjemarkedet. Antall akterer som trer ut av spotmarkedet eller drosjemarkedet
vil begrenses av at forskriften er midlertidig.

En forlengelse av maksimalprisene 1 spotmarkedet, vil fore til at drosjeselskap 1 sentrale
omrader ma velge mellom 4 sette prisen pa alle sine reiser 1 samsvar med takstene i den
midlertidige forskriften, eller 4 benytte et eget takstsystem for spotmarkedet. A sette alle
prisene i samsvar med forskriften vil kunne begrense selskapets inntjening. A benytte
ulike takstsystemer kan medfere administrative kostnader for selskapene.

Som omtalt 1 kapittel 6, er det innfort endringer 1 yrkestransportloven. Endringene
medforer at innehavere av drosjeloyver palegges & vare tilknyttet én drosjesentral. Videre
ble det fastsatt enkelte krav til drosjesentralene, herunder et krav om at de skal ha en
klageordning. Klageordningen skal gi kunder, og andre med klageinteresse, muligheten til
a klage pa drosjetjenester. Sentralene vil med dette gis mye av ansvaret for 4 hdndheve
drosjeregelverket. En forlengelse av midlertidige maksimalpriser vil kunne gi okt
sakstilfang for sentralenes klageordning, og derigjennom gkte administrative kostnader.
Dette vil kunne pavirke prisene loyvehaverne betaler for tjenester fra sentralene. De gkte
kostnadene for loyvehavere, kan gi utslag 1 gkte priser pa drosjetjenester.

Som redegjort for over, kan maksimalpriser fore til et svekket drosjetilbud eller til en
okning av drosjeprisene. Dette vil i s fall ha negative virkninger for drosjekunder,

herunder andre deler av neringslivet.
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11 Forslag til forskrift dersom forlengelse

Forskrift om endring i forskrift 6. desember 2024 nr 3116 om midlertidige
maksimalpriser for loyvepliktig drosjetransport med motorvogn som ikke er
forhandsbestilt

Fastsatt av Naerings- og fiskeridepartementet 6. desember 2024 med hjemmel i lov 11. juni 1993 nr. 66 om
pristiltak § 1, jf. delegeringsvedtak 12. november 1993 nr. 1023.
Endret ved forskrift 20 des 2024 nr. 3420.

I

I forskrift 6. desember 2024 nr. 3116 om midlertidige maksimalpriser for layvepliktig
drosjetransport med motorvogn som ikke er forhandsbestilt gjores folgende endring:

§ 11 skal lyde:
§ 11 Varighet
Forskriften gjelder til 31. desember 2026.

IT

Endringene trer i kraft straks.
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