Vedlegg 1:

Nord-Norske flyplasser og deres tilgjengelighet

Tore Morten Arestel, brigader

Forfatteren har over 30 ar som flyger i Luftforsvaret. 15 dr som jagerflyver pd Freedom Fighter F-5 Rygge
Sola, Sjef 331 skvadron F-104 Starfighter Bodw, Sjef Operasjossenter FKN Reitan, Bodo, Sjef
Operasjonsdivisjon Sheppard Air Force Base USAF Sjef Bardufoss hovedflystasjon

I studien av Nord-Norske flyplasser og deres tilgjengelighet er det flere faktorer som er
viktige & f4 med.

Noen av de viktigste er utvilsomt faktorer som beliggenhet 1 forhold til lokal topografi, lokale
varforhold og innflyging/ landingshjelpemidler som VOR DME, TACAN og ILS.

I vurdering tilgjengelighet er det viktig & inkludere flyplassens historiske tilgjengelighet nér
disse faktorer legges til grunn.

Luftfartsverkets data vedrerende "diversions" (overflyvinger og ikke planlagte landinger fra
andre flyplasser) vil her vere til hjelp.

AIP (Aeronautical Information Publication) Norge, gir detaljert informasjon vedrerende
innflygingsmidler, innflygingsminima og innflygingsprosedyrer for alle norske flyplasser.
En kan her skille mellom "precision" "og non-precision" prosedyrer. Enkelt forklart gir
Precision mulighet til landing under lavere skydekke enn Non Precision. Eksempelvis kan
landing med Precision foretas med skydekke ned til ca 70 meters hoyde, til sammenlikning,
Non Precision ned til ca 170 meters skydekke.

I tillegg til skydekkeheoyde kan topografi som fjellformasjoner 1 innflygingssektoren, vare en
begrensende faktor. AIP gir kort fortalt er teoretisk vurdering av flyplassens tilgjengelighet.

I virkelighetens verden kan tilgjengeligheten fortone seg vesentlig annerledes.

Langs Norges lange kyst kjennetegnes darlig og begrensende flyver generelt med vestlige
vinder, mens ogstlige vinder far bedre flyforhold. Dette skyldes for en stor del den "lofting"
luftmassene far nar de "presses" over heyere terreng. Den samme effekt, om enn i mindre
malestokk er tilfelle nar vestlig vind treffer Norges kyst.

Som en folge av dette vil flyplasser lengst ute mot vestkysten, ved vestlig veer, generelt ha
lavere skydekke enn flyplasser lengre mot ost.

Topografiske forhold ser ut til & ha sterre virkning enn distanse.

Dersom disse observasjoner gjennom ca 5500 flytimer, de fleste 1 jagerfly og helikopter 1
Nord Norge, har en riktighet, vil dette framkomme 1 Luftfartsverkets data og vere en faktor
vedrarende tilgjengelighet. I denne omgang vil jeg begrense mine meteorologiske utredninger
med 4 fastsla at flyplassene Evenes, Bardufoss og Lakselv har en meget historisk hey
tilgjengelighet.

Jeg vil ogsa papeke at Flystasjonene Bardufoss og Evenes har i perioden

1985 - 2010 hatt en nasjonal og alliert evingsvirksomhet uten sammenligning med noen
annen nasjonal base. Tilbakemeldinger fra allierte nasjoner papeker 100 % oppnéelse av
ovingsmal samt enske om fortsatte muligheter for evelser og trening.
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Vedlegg 3:

19 personer vil bli ny NAV-direktor i
Harstad.

Publisert: 28.12.2007 k. 14:11 , Endret: 28.12.2007 ki. 14:28 iﬂm'mﬁzga:;glrﬂ;gaﬂts:rf?ﬂzm

far som kjent Harstad en spesialenhet for pensjon. Enheten skal vaere i full sving
innen 1. desember neste ar. | mellomtiden skal etaten finne ledere, ansatte og
kontorer. | den sammenheng har Nav lyst ut direkterstillinger for alle
pensjonskontorene: Harstad, Steinkjer, Alesund, Porsgrunn og Oslo. Nar det
gjelder stillingen for landsdelskontoret i Harstad har Nav mottatt 19 seknader,
opplyses det fra Tone Merch, direktor for Nav spesialenheter. Seknadene er
forelepig i en "administrativ registreringsprosess”, og Nav vil derfor ikke si noe
konkret om sokerne for listen er komplett og gjennomgatt sentralt.

FAKTA

| NAV oppretter fem spesialenheter for pensjon, en av dem kommer i Harstad.
Dette ble bestemt tidlig i 2007 .

i Tilbudet vil bety rundt 50 arbeidsplasser for byen.

| Ledere og ansatte skal i hovedsak rekrutteres fra Nord-Norge, via det
eksisterende NAV-systemet.

i Naerheten til Hegskolen | Harstad var et viktig argument for lokaliseringen.

i Det ble i tillegg vektlagt at NAV Harstad allerede besitter kompetanse som er
relevant for et slikt kontor.
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Vedlegg 4:

Harstad Tidende torsdag 18. mars 2010

Nyheter

5

terna-

< ovesrakt | gdr. W3 starier den polfiske kampen, Evenesordterer Jardar Jansen skal
o nar eksplodart fra 3 5 milliarder | forsvarsstudien fra ett ar tilake, til over sju mil

enn en enebase | nord, En oba-
selosning bor besta av en base i

ser og en base i nord for & ivareta

onndraeslasnine i det totale an-

deres aliernativet 4 ha enkelie
utfordringer knyttet ved seg, da
man ma forvente noe kompetan-
setan ved vitineg, men wolalt set

e L L L R

| dag | kommentar
Bispesyndromet rammer Evenes

Kirkemakta sitter i Oslo, for
dem er hovedstaden natur-
lig sete for den nye ferste
bispen. Evenes rammes na
av dette hispesyndromet.

Boda og Briand har sne | Forsvaset
Het | Lufttorsvaret of | depane-
InEntet &r g ke mange som leng-
&r har bakgrunn fra Evenes fhysia-
sjon. Til det har den i for mange dr
varti hvilemodus

Embetsverket | Forsvarsdeparts-
mentet lewerts | gir en utredning ti
lorsvarsminishés Gréle Faremo om
hwar den nye kampflybasen skal lig-
e
Utredningsrapporten preges av at
farsvarshyrakratene  egentlig ke
har dan store sansen for Evenes
Iz wrimelig, egendlig. Evenss var et
Tredjs atamaty polmkerng | o
skomiteen pdla dem & uirede
Evengs var bare fagt 1l side | foo-
svarssludien 0g langtdsorogram-
ek
Evenes kommer likewel ikke dark-
pee ut enn at det er fullt mulig for
Faremo & ta Evanes mad i lasningen
hun senere i ar legger fram for Stor-
tinget.
Men bispesetet kommer ikke til Mi-
darng, kamphyplassen legges (kke til
Evanes med mindee politiske flertall
tar kammandnen ouer k- og for-
suarsbyidratens
Dl er en polilisk kamp del nd hand-
ler om. Ordfarer Jardar Jensan (H) |
Evanes og miljpe! i Ofoden og Sar-
Troms har ikke mange allierta
Evenes har knapt noen statie sders |

Nordland. Ut pd Andoya & hang
kollega og partifaliz Joani Solsvik -
ng regionricet | Vesterdian - livred-
de for at et valg av Evenes il torpe-
dere fremiiden for Orion-basen de-

TBE.

Fylkesradsledar Odd Eriksen (Ap) es
en erklmrt motstander, Stortingsse-
presartanten fra 08 Teste partiens i
Nardland. med lvar Kristiansan [H), i
spissan kjgmper Tor Boda. Salv de
tre fra Oloden, Torgeir Traekdal (Fro),
Geir-Metil Hansen (SW] ng Aana
Lunggeen (Ap). har wgrt pifaliens
Iumkne

Dien politsks Stoticn Dogrenser seg
til tylespoliikken | Troms. Stor-
tinpsrenresentantene fra dette fylket
hiar hatt det tapte slag om Diavssern
som sin hovedsak.

Bjern Jakohsen tapéz i fjor stortings-
mandatet sitti Mars og Bomadal, Da
danne S\'aren fra Eraka forsant,
war ogsd den engste  iherdige
Evengs-tysmannen borte fra for-
swarskomileen

Sparsomt med Evenes-tilhangere i
Storinget. Det betyr 3l den politiske
pavirkningen farst og fremst ma ret-
tes mat Forsvassdepartementst og
ragjaringan. Kommer det ikke en po-
sitiv Evanes-innstiling fra Faremo,
erkampen tapt © Stortinget

Hvis pengene er vitigst, er driand
dat poplagte vaigat, n@r 2 mikarder
billigere enn Evengs og snds en mil-
leard hilligere enn Bode - am man
weiger &n kampdlybass
Kombinagonen Evenes - Briand ar
Dilligst am man velger en delt las-
ning, n&r en milliard billigere enn
Brnes - Bode

Ut fra dagens behovw, holder det med
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&n base, Sier rapporten. Men med
tanke pd fremitiden har en delt los-
ning sine fordeler.
Embetsverkel 1l Faremo awdakker i
valp av adigdiver sitt foretrukme
walg. Bare her her:

Bode/@rland:

= Maget godt egnet for bade styrke-
produkis|an o oparasionar

= Skaper totat sett en meget god
lasning

* Ingen regilive momenter antores.
Evenes/Orland:

= Meget godi egnet for styrkepra-
dukajan op téredaatillande for styr-
kzoperas]aner

= Manglends innflygningssysiemer
kan medfare hegrensnnger | akdi-
wigten,

= Kompetansetap i fhytting fra Bode
= Rekrutteringemessiga utfordrings

Boda,Evenes:

= For dyrt og for darlig

Jardar Jeneen har ogsa bispesynd-
romet a ned-

kjempe

5
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Vedlegg 5
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Vedlegg 6:

(@ SINTEF =
Innspill til heringsnotat
Ny kampflyplass pa Evenes o | u
2 w2 g
J| @ >
SINTEF Nord AS AE E |2
i |EE|E
Postboks 6445 e R
SRS TRONSR Eystein Markusson, leder Ofoten regionrad X
TIf.: +47 47865400 Trine Lise Poss]and‘, leder Ser-Troms regionrad %
Jardar Jenssen, ordferer Evenes kommune X
Org.nr.: 992 769 211 Bjornar Pettersen, ordferer Tjeldsund kommune .1
Steinar Serensen, radmann Evenes kommune X
ARKIVKODE GRADERING
Fortrolig
ELEKTRONISK ARKIVKODE
Dokument1
PROSJEKTNR. DATO SAKSBEARBEIDER/FORFATTER ANTALL SIDER
122109.00 18 05 2010 Jorn Eldby, SINTEF Nord AS 4
Bakgrunn

Pa oppdrag fra Ofoten Regionrad og Ser-Troms Regionrad er bedt SINTEF Nord AS om
gjennomfore en vurdering av innholdet i deler av det grunnlag for heringen
Forsvarsdepartementet har fatt utarbeidet i forbindelse med mulig valg av Evenes som
fremtidig kampflybase.

I samrdd med oppdragsgiver er arbeidet konsentrert om vurderinger omkring tilgang pé
arbeidskraft, samt sosiokulturelle konsekvenser for det samiske samfunn, ved etablering av
en kampflybase pa Evenes. Grunnlaget finnes i FD’s rapport datert 2010-02-26 utarbeidet av
asplan viak.

Metode

Notatet har ikke tatt tak i enkeltpunkter i rapporten, men forsekt & gjore en overordnet
vurdering og av vesentlige spersmaélsstillinger som er diskutert i rapporten. Lengre
heringsfrist ville gjort det mulig & gjennomfere analysene mer kvantifiserte og faktabaserte.

Evenes bo- og arbeidsmarkedsregion

I rapporten er det oppgitt at ca 1100 mennesker vil vare tilknyttet basen. Dette tallet er for
lavt. Forsvaret opererer med 1880 drsverk. Evenes er senter 1 et en bo- og
arbeidsmarkedsregionen som strekker seg fra og med Harstad (ca. 4,5 mil fra flyplassen), til
Narvik (ca 7 mil fra flyplassen). Dette er & betrakte som akseptable dagpendler avstander.
Samlet bor det 1 dag ca. 45.000 mennesker i det vi kan definere som Evenes bo- og
arbeidsregionen.
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Den planlagte Halogalandsbrua mellom Narvik og @yjord vil korte ned kjereavstander
mellom Evenes og Narvik slik at denne blir lik avstanden Evenes - Harstad. Harstad har 1 dag
omfattende virksomhet innen olje- og gass, samtidig som offentlig sektor har hatt en god
vekst de siste arene.

Narvik er tradisjonelt en industri- og teknologiby, og har de senere drene hatt en sterk vekst
innen industriell produksjon. Spesielt nevnes Hogskolen 1 Narvik og teknologimiljeet utviklet
som folge av dette, samt REC Scancell med sine naermere 300 ansatte.

Rekruttering av kompetanse til eksisterende og ny naringsvirksomhet, samt offentlig
forvaltning 1 Harstad og Narvik, har ikke vist seg mer utfordrende enn landet for gvrig. Dette
inkluderer rekruttering av heyteknologisk kompetanse innen eksempelvis solcelleteknologi
og geologi (kilde; Neringsforeningene 1 Harstad og Narvik).

Hele bo- og arbeidsmarkedsregionen har gode kultur- og servicetilbud og en etablering av
kampflybase pa Evenes forventes & medfere gket tilflytting til hele regionen. Forsvaret
planlegger a bygge 12500 m2 boliger i forbindelse med etableringen. Disse forventes a
lokaliseres 1 kommunene Evenes og/eller Tjeldsund.

Med bakgrunn i1 god lokal kjennskap til utvikling av regionen Ofoten og Ser-Troms de siste
20-30 arene, samt kjennskap til utvikling av samfunn der forsvaret har veaert signifikant akter,
vil en etablering av en kampflybase pa Evenes vare et godt supplement til gvrig
naringsvirksomhet og offentlig forvaltning i regionen. De nye arbeidsplassene vil vaere svert
viktige for videre utvikling av kommunene Evenes og Tjeldsund spesielt, og det forventes
ingen sarskilte problemstillinger omkring tilgang til kompetanse, gket kommunikasjon og
pendling, som folge av etableringen av kampflyplass pa Evenes.

Reindrifta
Regionen bestér av reinbeitedistrikt 22 (Grovfjord), med 2 sidaandeler. Samlet bestar
sidaandelene av 6 personer (ref. Ressursregnskap for Reindriftsnaringen januar 2009).

Gjennomsnittlig reinantall de siste 10 arene i reinbeitedistriktet har vaert 464 (arlig
sluttstatus). Tallet har variert mellom maks 519 til min 403 1 perioden 1998 til 2008.

For driftsaret 2007/08 er reinbeitedistrikt oppfert 109 tapte kalver og 104 tapte voksne dyr.
Samlet 213 dyr som utgjer en tapsandel pa 31%. Av kalvetapene er fredet rovvilt arsaken til

58% av disse, mens tilsvarende andel for tap av voksne dyr er 72%.

Kalvingen foregar pa varen, og vedlagt beitekart viser at det at det i hovedsak er vinterbeitet
som ligger i flyplassens rade- og gule stoyomrade.
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Reindistrikt 22 Grovfjord bestar at 1006 km2, noe som betyr er reintetthet pd 0,46 rein per
km?2. Evenes ligger altsa 1 ett omrdde med relativt lav reintetthet. Til sammenligning er
reintettheten pad Finnmarksvidda > 4 rein per km?2.

I forhold til rein og veitrafikk, har det ikke veert mulig & fremskaffe tall rundt eventuelle
reinpékjorsler 1 Evenes omrédet. Med bakgrunn i lokal kunnskap til veistrekningen antas
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problemer omkring reinpakjersler i dag a vaere av svert marginale. En gkning i trafikkbildet
med en kampflyplass pa Evenes, som folge av gket lokaltrafikk og pendlervirksombhet,
forventes heller ikke & medfore oket risiko for reintap. Antallet reintap i distriktet som folge
av rovdyr alene var i reindriftsaret 07/08, 138 dyr.

Med bakgrunn i den relativt begrensede reindriftsvirksomheten i regionen og det faktum at
det i dag finnes en stamflyplass pa Evenes, burde det veere mulig & fa til en akseptabel
sameksistens mellom den lokale reindriften og en kampflyplass pa Evenes.

Samisk kultur

Rapporten inneholder en omfattende beskriver av forholdene omkring den Markasamiske
kulturen 1 Evenes, samisk identitet, samiske meteplasser, samt konsekvensene ved etablering
av en kampflyplass pa Evenes.

Kommunene Evenes og Skanland har begge bidratt aktivt til & integrere den samiske kulturen
1 lokalsamfunnet. Av til sammen 180 elever i skolen, har henholdsvis 12 elever 1 Skanland
kommune og 11 i Evenes kommune valgt samisk. I Skanland tilbys samisk pa 2 skoler (av til
sammen 3 skoler), og 1 Evenes pé 1 skole (av til sammen 2 skoler).

Den tradisjon Skénland og Evenes har for & tilrettelegge og ivareta hensynet til den
Markasamiske kulturen, burde vaere et godt grunnlag for & finne lgsninger som ivaretar
hensynet til begge parter ved etablering av en kampflyplass pd Evenes. De samiske
interessene er tjent med at en positiv skonomisk utvikling gjennom etablering av nye
arbeidsplasser og bedret inntektsgrunnlag 1 Evenes og Skénland.

Det vil kun vare snakk om flytting av et marginalt antall samiske meteplasser. Samtidig
burde det veere mulig a gjore operasjonelle tilpasninger i flygingene som hensyntar de
samiske heoytidsarrangementene.

Sammendrag

Med bakgrunn i de forutsetninger som 1a til grunn for den overordnede gjennomgangen av
grunnlaget for heringen, kan folgende konklusjoner trekkes nér det gjelder lokalisering av
kampflyplass pa Evenes;

» Evenes bo- og arbeidsmarkedsregion (inkl. Harstad og Narvik) har gode
forutsetninger for sikring av tilgang til kompetanse og arbeidskapasitet pa
dagpendlerbasis.

+ Reintettheten 1 regionen er sapass lav at forholdene burde ligge til rette for tilpasning
til akseptable reindrift.

 Samisk kultur burde kunne ivaretas pa en tilfredsstillende mate.

Generelt anbefales en tett og god kommunikasjon med de samiske interesser allerede i en
tidlig fase.
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3.1

Evenes Lufthavn

Ofoten Regionrad

Sammanfattning

Evenes Lufthavn har idag precisionsinflygning (ILS) fran norr pa bana 17 och icke
precision (VOR) fran soder bana 35. ILS inflygningen ar pa grund av omgivande
terrdng och master brant, med en 3.8° glidbana. En analys av procedurer och terréng
visar att det gar att etablera ILS med 3.0° glidbana fér bada banrikningarna. Detta
sker genom att flytta in trosklarna och samtidigt forlanga rullbanan. For att undvika
en alltfér stor inflyttning rekommenderas en glidbana p& 3.2° vilket innebar att
troskeln flyttas in med 650m for bana 17 och med 1000m for bana 35 samt att en
VOR/DME installeras pa andra sidan fjorden. Bada ILS-procedurerna har rak
inflygning, dvs de ligger i banans forlangda centrumlinje, for att ge ett lagre
landningsminima (OCA/H).

Rullbanan kan férlangas med totalt 1350m inkl 150m clearway i bada banandarna.
Den totala banlangden blir 3860m. Forlangningen begransas av naturskyddsomrade
och vattendrag.

Beroérda kurvor for buller/stdy flyttas ut med motsvarande langder.

Uppdrag

P& uppdrag av Ofotens Regionrdd har Ramboll genomfért en analys av Harstad/
Narvik lufthavn, Evenes, i Evenes kommun, for att ge forslag pa nya inflygnings-
procedurer och anpassa rullbanans dimensioner.

Generellt

Forkortningar
Foljande forkortningar forkommer i nedanstaende text:

AIP Aeronautical Infornmation Publication
ALT Altitude/Hojd dver havet

APCH  Approach

BSL Bestemmelser for Sivil Luftfart

CNS Communication, Navigation, Surveillance
DME Distance Measuring Equipment

FAF Final Approach Fix

FAP Final Approach Point

IAF Intermediate Approach Fix
IAL Instrument- & Landingchart
IF Initial Approach Fix

ILS Instrument Landing System

Unr 61871039429
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LLZ Localizer

MISAP Missed Approach Fix

MKR Marker Beacon

MOC Minimum Obstacle Clearence/MIN hinderfrihet
MSA Minimum Sector Altitude

MSL Mean Sea Level/hojd 6ver havet

NDB Non Directional Radio Beacon

OCA Obstacle Clearance Altitude

RWY Rullbana

VOR Very High Frequency Omnidirectional Range

Evenes Lufthavn

Flygplatsen har idag en rullbana 17/35 med langden 2808m. Bana 17 dvs fran norr
har en precisionsinflygningsprocedur (ILS) med brant glidbana. Bana 35 saknar
precisionsinflygning och har istéllet tva olika VOR-inflygningsprocedurer med héga
minima.

Huvuddelen av den reguljara flygtrafiken kommer fran Oslo vilket innebar att ca 75%
av trafiken anvander bana 35 for landning och bana 17 for start.

Flygplatsen ligger i en dalgang som omges av hog delvis skogbevaxt terrang samt
Ofoten fjorden i sbder.

Rullbana 17/35

Rullbanan ar 2808m och méater 2657m mellan trosklarna. Trosklarna &r inflyttade
92m for bana 17 och 58m for bana 35 vilket framgar av tabellen nedan.

Befintlig

a bandata:

RWY

TORA (M)

ASDA (M)

TODA (M)

LDA (M)

17

2808

2808

3090

2716

35

2808

2808

3046

2750

5.1

Evenes Lufthavn

Ofoten Regionrad

Forlangning bana 17/35
Mot stder kan rullbanan férlangas med 580m till ett naturskyddsomrade kring

Kjerkevatnet, varav 150m avgar som Clearway/CWY.
Mot norr kan rullbanan férlangas med 770m till Réstelva, varav 150m avgar som
Clearway/CWY.
Tillsammans innebar detta att den fysiska langden kan 6kas till ca 3860m.
En ny taxibana foreslas efter hela banlangden med placering utanfor befintligt strak
for flygplankategori E, enligt BSL-E. Den nya taxibanan innebar att avstandet mellan
taxibana och driftsbyggnader, torn mm blir 55m vilket ar mer &n vad BSL forskriver.
Det innebar ocksa att det finns marginal for taxande flygplan av typ Airbus 380 med
2av4
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en spannvidd p& nastan 80m. Forlangning av rullbana och strakyta kommer att
medfdra en del forflyttning av jordmassor for att uppfylla BSL. Den nya taxibanan
med strakyta kommer dessutom att innebara utfylining av massor i Langvatnet
(utanfér natur-skyddsomrade) samt sprangning av berg séder om driftsomradet.

Nodstartbanan pa den nuvarande taxibanan kan tillsammans med den nya taxibanan
sammanfogas och anvandas med full bredd dvs 45m.

Framtida bandata:

RWY | TORA (M) ASDA (M) TODA (M) LDA (M)
17 3860 3860 4010 2490
35 2200 3860 4010 2370

6.1

6.2

Evenes Lufthavn

Ofoten Regionrad

Forslaget visas i bilaga 1 och 2 pa olika kartunderlag.
| samband med ett 6kat antal flygplanrorelser i framtiden kan i samband med
forlangningen av banan aven sakerhetssystem fér runway incursion installeras.

Inflygnings- och startprocedurer

Inflygning bana 17
Inflygning till bana 17 sker med precisionsinflygning, ILS. ILS har en brant glidbana

pa 3.8°, orsakat av hog terrang norr om banan. Avbruten inflygning eller MISAP
svanger efter passage av VOR/DME "EVE” éver Ofoten fjorden mot NDB "ODD”.
Denna utflygning har reducerad hastighet for att undvika terrang séder om fjorden.
Glidbanan kan sankas till 3.0° genom att tréskeln flyttas in med ytterliggare 1100m.
Om glidbanan sanks till 3.2° minskas behovet av inflyttning till 650m alternativt med
300m om skogsavverkning utfors pa Durmalstuva och Stormyrasen. Minima (OCA/H)
bibehalls genom att anvanda samma avbrytna inflygning (MISAP). Inflyttningen av
troskeln kompenseras en del med hjélp av banférlangning. ILS Localizer/LLZ flyttas
till slutet av clearway.

Inflygning bana 35.
Bana 35 har tva olika icke precisionsprocedurer (VOR) med hdga minima (OCA/H).

For att kunna etablera en precisionsinflygning till bana 35 behdovs férutom en ILS,
ytterliggare en VOR/DME som skall installeras p& Kjeldasen, pa andra sidan av
Ofoten. Installation av en VOR/DME behdvs for att minska hinderytorna och 6ka
precisionen for att ansluta mot ILS. Dagens befintliga inflygningsprocedurer anvéands
i stort sett och flyttas éver till den nya VOR/DME. Bada inflygningarna kraver ett antal
sk DME fixar for att sakerstalla hinderfriheten och fér att komma ner till ratt hojd for
att ansluta till ILS. ILS kan installeras med 3.0° glidbana, men héjdmarginalen mellan
glidbanan och sjunkgradienten vid sk capture ar liten och darfér rekommenderas
bade en 3.2° glidbana och en inflyttad tréskel med 1000m. Capture mot ILS sker

3av4
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6.3

Evenes Lufthavn

Ofoten Regionrad

efter passage av den nya VOR/DME. Gradienten mellan anslutningspunkten STETI
och den nya VOR/DME ér utformad med 5% sjunk gradient (motsvarande 2,8°).
Detsamma galler fran NDB ODD till den nya VOR/DME.

ILS 35 foreslas installeras utan markrar fér hojdkontroll av glidbanan. Markrarna
ersatts med DME avstand dvs detsamma som nu galler fér bana 17. Kontroll av hojd
kan ocksa ske vid passage av VOR/DME EVE.

ILS Localizer/LLZ foreslas att installeras i slutet av clearway.

Forslag pa nya procedurer se bilaga 3.

Start bana 17/35
Start/departure bana 17 kan aven i framtiden anvanda samma procedur med svang

mot NDB ODD.

For bana 35 paverkar terrangen, Durmalstuva, Stormyrasen och Langdalsasen, samt
1 mast pa Langdalsasen startgradienten. Det innebér att den fulla banlangden inte
kan anvandas utan maste reduceras. For att utnyttja max banlangd finns tva
alternativ, att mast pa Langdalsasen flyttas och skog avverkas eller att vrida
stigriktningen med max 15 grader.

Ovrigt

Som underlag for berakningarna har kartor och hinderunderlag fran Statens Kartverk
kompletterade med positions koordinater och hinderdata fran flygplatskartor i AIP
Norge anvants.

Unr 61871039429
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