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Seknad om steatte til utvikling og innfering av lag- og
nullutsleppsteknologi ved kjep av ny ferje i Brevik

Takk for invitasjon.

[ Telemark er ferjedrifta organisera som to IKS der vertskommunane er medeigar med 50 % saman med
Telemark fylkeskommune (TFK) i kvart sitt selskap. Denne seknaden gjeld Brevik ferjeselskap IKS
som er eit samarbeid mellom TFK og Porsgrunn kommune. TFK er prosjektansvarleg og sekjar.

Styret i Brevik ferjeselskap IKS har alt starta prosessen med & kjope ei ny ferje med 0 eller lagutslepp. I
utgangspunktet ser ein for seg ei elektrisk ferje med batteridrift, alternativt ei hybridferje. Bystyret i
Porsgrunn kommune og Fylkestinget i Telemark har gjort endringar i vedtektene til selskapet slik at det
no kan lanefinansiere kjop av ny elektriskferje.

Det er ikkje planar om vesentlege endringar i dagens rutetilbod. Overfartstida mellom Brevik og
Sandeya er ca. 10 minutt. Ein har da vurdert at det er godt eigna med elektrisk ferje med batteridrift,
men foresetnaden er at ferja ogsa har rekkevidde til 4 ga til Bjorkeya som i dag.

Dagens bilferje er fra 1964. Sidan det er 52 4r sidan ein seist ein gjorde dette, sit korkje eigarane eller
selskapet pa eiga kompetanse til & teikne og prosjektere ny ferje. Ei heller 4 utarbeide
konkurransegrunnlag fer anbod om kjep av ny ferje og oppfelgjing av leveransa.

Pa vegne av Brevik ferjeselskap IKS sekjer TFK om kr 500.000 til teikning og prosjektering av ferje i
2017. Og kr 500.000 til & utarbeide konkurransegrunnlag og oppfelgjing av byggeprosessen. Til saman
1 mill. kroner.

Det er Brevik ferjselskap som vil drive prosjektet. Kontaktperson hja Brevik ferjeselskap IKS er dagleg
leiar Inge Ronning, tIf. 40005860. Epost: Inge@fjordbat.no

Prosjektbeskriving og gjennomferingsplan:

Aktivitet:

1. Arbeide vidare med a kartleggje krav til utforming av fartyet - behov det skal dekkje

2. Utarbeide grunnlag for prosjekteringsarbeid

3. Beeitt, to eller fleire verft teikne og prosjektere ny ferje, og innarbeiding av endringar i prosessen
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4. Val av; farty type, framdrift/maskineri, tryggingsutstyr, instrumentering og mannskap

Utgreie tekniske og ekonomiske tilheve ved infrastruktur pa land. Nye ferjeleie, landstrum m.v.

6. Utarbeide endeleg konkurransegrunnlag for anbod om bygging av ferja, og om naudsynt anlegg for
landstraum og ferjeleier.

7. Oppfolgjing av leveransa til ferja vert levert.

wh

Tidsskjema:

Aktivitet 1 og 2 gjennomforast vinteren 2016/2017
Aktivitet 3 til 6 varen 2017.

Aktivitet 4 gjennomferast hausten 2017 og 2018.

For meir detaljert tidsplan sja side 15 i vedlegg fra CR Group.

Klimaeffekt:

Klimarekneskapen for bussar og ferjer i Telemark, utarbeid av TQI viser at ferja i Brevik har eit arleg
utslepp pa 374 - 397 tonn CO2 per &r. Det tilsvarar ein klimaeffekt pa 396 - 437 CO2 ekvivalentar per ar
12014 0g 2015.

Kompetanseheving:

Sidan vi i hovudsak nyttar konsulentar til & utfere arbeidet, vil kompetansehevinga i fyrste rekke skje
hja desse. Men sidan Brevik IKS har felles dagleg leiar med Krageroe fjordbat IKS, vil kompetanse og
erfaring fré kjop av denne ferja koma til nytte nér ein seinare vil vurdere kjop av ny ferje i Kragere.

Om tidsplanen held vonar vi at ei ny ferje kan leverast hausten 2018, eller til nyttar 2019,
Ein forventar at ei ny ferje har ei levetid pa inntil 40 ar og at den skal avskrivast pa 20 ar.

Dersom stettesummen vert lagare enn 1 mill. kroner, vil selskapet finansiere aktiviteten ut over
stottesumen sjolv.

Med vennlig hilsen
Tore Felland Storhaug

Tore.Felland.Storhaug@t-fk.no

Vedlegg: Rapport fra Brevik ferjeselskap IKS, Ny miljeferje (2015).
Rapport fra CR Group AS om ny miljevennelig ferge, 05.04.2016.
Klimarekneskap fra TOI for busser og ferger i Telemark
Fylkestingsvedtak av 20.10.16 om endra vedtekter for & kunne ta opp lan

Dokumentet er elektronisk godkjent og sendes uten signatur.
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Ny miljgferge

Innledning

Brevik Fergeselskap IKS har tilhold i Brevik. Selskapet
disponerer to ferger, MF Lgvgy, som er en passasjerferge, og
MF Oksgy, som er en bilferge.

Oksgy brukes daglig til transport av kjgretpy og personer. De
fleste avgangene gar mellom Brevik og Sandgya, men vi har
ogsa avganger til Bjgrkpya og Siktesgya hele &ret.

Trafikken omfatter béde persontrafikk, privatbiler og
nyttetrafikk,

Lavgy benyttes i hovedsak i forbindelse med sommerruta,
men fungerer ogsa som erstatningsferge for Oksgy i
forbindelse med slippsetting eller nar vi av en eller annen
grunn ma ta Oksgy ut av drift

Fergedriften er «veien» ut til gyene og er derfor viktig for de
som benytter seg av dette tilbudet. |tillegg er fergedriften en
del av det offentlige kollektivtilbudet i Grenland.

Det er foretatt en tilstandsvurdering av Oksgy, som
konkluderer med at det er behov for en ny ferge.

Innhold

Innledning

MF Oksgy

Ny miljgferge
Kostnadsoverslag
Finansiering

Framdrift
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Etter at Breviksbrua ble dpnet i 1962

fortsatte fergedriften ut til gyene, men kun
med passasjerferge. Fra 1985 ble Oksay
tatt i bruk noen dager i uka. |dag utgjer
biltransporten over halvparten av

billettintektene,

Selskapet ble stiftet 15. august 2013, og
eies av Telemark Fylkeskommune og

Porsgrunn kommune.

Selskapet disponerer to ferger, bilferga
Oksey og passasjerferga Lgvey. De fleste
avgangene gar til Sandgya, hvor det bor ca.

350 personer.

Om sommeren kjgrer Lgvey sommerrute,
og har anlgp pa mange steder, som for
eksempel i Langesund. Visamarbeider

ogsa med Helgeroafergene.

MF Oksgy

MF Oksgy er en bilferge som
ble bygget i 1964, og er
dermed over femti ar gammel.

kapasiteten for kjgretgy er i
dag generelt for liten.

Oksay er godt vedlikeholdt, og
er etter alderen tatt i
betraktning i god stand.

Fartgyet tilfredsstiller ikke
lenger brukerkrav som
passasjerbekvemmeligheter og

universell utforming. Desaisikkerhetsmessia

tilfredsstiller fartgyet dagens
Ferga kan ikke frakte tyngre krav fra myndighetene.
kjgretgy pa grunn av

stabilitetshbegrensninger, og

Ny miljgferge

Det er behov og gnske om en ny og tidsriktig miljgferge. Dette av
hensyn til vare passasjerer, kapasitet og driftssikkerhet.

Det er hele tiden fokus pa gkt sikkerhet til sj@s, uansett fartsomrade.
Endringer i regleverk kan f@re til palegg fra skipskontrollen, spesielt
med hensyn til sikkerhet for passasjerer og last.

Saken har vaert behandlet i representantskap og styre i selskapet, og
det er enighet om at det er behov for a erstatte Okspy med en ny
miljgferge.

Hva som ligger i miljgferge er ikke avklart, men en ny ren dieselferge
synes & veere uaktuell. Utover dette er det ikke lagt noen fagringer sa
langt.

Passasjerfasilitetene er for darlige. Det kan veere vanskelig 8 komme
om bord med for eksempel barnevogn, rullestol eller sykkel. Disse
ma ogsa std utendgrs og relativt ubeskyttet under overfart.

Materiellet brukes i dag pa overtid og ma fornyes. Dette er en
forutsetning dersom dagens rutetilbud skal kunne oppretthodes.

Det er gnskelig med kapasitet pa 15 biler og totalt 50 tonns
lasteevne. Et madl med a fa en stgrre ferge er a kunne kutte ut
billettbestilling for kjgretay.



Historikk

12002 ble det gjennomfart et forprosjekt

for ny hilferge.

Det dreide seg da om en dieseldrevet

pendelferge med kapasitet for 12 biler og

KOStnadS Ove]“Slag med en total lasteevne pa 48 tonn.

’ Det ble i den forbindelse utarbeidet
Det som er lagt til grunn for kostnadsoverslaget er oppjustering av

et tidligere overslag. Dette overslaget legger til grunn en el-ferge
med kapasitet pa ca. 12 biler og totalt 50 tonns lasteevne.

tegninger samt byggespesifikasjon.

Prosjektet strandet pa grunn av manglende

finansiering.
829;5 'B2016 BZ 017 2018 e 20; 4 1 2005 ble det gjennomfeart et nytt prosjekt,
200 500 100 som tok for seg fastlandsforbindelse til
Sandgya.

200 200

o A BSOS B TR P Codtn A e LS AR Prosjektet tok for seg fglgende alternativer:
Ny ferge 30 000 30000
3p ARl - Bruforbindelse

‘fr}stailasjoner land 5000 5000
: 2500 2500

- Videre fergedrift

;Nvtt fergeleie
; ENine T EgEn ). a0l Saken ble politisk behandlet, og det ble

T 82 900 konkludert med at dagens ordning med

_!J.forutseu 10%

'S_urri utgifter

fergedrift skulle viderefgres.

200 500 100 41450 41 450
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SREVIK

FERGESELSKAP

Framdrift

Finansiering

En ny ferge kan finansieres pa to mater:
- Over investeringsbudsjettet til eierne
- Laniregiav selskapet

I tillegg kan det sgkes om stgtte fra Enova for a dekke opp
merutgifter til kjgp av miljgferge, samt for utviklingsstgtte.

Enova opplyser at de gnsker detaljerte spknader som viser hvilken
gevinst, gkonomisk og miljgmessig, som ligger i eventuelle tilskudd
til ny ferge. Dette forutsetter at mange viktige detaljer ma pa plass
fgr en slik sgknad kan sendes.

Etter planen skal en ny ferge veere i drift i 2020.

Dette forutsetter:

o Forprosjekt hvor alle forutsetninger for prosjektet blir avklart:

C 0 0 O

Framdriftsplan

Type

Krav, som for eksempel isklasse og fartsomrade

Sjgfartsdirektoratets krav

Sterrelse og kapasitet

Framdriftsmaskineri

Konsekvenser i forbindelse med fergelemmene og oppstillingsplasser
Nytt anlgpssted i Brevik?

Hvem bygger ngdvendige anlegg pa land. | dag betaler vi leie for disse
Kostnadsoverslag skip og land

Avklare driftskostnader og levetidskostnader

Sgknadsprosesser mot Enova

Avklare finansiering
Utarbeide anbudsunderlag
Anbudsprosess

Bygging av ny ferge



Ny miljgvennlig ferge — Brevik Fergeselskap 1KS

Rapport — Tidligfase — bakgrunn og behov, finansiering, rammebetingelser imm

VERSJION DATO
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1601 16

SAMMENDRAG

Brevik Fergeseiskap har vedtatt 4 starte en prosess for anskaffelse av ny miljgvenniig
ferge. Dette notatet beskriver bakgrunn og behov, overordnede krav og vurderinger til ny
ferge, overordnede krav og vurderinger til kalanlegg, behov for endringer i selskapsavialer,
eierinvelvering, finansieringsmodell. Notatet har ogsd med et kapittel om videre
anbefalinger, milepazler og fremdriftsplan,

Cet fremstar som apenbart at det er behov for utskiftning av dagens materiell, at valg av
en ny ferge med hovedsakelig elektrisk fremdrift er det rette, og at styrets tidsplan for
anskaffelse og idriftsettelse er gijgennomfarbar, Det foreslds derfor en elektrisk ferge med
rekkeviddeforlenger {i realiteten en "plug-in hybrid” der all normal drift er elektrisk).

Anigpssted ber vurderes flyttet. Dette vil gke personsikkerhet, redusere manuelle
arbeidsoperasjoner og bidra til & sikre brukervennlig rutefrekvens.

A fortsette & vedlikeholde dagens materieti vil ikke oppnd mal om & opprettholde et tilbud
pd minimum dagens nivd. En fremskynding av tidsplan bgr vurderes. Ut fra de forelgpige
gkonomiske betraktningene, ser det ut som at anskaffelse av nytt materiell ikke vil
medfere behov for vesentlige akte driftstilskudd fra eierne.

UTARBEIDET AV SIGNATUR
Trond Ingebretsen

PROSIEKTRAPPORT NR GRADERING
16-01-01 ApEN
VERSION
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1 Innledning

Brevik Fergeselskap IKS er en interkommunal virksomhet eid av Telemark fylkeskommune og
Porsgrunn kommune. Selskapets formal er & drive kollektivtransport med fartoy i rute i Porsgrunn
kommune og opererer i dag ruter med bilfergen "Oksoy™ som gar mellom Brevik, Sandeya og Bjerkaya.

Bilfergen i dagens rute er bygget i 1964 og er moden for utskifting. Fergen er etter forholdene godt
vedlikeholdt, men fartoyet tilfredsstiller ikke lenger brukerkrav som passasjer-bekvemmeligheter,
universell utforming osv. Fergen kan heller ikke frakte tyngre kjoretoyer mv. pd grunn av
stabilitetsbegrensninger og har til tider ogsa for liten kapasitet i forhold til trafikken den skal betjene.

Selskapets styre har vedtatt & starte en prosess for 4 gé til innkjop av ny ferge , en investeringsplan for
dette er fremmet for eierne som har vedtatt denne med forutsetning av at ny ferge skal ha klimanoytralt
motor / drivverk.

Selskapets eiere har ved gjentatte anledninger vedtatt formuleringer om at rutetilbudet skal
opprettholdes pa minimum dagens nivi.

Det utforte arbeidet har bestatt av mater og samtaler med representanter for eiere, ansatte og relevante
interessenter, verftbesok samt litteratursok og annen informasjonsinnsamling.

2 Dagens materiell — status og utfordringer

Béade selskapet selv, ansatte, styre og eierne gjennom
representantskapet har uttrykt behov over tid for a bytte ferge.
Selskapet har gjennom en periode pa 10-15 ar veert gjennom
flere prosesser med vurdering av nytt materiell. Behovet for a
skifte materiell dreier seg om mer enn at eksisterene bat er fra
1964 og onske om a vare mer moderne og fremtidsrettet.
Herunder nevnes:

- Okt frekvens av landligge grunnet uforutsette forhold.

- Okte arlige vedlikeholdskostnader.

- Okt behov for transport av tyngre kjoretoy.

- Storre fouks pa personsikkerhet.

- Storre press pa selskapets ekonomi.

- Forventninger til moderne billetteringssystemer og fleksibilitet i betling og overgang til ovrig
kollektivtilbud.

[ tillegg ma det nevnes forhold som ikke endrer seg. men som er fortsatt utfordrende:

- Dypgéende — slar i bunn med ujevne mellomrom pa tung last og lav vannstand.

- Passasjerer oppholder seg under dekk ved overfart (med dispensasjon fra sjofartsdirektoratet).

- Lastekapasitet og stabilitet, sikkerhetsrisiko samt at dette medferer ke og at biler ikke kan vare
med, til tross for at det er plass.

?F{OSJE!(TNR PR.OSJEI(TNOTATNR VERSJON 3 gv16
16-01 16-01-01 1.01
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- Dersom en tyngre lastebil er om bord, ma denne plasseres nennsomt midt i bat med heasyn (il

batens stabilitet. Kunnskap om last og vekt er vikiig her for a bitens stabilitet er ivaretatl,

- Ikke adskilt passasjertrafikk pd landgang eller i land, utfordrende sikkerhetsmessig,

- Kaiorganisering / biloppstilling er unedig tidkrevende, saeriig sett i sammenheng med behovet

for reservering,

Fastboende, hyttefolk, ansaite og giester (il Sandeya og Bjerkaya er avhiengig av et rutetilbud som er

{leksibelt, stabilt og trygl. Barn skal pd skolen, bade landfaste beboere til skole pd Sandeya og

Sandoyabarnr til skole | Brevik, Heistad, Porsgrunn og Bamble. Kjente ruietider, et frekvens, hoy

drifisstabititet og lav risiko lor skader er vesentlige monenter,

En wvikling av kystkultur bidrar Gl okt attraksjonskrafl som igjen skal bidra til befolkningsvekst i

kommunen. Tra politisk hold i Porsgrunn og § fylket stadfestes kravet jevnlig om at fergetilbudet skal

opprettholdes pad minst dagens nivi.

3 Krav og spesifikasjoner nytt materiell

Som hovedpunkt md nevnes at fergen ma
baseres pa nullutslipp, den ma opereres med
dagens krav 1l bemanning, den ma ha storre
passasjersikkerhet enn i dag, alt handtering av
nersonell, biler, billetier, ladetifkobling etc
mé automatiseres eller selvbetjenes 1 sé stor

grad som mulig.

3.1 Overordnede funksjonskrav

Overordrede funksjonskrav for ny ferge er

satt opp i tabellen nedenfor. Det er & bemerke
at listen ikke md forstds utfytende.

Passasjerkapasitet

97 passasjerer som i dag

Bemanning

Mé kunne opereres med en bemanning pd inntil 2 personer.

Kjoremanster

Kontinuerlig fra kI 05 il 24, med unntak av vediikeholdspause og
spisepauser.
Rute kjores kontinuerlie Brevik -~ Sandeya. En-to tirer til Bjorkeya

daglig.

Merk at dagens bat ogsad ved noen anledninger tas ut av ordinar rute

for beredskapsoppdrag (ambulansekjoring primaert).

Kjareavstand

Brevik- Sandeyvaca | nm (1.8 km)
Rundtur Bierkoya - ca 4 nm (8 km)

Total daglig kjereavstand ca 55-6G am (100-110 km)

PROSIEKTNR PROSIEKTRNOTATNR
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Rutemanster / frekvens

Avgang Breik hver halviime (som i dag men mied noe stivere ruter}
Merk et par daglige opphold pa 40-60 min § Brevik.

Landiigge ca 10 minutter i Brevik for lading mellom hver kjoring

e
{Ikke landligge pa Sandeya eller Bjorkova.)

Lastekapasiiet

50 wonn {opp fra dagens 23 tonn).

Sterrelse [ bilenheter

Noe mer enn i dag, 16-20 bor vurderes. Vil kunne avhenge av

lastekapasitet.

Levelid

49 ar

Fremdriftsmaskineri

Nullutslipp i reguleer fart (vil redusere utslipp av CO2 med ca 350
lonn per ir).

Elektrisk fremdriftsmaskineri. All lading av batterier § Brevik,
Skal ha rekkeviddeforlenger for a handtere uforutsette hendelser.
Denne skal gi mulighet for fremdriit op manevrering av bit ved
utfall av elektrisk kraft. Rekkevideforlenger skal vare basert pé
diesed eller brodrivsiofT.

Dypegaende / skrogtype / materialvalg etc

Ma optimaliseres for energiforbruk og sikkerhet / stabilitet. Det er

sentralt & designe et skrog med lav motstand og veki. Opp til

leveranders anbefaling. Ma under 3 meter dypghende.

Is —isklasse

Det er ikke fast is i fjorden, men biten mé kunne héndiere drivis.

MOB / nodsituasjoner / etc

Baten md utrustes for at nodssituasjoner blir handtert pd en

bemanningsmessig  minst  ressurskrevende  mate,  Opp il

leveranders anbefaling.

¢

Kaianlegg, biloppstilling ¢/ passasjer

sikkerhet med mer

Adskilt passasjeradkomst.

Adskilt fra regular rafikk (oppstilling ut av vegbanen).

Kajanlegg infrastruktuy, lading etc

Storst mulig grad av automatiserte rutiner {titkobling ete).

Billettering

Automatiseres s& mye som mulig. Ma vurderes kontantlost
(kontanter kun mulig via kontoret for cksempel). fortrinnsvis

betaling via mobiltelefon eller annen forhéndsbetaling.

Ma med for

overgangsordninger med mer,

kunne  konununisere fylkets  systemer

Ma veere tilpasset bruk av Adtopass nar dette blir tilgjengeliggjort.

Reservasjoner med mer

Fergen boer ha stor nok kapasitet til at reservasjoner ikke lenger mé
anses nodvendig,
Fergen har ha oppstillingsplass til biler shik at man kan ha egen

rekke for bilene som skal il Bjerkeya.

BROSIETINR
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3.2 Anbefalinger:

- Det overstdende innarbeides i et dokument som sendes ett til to verft for grovskisse og

kostnadsestimat for ny ferge. Merk at dette ma utformes slik at dette verftet ikke blir

diskvalifisert il & inngi anbud pd selve fergebyggingen.

4  Finansiering / skonomi

Nedenstiende tall mé kun forstdls som grove estimater. Det er et behov for kvalitetssikring og detaljering

av kostnader for bide bat og landbaserte investeringer, Overordnet kan det se ut som kosthadsekning

som Iplge av finans. redusert drivstofTkosinader og reduserte vedlikehoidskostnader kan anslas 1l s&

lavt som ca 4,5 MNOK per ar,

4.1 Grovtall ny bat

Estimert pris for bat

40 MNOK

Tilleggskost el / batteri

[0 MNOK

Landkestnader / kai. vei elc

20 MNOK

Landkostnader — strom / trafo elc

{0 MNOK

{dvs

ekstrakostnad fordi man velger batteridrevel bt

Samlet tileggskost  for el estimert

og som vil danne grunnlaget {or Enova-statte)

20 MNOK

Enovastotte — 40 % av tilleggskost for el 8§ MNOK
Samiede investeringskostnader 72 MNOK

Finansieringskilde

Kommunaibanken (KLP alternativ, ber innhente

titbud fra begge)

Lanebehov

Fullfinansiert, annuitetslén

Nedbetalingstid

40 ars nedbetalingstid

Rente / risikoprofil

Filytende rente (i wtrad med wnsikoprofil il

Porsgrunn kommune)

Dagens rentesats

1,5 %

Arlige finanskostnader

2,4 MNOK (204,600 kr / maned)
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4.2 Endringer i selskapets kostnader som fglge av ny elferge:

Reduserte drivstoffkostnader:
Avsforbruk diesel 130.000 liter ~ | MNOK
Reduksjon 1 vediikeholdskostnader — | MNOK

Dvs  kostnadsekning  som  felge av  finans, redusert drivstoilkosinader og  reduserte
vedlikeholdskostnader kan anslas til ca 0.5 MNOK per r. Det er her ikke medlall evenluelle

bemanningsmessige endringer.

Merk at det er stor usikkerhet knyttet Gl kostnadsestimal pd bade anskaffelse av bat sami

itfrastrukiurkostnader,

4.3 Anbefalinger:

Det giennomfores el forprosjekier for

- autarbeide estimat p& anskaffelse av ny bt Bor utfares av verft gjennom kjopt tjencsie.
- dutarbeide estimar pa landbaserte investeringsbehov, Ber ulferes av entreprener gjennom kjeapt

tjeneste,

5 Selskapsavtale

Nedenstdende artikler ma endres. Ny selskapsavtale ber vedtas av styret og deretter representantskapet
for de godhjennes 1 Porsgrunn bystyre og Telemark fylkesting.

5.1 Endringer

§ 17 Laneopptak og garantistillelse:
Paragral om lan ma endres. Denne bvder i dag:

«Selskapet kan ta opp ldn pa ul sammen 3 - fem - millioner kroner, hvor deltakerne hefler for hver sin
like halvdel. Hvert lancopptak skal pa forhdnd vaere godkjent av representantskapet og deparfemeniet.
Eierne skal pd forhand vaere orientert.»

Forslag ny tekst;
«helskapet kan ta opp lan innenfor en samiet ramme pd 100 — hundre — millioner kroner. Hven
laneopptak skal pé forhdnd vare godkjent av representaniskapet og fylkesmannen. »

Alternativt:
«Selskapet kan i tillegg (a opp Hn i det ekstraordinaere tilfellel at selskapet skal anskaffe ny ferge.
Selskapet kan da ta opp {an innenfor en samlet ramme pd 106 = hundre — millioner kroner. Bt sliks
fancopplak skal pa forhand viere godijent av representantskapet og fvlkesmannen. »
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5.2 Relevante tidsfrister

For endring av selskapsavialen vil det vare Telemark fvlkesting sine mater som er slyrende faktor
(Porsgrunn bystyre har moter ca hver méaned).

Telemark fylkesting har mote i oktober med skrivefrist for saker 24 august. Gitt representantskapsmate
i fergeselskapet i juni. bor skrivefrist for fylkestinget oppnds,

Andre momenter: Detanbetales at selve saken skrives med noe begrunnelse om behov for nytt materiell,

al det settes krav om klimanoytralt fremdrifismaskineri og at det ikke forventes vesentlige okie arlige

overfaringer fra eierne. Det bor presiseres al saken gielder endring av selskapsaviale og at del ikke skal
tas en formell beslutning om nytt materiell, men at det sentrale er at selskapet seiv skal sta for

anska(Telsen.

5.3 Anbefalinger:
- Ny selskapsaviale utarbeides og sendes som sak i selskapets representaniskap.
- Detuwarbeides sak til politisk behandling i fylkesting og bystyre,
- Ordfarere og relevant personell fra de o administrasjonene md underreties slik at sak kommer
pa sakskart.
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6 Infrastruktur pa land

Det vil veere apenbare behov for investeringer pa landside ndr man bytter ut et skip fra 1964 med et
nytt som skal leve i minimum 40 nye ér. Dette bor ogsé innebare at man retter sekelyset mot alle
forhold. herunder ogsé lokalisering av anlopssted. Nedenstaende omfatter ulike aspekter som bor

hensyntas i videre vurderinger.

6.1 Lokasjoner

[ Brevik er det tilsynelatende 3 (4) lokasjoner som kan vere aktuelle:
. Dagens kai, langbryggene

Englandsbrygga (med kjering estover)

Stremtangen (under broen der Dikkon ligger)

Utfylling av sjoen ved statuen, nar dagens lokasjon

Lo

Broviiaya,,

Pa Sandeya bar det vurderes a kun modifisere dagens, det bor vurderes a \@
endre tilkjoring til dagens noe ved at man kommer rett inn (dvs fra en noe mer

nordlig retning). det har ogsa vert luftet mulighet for a g direkte inn pa /@
moloen ved bathavna.

[ slutten av dette kapittelet er det satt opp en tabellarisk oversikt over fordeler —
og ulemper og tiltak nedvendig for de ulike anlepsalternativene i Brevik.

6.2 Kaianlegg

Det ma utfores et stykke arbeid pa kaianlegg uavhengig av hva slags ny ferge som velges. Dagens
fergelemmer er tilpasset Oksey. Statens vegvesen har standarder pé fergelemmer slik at det skal vare
rom for & sette inn midlertidig materiell pa riksvegnettet. Relevante standarder for fergelemmer bor
benyttes pa alle tre anlepssteder.

Ved anskaffelse av elferge ma det i tillegg besorges tilstrekkelig ladekapasitet til land. Det er
tilsynelatende god kapasitet i Brevik. slik at arbeidet her vil veere a strekke kabel og montere
tilkoblingsutstyr med mer i Brevik (husk 4 kombinere graving slik at septik kan tommes direkte ved
kai). Det gjores her oppmerksom pa ladesystemet som er installert pa Ampere fra leveranderen
Cavotec som ber vurderes benyttes sammen med automatisk forteyningssystem fra MoorMaster. Nar
ferga n@rmer seg kai gjor pluggen seg klar. Vakuum-systemet holder raskl ferga fast, slik at den ikke
trenger 4 yte motorkrafi for a holde seg inn til kai.
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Péd anlepsstedene pa Sandeya og Bjerkeya anbefales det ikke spesielle installasjoner fordi det er
elferge, kun a tilpasse til standardiserte fergelemmer. Merk at en ny ferge sannsynligvis vil vere
mindre dypgdende og bredere enn dagens ferge, noe som vil kunne kreve endring ogsa pa kai.

6.3 Trafikk / biloppstilling mm

Det er trafikale utfordringer i dag i Brevik. Fergekoen star
langs etter ordinar veg og det er ikke tilrettelagt for adskilt
passasjertrafikk. Det er ogsa utfordrende i det daglige &
organisere keen, da det bade er anledning til & reservere plass
samt at det jo er noen som skal til Bjorkeya i stedet for
Sandoya. Ved en ny ferge ber det vurderes om det er behov for
reservering, det bor vurderes om man kan ha oppstillingsplass
for biler pa flere rader, og passasjertrafikken ber holdes adskilt
fra biltrafikk.

6.4 Sjgforhold

Bade kjoreavstand, stromforhold, dybdeforhold ma tas med i
vurderingene av anlopssted. | dag er det a notere seg at ved
lavvann og tung last ma Oksoy kjore annerledes en normalt pa
grunn av en grunne som er vanskelig a sprenge bort. Det
refereres til at det skjer med ujevne mellomrom at Oksey slar
nedi i dag.

Stromforhold er relevant i forhold til energiforbruk ved kjoring
samt behov for bruk av motorkraft for a holde ferga ved kai.

Kjereavstand er relevant for energiforbruk og tidsforbruk.

6.5 Kontor, lager, venterom

Det vurderes a vaere tilsvarende behov for kontor, lager, verksted og venterom som i dagens situasjon.
Dersom man flytter anlapssted i Brevik, bor det vurderes & innga leieavtale med Grenland Havn om
kontorer og venterom i deres bygg pa Stromtangen. Merk ogsa at dersom man velger Englandsbrygga,
mé langtidsparkering for beboere pa Sandeya flyttes. Det vurderes at det er mer enn tilstrekkelig
muligheter for dette i naerheten av brokaret pa Stromtangen.

Det gjores oppmerksom pa at dagens kontor og venterom er i lokaler eiet av Porsgrunn kommune,
med en gjensidig oppsigelsestid pa 6 maneder.

6.6 Eierforhold

Det er ulike eierforhold og avtaleforhold pa de tre kaiene i dag. Det bor vurderes & stramme opp dette i
fremtidig drift. | dag er forholdene slik:

- Brevik — Grenland Havn eier. IKS betaler en fast arlig sum for vedlikehold.

- Sandeya — Porsgrunn kommune eiere kaia, IKS eier fergelem og forestar vedlikehold av denne
selv,

- Bjorkeya — Heroya Arbeiderforening eier og vedlikeholder.
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| en ideell situasjon er det kanskje slik at Grenland havn er eiere og vedlikeholder alle kaier (mulig
unntak for Bjerkeya) og det betales en arlig kostnad for bruk.

6.7 Oversikt ulike anlgpssteder

Langhrygaene (1)

Englandsbryvaga (2}

Stromtangen (3)

Sandova

Kjoreavstand

Kortest (1.8 km)

Rortest (1.8 km}

Noe lenger (2.1 km). dvs
vil kreve noe mer tid og
encrgilorbruk.

Manevrering

[t manovrering, ikke noe
problem

JRett . rett ut

Ma manovrere 1 Gt dels
sterk stram. sidevers
aiiop.

Grunnforhold

Lt for grunt for dagens bin
(har viert undersokt tor a
sprenges bort, men fraradet
grunitet {ivk lor felgeskader)
NI = dersom ny hit er av (vpe
Katammaran er denne betydelig
mindre dypgaende enn dagens.

Qk

Ok

OK

Strom pi Land

Ok

Ok

Ok

licke silgienoelia

Biloppsulling

Lo lang rekke, utlordrende
dag mad reservasjoner og
Biarkovamafikk.

Kan fa ere rekker,
betvdelig enklere enn i
dag.

Kan 15 Mere rekker,
betydelig enklere con i
dag

Iin bang rekke. kan
vaere utfordrende ved
reservasjoner @ dag.

Langtidsparkering

Pa Englandsbrvgea elier
Stromtangen. Ok,

agens b borte, men
det antas al det er mer enn
nok plass pd Stremiangen

Bra med plass.

Passasjersikkerhet

Kan vare utlordeende med
passasjerer rett ut i walikk og
meltom biler.

Bra. Plass ul a adskaile
passusjerer {rg biler og
walikk

Vebdig bra, Plass il a
adskille passasjerer [ra
biler og rafikk.

Trafikkavvikling

Problematisk ved ko,
Oppstiliing star ul dels ute 1
veglegemel.

Bra Fergetralikken
adskilles tra regular
waltkk, God siki,

Veldig bra
Fergetrafikken adskitles
fra reguler trafikk. God
sikt.

Venteram

agens ok ¢leid av
kommunen).

Bor ctableres nytt
bygning ul G GH
positive,

Bor elableres nvit i
bygning 41 GH GIH
POSILIVE,

Kontor, verksted
med mer

Dagens ok,

Dagens ok, Konterer bor
Iytes ol GIL G
pusilive,

Dagens ok, Kontorer ber

Mytes ul GiL GH
pusitive.

Andre forhold

Kan vere mulighet med
wiiviting ved statuen VUsikken
(kreves nok regulermgsplun,
dvbdeundersokelser med mer).

Kan viere ut hinder for
eventuell nvhygg av kai
for Crwiseanlop (ref GHL
prosjeke Craise ul
Tetemark, for ovrig
avsluttet nmed usikker
videreloring).

Fergekai ma bygges
om for d fa plass ul
forventet bredere bat
et bor da vurderes &
I3 baten komme
direkie inn il
fergetem. dvs en noe
mer nordlig
mnkjoring con i dag.
Dette er tlsynelatende
ok i ferhotd «l
dybdelorhold,
Kjoremansier pa ka
og stromnmgslorhold
[t kan eventueh
virderes endring av
antopssted. 1 sa fal dl
moloomyadel.
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6.8 Anbefalinger:

- LEneventuell endring av anlopsplass bor avidlares tidlig 1 prosessen. Det vil potensielt kunne
engasjere, dog synes det ikke som det er noen som vil Fa veseatlige ulemper tilknyttet noen av
alternativene. Det bor derfor vurderes hvordan denne prosessen bor giennomfores, involvering
av veiforeninger etc.

- Dersom Englandsbrygga anbefales mé det avklares med Grenland Havn og eventuell videre
mulighet for at dette ber holdes av til fremtidig cruisekai. Det bor da rettes en formell
henvendelse til Grenland Havn der det fremkommer at dette er styrets anbetaling op at
seiskapet vil jobbe videre for 4 realisere dette. Grenland Havn bar da inviteres il 4 fremme
deres synspunkter.

7 Billettering, bestilling, reservering, betaling etc

7.1 Billettering

Det brukes i dag uforholdsmessig mye tid til billettering. Dette mi grunnet sikkerhetsbemanning
utfores for passagjerer og biter gdr om bord. Nye og mederne systemer for billettering og betaling boy
pa plass i forbindelse med anskaffelse av ny ferge og ma lepges Gl grunn ved soknad om godkjenning
fra sjofartsdirektoratet.

Telemark tylkeskommune jobber i dag med uivikling av systemer for bruk av mobilteiefon. Deter
rom for at fergeseiskapet benytler egne systemer, men det vii vare krav om semlos integrering med
fylkeskommunens systemer for 4 sikre overgangsordninger, kunne ta { bruk periodekort,
Grenfandskortet, skolekort, ungdomskort med mer.

Kundene skal oppleve at de reiser samlest i fylket.

7.2 Registrering

For a sikre gode statistikker bar det til enhver tid automatisk registreres ivor mange biler. lastebiler og
passasjerer som benytter fergen. Statistikker bor benyttes for optimalisering av ruter i den daglige
driflen av selskapet. Det er selvsagt ogsd sikkerhetsmessig vikiig at man vet livor mange som til
enhver tid er om bord i baten.

7.3 Reservasjoner
Det ber ikke vaere behov for reservasjoner da detle vil kreve administrasjon og manuell hindtering. Ny
bat og ny tratikkoppstitiing bor sikre at brukerne ikke foler behov for dette. Dette vil avhenge av:

- Omman far stor nok ferge - dvs man kan forvente & komme over uansett
- Om man fir en forbedret bitoppstiilingsplass inn il fevga, dvs ikke | veien.
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7.4 Betaling

Det ber vaere et forende prinsipp at betaling skal utfores pa en mest mulig

automatisert og selvbetjenende mate. Bruk av mobiltelefon og
forhandsbetalinger bor gjeres. Ved ombordstigning bor hver enkelt registrere at

Ordinzer, Voksen

de gar om bord (gr-kode pa mobil, bruk av kort etc). Em
15.41 I ﬂ rat
Bruk av kontanter er tidkrevende og ber unngds. Da kontanter er et lovpalagt 17 est

betalingsmiddel bor det vare mulig & betale med kontanter, men da pa kontoret i 600k

tiden dette er bemannet. Det vil ogsa vaere en sikkerhetsmessig fordel a slippe
kontanthandtering, det gar tid til telling og innlevering med mer.

7.5 Anbefalinger

- System for billettering og betaling beskrives ytterligere i et separat prosjekt.
- Systemene bor kunne tas i bruk for ny ferge er pa plass

8 Lovverk / forskrifter mm

Folgende lover og forskrifter er styrende:
- Forskrift fergetransport.
- Lov om yrkestransport
- Forskrift om yrkestransport
- Forskrift om bemanning av norske skip (bemanningsforskritten)
- Forskrift om fartsomrader

Ved anskaffelse av ny ferge er det vesentlig a veere observant i forhold til bemanningsforskriften, og at
man designer ny ferge og nye rutiner slik at man er innenfor forskriftens bestemmelser med dagens
bemanning.

9 Andres erfaringer og g¢vrige merknader

Fergesambandet Lavik — Opedal er trafikkert av verdens ferste helelektriske batteriferge Ampere. Den
har na veert i reguleer drift siden mars 2015, er bygget pa Fjellstrand verft med Siemens som sentral
partner pa el/batteri. Fergen har plass til 110 biler og 340 passasjerer. Ampere har i lopet av ett ar
tilbakelagt en avstand tilsvarende 1.5 ganger rundt ekvator, utelukkende basert pa elektrisk kraft fra to
500 kWh batteripakker om bord.

Fiskerstrand verft skal bygge verdens terste biodiesel- og plug-in-hybridferge. Den snaut 70 meter
lange fergen skal tale toffe vaerforhold og bygges med tett veerdekk for a trafikkere Tjetta — Forvik-
sambandet pa Helgeland fra varen 2017,

Fergestrekningen pa E39 Anda — Lote er na ute pa anbud og det er satt krav til at den blir helelekirisk.
Batterifergen til FinFerries skal ga mellom Pargas og Nagu fra neste sommer. FinFerries har valgt et

polsk verft, Crist S.A. Gdynia, til 4 bygge den 90 meter lange og 16 meter brede fergen. Pa grunn av
isforholdene i Ostersjoen, skal fergen kunne bryte moderat med is.
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Stockholm har ogsé elekiriske ferger i drifl. Fergen £78 Movitz, er ¢t 75-{ots fartey som tidiigere ble
drevet av en 335 hestekreflers dieselmotor. Fergen har gjennomgétt en ombygging hos Echandia
Marine Sweden AB og drives nd av to 125 kilowatts elekiriske motorer,

Verfiel Wiirtsild har utviklet et nytt fergekonsept der de tar ansvar for alt {ra skrog- og evrig design ti}
framdrifispakke med battert og azimuthpropetler st automasjon og styringssystemer.

Stortinget har vedtatt et krav il fav- og nutlutslippsteknologi i alle framtidige fergeanbud, da de
behandlet statsbudsjettet for 2015,

Lnova stetter Hordaland fylkeskommune med 133,60 millioner kroner for 4 bygge landanlegg il null-
og lavutslippsferger,
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10 Fremdriftsplan / milepalsplan

En overordnet, grov tidslinje vises. Den viser forst og fremst at det er romslig med tid i forhold tl 4
mote forventning om oppstart i 2020 og at fergen kan veere i operasjonell drift i lopet av 2018 om
onskefig,

<

11 Anbefalinger videre arbeid

Det er under de enkelie detkapitler satt opp ulike anbefalinger. Disse er igien samlet under her:

- Kap 3. Krav nytt materiell: Det overstaende innarbeides i et dokument som sendes et til o
verft for grovskisse og kostnadsestimat for ny ferge. Bor utfores av verft gjennom kjopt
tjeneste. Merk at dette ma utformes siik at dette verflet ikke blir diskvalifisert til & inngi anbud
pa selve fergebyggingen,

- Kap 4. Det giennomfores et forprosjekter for & utarbeide estimat pd tandbaserte
investeringshehov. Ber utfbres av entreprener gjiennom kjept tjeneste,

- Kap 5. Ny selskapsaviale utarbeides og sendes som sak il selskapets representantskap. Det
utarbeides sak it politisk behandiing i fylkesting og bystyre. Ordfarere og relevant personell fra

de to administragjonene ma underrettes slik at sak kommer pad sakskars.

- Kap 6. En eventuell endring av anlepsplass bor avklares tidlig § prosessen. Det vil potensielt
kunne engasjere, dog synes det ikke som det er noen som vil i vesentlige ulemper tilknytiet
noen av alternativene. Det bor derfor vurderes hvordan denne prosessen bor gjennomfores,
involvering av velforening ete. Dersom Englandsbrygga anbefales ma det avkiares med
Grenland Havn og eventuell videre mulighet for at dette bor holdes av il fremitidig cruisekai,
Det bor da rettes en formell henvendelse tif Grenland Havn der det fremkommer at dette er
styrets anbefaling og al selskapet vil jobbe videre for & realisere dette. Grenland Havn bar da
inviteres fil & fremyme deres synspunkter.

- Kap 7. System for billetlering og betaling beskrives ytierligere i et separat prosjekl. Systemene

ber kunne tas i bruk for ny ferge er pé plass.
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12 Referanser / mgter mm

Mate med Telemark fylkeskommune, Wenche Fougner, Anne Cecilie Gundersen. Tore Storhaug
Mate med Brevik Fergeselskaps ledelse, Bjernar Serensen

Maote med ansatie | Brevik Fergeselskap, forn Thowsen, Morten Lindiein

Samtaler med styreleder Bjorge Fredheim, jevalig

Samftale Porsgrunn kommune, Hans Jakob Solhein

Samtale Kommunalbanken, Lars Ludvilsen

Besok Fiellstrand verfi

Mate Grenland Havi, Finn Flogstad

Betlona rapport "Syv av ti ferger er lonnsomme med ~ en mulighetsstudie™ — august 2015
Zero rapport "ZEROFjord Ferger uten usslipp” -~ desember 2014

Diverse literatursok, herunder Teknisk ukeblad med mer,

i
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TELEMARK

fylkeskommune

Arkivsak-dok. 16/12418-1

Sakshandsamar Wenche Beate Rangnes Fougner

Saksgang Motedato
Fylkestinget 19.10.2016

Brevik Fergeselskap IKS - forslag til endringar i selskapsavtala

Forslag fra fylkesradmannen:
Endringane i selskapsavtala for Brevik Fergeselskap [KS, som vedteke av representantskapet i mote
20.06.2016 sak 6/2016 og Porsgrunn bystyre i mote 08.09.2016 sak 74/16, godkjennast.

Bakgrunn for saka:

Det visast til sak 64/16 Arsmote i representantskapet — Brevik Fergeselskap IKS i fylkestinget 07.06.2016
kor fylkesradmannen mellom anna varsla at eigen sak om endringar i selskapsavtala ville bli fremma sa
snart som mogleg etter representantskapets mote 20.06.2016.

Brevik Fergeselskap IKS har sett i gang ein prosess for anskaffing av ny miljevennleg ferje i eigenregi,
og dei har frem til no fatt utarbeidd to rapportar. Rapport «Ny miljeferge Brevik 2015» og «Rapport
versjon | Ny miljovennlig ferge — Brevik Fergeselskap IKS» datera 2016-04-05 ligg ved saka. Ei
anskaffing i eigenregi krev at selskapsavtala ma endrast. Representantskapet har i mote 20.06.2016 sak
6/2016 vedteke endringar i §§ 16 og 24, og nytt avsnitt 2 i § 17. Dei har samstundes vedteke endringar i §
I'l1 som gjeld styret. Protokoll fra motet ligg ved saka.

Representantskapet har mynde til & gjere visse endringar i selskapsavtala med heimel i selskapsavtala §
25. Det gjeld endringar i §§ 11, 16 og 24. Eigarane av selskapet (Porsgrunn bystyre og Telemark
fylkesting) mé sjelve, jf lov om interkommunale selskap § 4, vedta endringane i § 17 for dei blir
gjeldande.

Porsgrunn bystyre behandla endringane i selskapsavtala i mete 08.09.2016 sak 74/16. Dei vedtok
representantskapets endringar, men med eit tillegg i avsnitt 2 i § 17. Saksprotokoll frd metet ligg ved
saka.

Saksopplysningar:

Brevik Fergeselskap IKS er eit interkommunalt selskap eid av Porsgrunn kommune og Telemark
fylkeskommune. Eigarane eig 50 % kvar. Feremalet for selskapet er a drive allmenn tilgjengeleg
kollektivtransport med farty i rute i skjergarden i Porsgrunn. Selskapet driv i dag ruter med bilferja
«Oksay» som gar mellom Brevik, Sandoya og Bjorkoya. Dei har og passasjerferja «Lovey» som nyttast
som reserve ved driftsstans pa Oksoy. og i samband med avvikling av sumarrutene med eit utvida rutenett
til oyane i skjergarden i perioden fra St. Hans til primo august.



Bilferja Oksay er byad i 1964, Ferja er etter lorholda godt vedlikehalde, men fartyet tilfredsstiiier ikkje
lenger brukarkrav soim passasjerfasilitelar, universell utforming mv. Feria kan heller ikkje frakte tyngre
kiarety mv. drsaka av stabilitetsavgrensingar. Ferja har og samstundes for Hia kapasitet i hove Ul trafikken
he skal betene.

Selskapets tilsette, styre og representantskap har uttrykt behov (or anskatting av ny ferje. Selskapet har
dei siste 10-15 dr vore giennom fleire prosessar med vurdering av nytt materiell. Behovet for 4 skilte
materiell dreier seg om meir enin at eksisterande farty er frd 1964 og ynskje om a veere meir moderne og
framtidsretta. Mellom anna nemnes:

- Auka arlege vedlikehaldskosinadar,

« Auka behov for transport av tyngre kjorety.
- Storre fokus pd persontryggleik,

- Starre press pd selskapets akonomi,

Iillegg ma det nemnes forhold som ikkje endrar seg. men som Tortsast er utfordrande:

- Djuptgaande — slar i botn med ujamne mellomrom pa tung last og lav vain stand.

- Passasjerar oppheld seg under dekk ved overfart {med dispensasjon frd sjefartsdirckioratet).

- Lastekapasite(, stabititet og sikkerheitsrisiko, og at dette medlorer ko og at bifar ikkje kan vaere
med Gl tross for at det er plass.

- Dersom cin tyngre lastebil er om bord. ma den plasserast nenssemd midt § fartyet med omsyn Ul
fartyets stabilitet. Kunngkap om last og vekt er viktig for at fartyets stabilitet er ivaretatt.

- Organisering av bifoppstilling pa kaia er unodig tidkrevjande. saxrlig sett i samband med behovet
for reservering.

Fastbuande, hytlefolk, tilsette og gjester til Sandoya og Bjerkeya er avhengig av eil rutetilbod som er
fleksibelt, stabilt og trygt. Barn skal pd skulen, bde landfasie bebuarar (it skule pd Sandoya og

Sandoyabarn tit skule i Brevik, Heistad. Porsgrunn og Bamble.

Ny ferje bor baserast p& nullutslepp, den ma opererast med dagens krav til bemanning, den ma ha sterre
passasjertryggleik enn i dag, all handiering av personell, bilar, billettar, ladetilkopling mv. ma
automatiserast i si stor grad som mogleg. Trygaleiken pa fandsida for passasjerar ber bl betre. Selskapet
ma sokje 4 unytie offentlege stetteordningar i den grad det er mogleg, mellom anna stotte 1rd Enova eller
liknande.

Det vil vere behov for investeringar pa landsida ndr man byter ut eit skip {rd 1964 med et nyut som skal
feve Dminimum 40 nye ar, Det inneber at ein og rettar sokjelvset mot alle forheld, mellom anna og
lokalisering av kor anlepa skal vere.

Kaia i Brevik er ¢id av Grenland hamn og selskapet betaler for arleg vediikehald, Kaia pd Sandoya er eid
av Porsgrunn komnune {Tergelemmen av Brevik fergeselskap). Kaia pd Bjorkoya er eid av Herava
Arbeidartoreining. Dersom ein veljar ei elekirisk ferie med rekkeviddeforlenger. kan denne
dimensjonerast slik ar ein berre vil ha behov for fadekapasitet 1 Brevik. Det vil si at eventuelle
investeringar pa Sandeva og Bjerkeva vil vere d tilpasse anlepsforholda til standardiserte ferjetemmer
lilpassa ei moderne ferje.

Brevik Fergeselskap IKS meiner at anskaffing av nyit materiell bor gjerast 1 eigen regi og ai det iklge vil
medfore behov for vesentleg auke 1 deiftstilskott {rd eigarane. Forelepige kalkyler av dei arlege auka
finanskostnadane for anskaffing av ayu elekirisk farty med rekkeviddeforlenger, inkludert
infrastrukturinvesteringar, kompenserast ved reduksjon av drivstoff- og vedlikehaldskostnadar shik at det
etter deira vurdering ikkje skal utleyse vesentleg auke i drifistilskottet,

[~



Brevik Fergeselskap IKS kan jf lov om interkonumunale selskap § 22 berre ta opp tan dersom det er
fastsatt 1 selskapsavialen,

Framlegg til endringar i selskapsaviala;

§ 17 Laneopptak og garantistillelse

Paragraf om lan ma endrast for & kunne gé til innkjop av ny miljovennieg ferje i cigenregi.

Dagens ordlyd:
«Selskapet kan ta opp fan pd dl sammen 5 - fem - millioner kroner, hvor deltakerne hefler for hver sin

like halvdel. Mvert lancopptak skal pa forhand vaere godkjent av representantskapet og departementet,
Eierne skal pa forhiind veere orientert.»

Framiegg om tilleggstekst

«Selskapet kan i tillega 1a opp tan i det ekstraordinaere tilfelet at selskapet skal anskalte ny ferge. Et slikt
laneopplak ma ikke medfore behov for vesentlige endringer i driftstilskudd fra eierne. Et slikt ldncopptak
skal pd forhand vazre godkjent av representantskapet og depariementet. Eierne skal pa forhind veere
orientert, »

Porsgrunn bystyre vedtok i motet 08.09.2016 eadringar i representantskapets framlegg om tilieggstekst.
Dei vil behandle it lancopptak i eigen ny sak nar det biir aktuelt. Den endelege teksten i § 17 etter al
Porsgrunr bystyre har vedieke endring i avsnitt 2 vil sja slik ut:

Selskapet ke ta opp lan pd il sanmmen 3 -~ fem — millioner kroner, hvor deliakerne hefier for bver sin like
haivdel. Hvert laneopprak skal pa forhand vaere godkjent av represeniantskapet og depurtemenief. Eierne
skal pa forhand veere orientert.

Selskapet kan i tillegg ta opp lan i der eksiraordineere tiljellet af selskapet skal anskaffe ny ferge.

Et slikt ldneopptak mda ikke medfore hehov jor vesentlige endringer i drifistilskudd fra eierne.

Et slikt laneopptak skal pa forhand veere godkjent av representaniskapel, deparienieniel,

Porsgrumm hvsivie og Telemark fulkesting.

Virksomhetesn kan ikke stitle garanii eller panisetie sine eiendeler il sikkerhet for andres okonomiske
Jorplikielser. Virksomheten kan ikke selv lane wt penger.

§16 Okonomiforvalining og § 24 Regnskap og revisjon

Begpe paragrafar mé endrast for at selskapet skal kunne handtere investeringar i eigenregh. Paragral’ om at
rekneskap skal forast etter kommunale rekneskapsprinsipp endrast, og selskapet skal i staden fylgje IKS
lovas hovudregel | § 27 om at IKS skal fore rekneskap etter rekneskapslova,

Dagens ordlyd:

§ 16 Okonomiforvalining

Regnskap skal fores etter kommunale regnskapsprinsipper og budsjett skal falpe budsietiforskrifter for
kommunale og, fylkeskommunale budsjett: jf selskapsavialen § 24.

E



Virksomheten skal folge et pkonomiregiement vedtalt av represeniantskapet.

IFramlegg om ny ordlyd:
§16 Glonomiforvalining,

Regnskap og budsjett skal fores etter IKS lovens hovedregler; j1 selskapsavialen § 24,

§ 24 Regnskap og revisjon
Dagens ordlyd:
Styret har plikt til & etterse at det fores lovmessige regnskap og at det foretas revisjon av selskapet,

Regnskap skal fares etter kommunale regnskapsprinsipper og fasiseties av representantskapet. Revisor

=

velges 0gsd av representantskapet,

Framfegg om ny ordlyd:
§24 Regnskap og revisjon
Styret har plike til & etterse at det fores lovmessige regnskap og at det foretas revisjon av selskapet.

Regnskap skat fores eter regnskapsloven og fastsettes av representantskapet. Revisor velges ogsd av
representanskapel.

§ 11 Styret

A, Aviala krev at det er styret som skal tilsetie alt av personale, med unntak av sesongpersonell og
vikarar. Det gierast framlegg om at dette delegerast (il daghig ieiar.

Dagens ordlyd:

«Styret tilsetter personalet. Styret ansetter daglie feder. og kan bestemme at vedkommende tilsettes pa
dremal. Styret kan delegere il daglig leder & ansette vikarer, ekstrahjelp og prosjektmedarbeidere for

inatif 1 ar.»

Framlegg om ny ordlyd i 7.avsnitt:

«Styrel ansetter dagliz leder, og kan bestemme at vedkeimmende tilsettes pd dremdl. Daglig leder tilsetter
personalet.y

B.  Endringar i sefskapets behov kan medfore behov for endringar i styrets samansetning for & ivaretake
selskapets beste. Styrets arbeid bar evaluerast arleg og hyppigare val gjev eit godt incitament til 4
giennomfore slike evalueringar.

Dagens ordlyd er

«Styrets leder, nestleder. medlemmer og varamedlemmer skal velges av represeniantskapet for fire ar.
Halvparten av styret velges annet hivert ar»




Framtege om ny ordlyd i 1.avsnitt 4. og 3. setning:

«Styrets leder, nestleder, medlemmer og varamedlemmer skal velges av representaniskapet for to ar.
Halvparten av styretl velges hvert ar»

Vurdering fra fylkesrddmannen:

Fytlkesrddmannen ser det som sveert interessant at Brevik Fergeselskap IKS planlegp & investere i i
mitjoferje, og at det or naudsvit 4 gjere endringar i selskapsavtala for & scije Brevik Fergeselskap [KS i
stand til & g til anskaffing av ny forje § eigenregi. Fylkesradmannen har og forstaing for at selskapet har
behov for & justere selskapsaviala § 11 eiter nokre drs erfaring med drifta.

Sjelv om dagens ferje er godt vedlikehalde og kan fungere tilfredsstiflande nokre ar tif, vil det vere
venteleg at ein ma fornye materiellet. Det er viktig & involvere eigarane {fylkesting og bystyre) i ein slik
prosess. Til informasjon kan og nemnes at kiima- og miljodepartementet har invitert fylkeskommunane til
a sokje om statle (il uivikling og innfaring av lav- og nuliussieppsieknologi i ferjesektoren. Mellom anna
er administrasjonen 1 Telemark fyltkeskonumune nd i ferd med 4 skrive seknad om stotie tif prosjektering
av ny ferje.

Fylkesrddmannen har merka seg at Brevik Fergeselskap [KS meiner at anskating av nytt materiell ikkje
vil medfore behov for vesentleg auke | driftstilskott frd eigarane. Selskapet har slik vi forstar det berekna
nedbetaling av lanct over 40 &r. Forskrift om lan og lanevilkar mv. for interkommunale seiskap seieri § 3
Avdragstid al Lopetiden pa lan Gl kapitalformdal kan ikke veere lenger enn det som er forsvarlig ut fré
laneahjekiets leverid. Etter fylkesraddmannens vucdering bor eis ikkje ha lenger lanetid enn 20 r, dé det
ikkje er nokon som har erfaring med langvarig driit av til demes ei elektrisk ferje. 20 ar er og etter det vi
erfarer vanleg nedbetalingstid pa konvensjonelle ferjer, og ¢in bor dé ikkje toye nedbetalingstida nér ein
Kjeper ny ferje med ny teknologi. Ei nedbetaling over 20 ar vil mest sannsynleg fore i behov for auka
driftstilskott.

Etter Tytkesrddmannen sitt syn kan det verte utfordrande med framtidige investeringar og nivé pé
driftstilskott kaytt til fornying av materiellet i Brevik. Ein skal og merke seg at Telemark fylkeskommune
ikkje far rammeoverforingar frf staten 1il drift av bitferjer. Driftstilskott il detie gar dé& utover andre
omrader som 0l domes drift av fylkesveg og anna passagjertransport. Fyikesradmannen viser i den
samanheng til fytkeskommunens skonomiske wfordringar dei neraste ara, og til sak 92/16
Omprioritering og rasjonalisering som blei behandia 1 fylikesutvalet 05.10.2016, Framtidige fornyingar og
investeringar ma i all hove vere forankra i fylkeskommunen og kommunen sine foringar og prioriteringar.

Fylkesradmannen har inga merknader til framiegg Ui endringar i selskapsaviala §§ 11, 16 og 24.
Framlegg il endringar i § 17 gjer det mogleg for selskapet & ta opp 14n 63 ny ferje, kor kvar eigar vil hefte
for kvar sin like halvdel. If lov om interkommunale selskap § 22 skal laneopptak pé forchand godkjennast
av kommunai- og moderniseringsdepartementet, 1 selskapsaviaia § 17 har representantskapet vedieke al
laneopptak 1 samband med anskaffing av ny ferje pa forehand skal godkjennast av representantskapet og
departementel. og at eigarane pa {prehand skal orienterast. Porsgrunn bystyre har i tillegg vedieke al
tineoppiak pa ferchand skal godkjennast av Porsgrunn bystyre og Telemark fylkesting. Det vil seie at sak
om fan til ny fecje skal leggast fram for eigarane Gl godkjenning pd nyu fer fdncopptak kan skje.
Fytkesradmannen har ikkje innvendingar til vediaket § Porsgrunn bystyre,

Framlegg ti endringar i selskapsaviala som greia ul om i saka, medforer ikkje forpliktingar for
fytkeskommunen t densne omgang.

Fylkesrddmannen anbefaler fylkestinget & godkjenne endringane i selskapsaviala som er vedieke av

e

representantskapet og Porsgrunn bystyre.
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Vedlegg:

Rapport Ny miljoferge Brevik 2013

Rapport versjon 1 Ny miljovennlig ferge — Brevik Fergeselskap IKS datera 2016-04-03
Protokoll {1 representantskapsimate i Brevik Fergeselskap 1KS 20.06.2016
Representantskapets forslag Gl endra selskapsaviale

Saksprotokoll {rd mate i Porsgrunn bystyre 08.09,2016 sak 74/16

ikl hev for & skrive fng felst,
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