MEDVIRKNINGSPROSESSER
MED BARN OG UNGE TIL
NY MOTORFERDSELLOV

Av Hedda Ottarsen Ngstvik

Pa oppdrag fra Motorferdsel lovutvalget i forbindelse med arbeid med ny motorferdsellov 2022  -23.
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Noen mener at vi trenger strengere
regler eller at ingen motoriserte
kjgretay burde ferdes i naturen.
Andre mener at motorferdsel i
naturen er for strengt regulert i dag,

og at det trengs mildere regler.

De unge enes om noen prinsipielle
utgangspunkter. D e er blant annet
enig i at det er ngdvendig med
lovregler om motorferdsel i naturen,
samt at disse reglene ma lages med
lokal medvirkning. De er ogsa enige
om at sikkerhet og trygghet er det
viktigste hensynet ved regulering av

kjgring i naturen.

Uenighe tene handler om ulike
nyanser i prioriteringer. Noen gnsker
& prioritere naturvern over alt annet,
mens andre gnsker at det skal veere
rom for & utnytte og benytte seg av

naturen pa flere mater.

De unge kommer med gode
refleksjoner og begrunner meningene
sine godt. Flere reflekterer rundt at
det er vanskelige avveininger som
ma gjgres og argumenterer bade for

0g imot.

Barn og unge er opptatt av at den
nye loven skal veere fremtidsrettet
og kunne tilpasses til ny teknologisk
utvikling etter hvert. Lovutvalget
oppfordres til & lage en lov med
tydelige regler som er lett & forholde

seq til.

Flere uttrykker at det er viktig at den
nye loven baseres pa forskning,
utredninger og
konsekvensbetraktninger. Hva er

konsekvensene?

Oppfordringen «har pa ulike
synspunkter og meninger» gar igjen.
De unge er veldig klar over at folk

har ulike mening om motorferdsel i
naturen og gnsker at alles meninger
skal inkluderes og ivaretas i

lovprosessen.

De unge mener at det er ngdvendig,
viktig og en selvfglge & ha regler om

motorfe rdsel i naturen.



Vivalgte dtaibruk  flere ulike
metoder som vi  mener utfyller
hverandre , for a fa innspill fra barn
og unge til den nye loven . Fokuset
var & innhente kvalitative fremfor
kvantitative  innspill . Malet med
prosjektet var & fa konkrete innspill

til den nye motorferdselloven, men
ogsa teste ut noen metoder for
hvordan barn og unge kan komme

med innspill i lovarbeid .

Vi innhentet innspill fra unge i ulike
aldre, fra ulike geografiske omrader i
Nord -Norge og med ulike forhold til

motorferdsel i naturen.

Innspillene kom fra deltakere pa
ungdomskonferanser og
tilskuddsmottakere for

prosjektstatte.

Vi gjennomfarte to workshops pa to
ulike ungdomskonferanser, en
spgrreundersgkelse og utdypende
interv juer med noen av

informantene

Vi haper at vare erfaringer om
metode fra dette prosjektet kan
brukes for & gjgre det enklere &
innhente innspill fra unge i andre

lovprosesser fremover.



BETYDNING AV INVOLVERING AV BARN OG UNGE | LOVPROSESSER

Barn og unge har  en grunnlovfestet
rett til & bli hart i spgrsmal som

angar dem selv. Retten innebeerer at
barnets meninger skal tillegges vekt
etter alder og utvikling. Dette fglger

av Grunnloven 8104 (1) , som bygger

pa Barnekonvensjonen art. 12 .

Dette er en rettighetsbestemmelse

med flere formal. For det farste skal
rettigheten bidra til & uttrykke
barnets menneskeverd og

anerkjenne barn  som individ er. For
det andre tar bestemmelsen sikte pa

at medvirkning skal veere et ledd i en

oppleerings - og utviklingsprosess

«Det er viktig at man husker pa
at alle har forskjellige interesser

og meninge r» (Andrea Martine, 14)

Et av siktemalene erat barnog unge
skal fa innsikt i hvordan demokratiet

fungereri praksis , 0g at dette bidrar
tilat de ifremtiden engasjererseg i

samfunnet og demokratiet.

| alle beslutninger som bergrer barn
skal «barnets beste» veere et
grunnleggende hensyn. Dette falger
av Grunnloven 8104 (2) og
barnekonvensjonen art. 3 . For &
finne ut hva som er barnets beste,
ma barnet inkluderes i prosessen og

gis mulighet til & dele sine tanker.

Barns rett til & medvirke har d e siste
arene fatt mye oppmerksomhet . Det
er rettet mye fokus mot barns rett til
a medvirke i egen hverdag hjemme,

pa skolen og i lokalsamfunnet. Barns
rett til @ medvirke i lovarbeid har

ikke fatt samme fokus.

Grunnloven er Norges hgyeste
rettskilde og vil i motstridstilfeller

ga foran annen lovgivning.

Barnekonvensjonen er gjiennomfart
i norsk rett giennom
menneskerettsloven 83 jf. 82 og
gjelder som norsk lov med forrang

ved motstrid i annen lovgivning.

Lovutvalg bgr ved utarbeidelse av

nye lover etterstrebe a innhente ulike
perspektiver fra befolkningen , seerlig
hos de som blir neert bergrt av den
foreslatte nye loven. De ulike
perspektivene er sentrale fora klare
a utvikle regler som har tillitt i
befolkningen, skape r avklaring er og

gode lgsninger i praksis.




Barn og unge er en stor  gruppe i
samfunnet som kan defineres og
avgrenses pa ulike mater. «<Ung» -
gruppen bestar av skole  elever ,
studenter, og unge arbeidstakere.
Innenfor «Ung» -gruppen er en stor
andel under 18 &rog  dermed uten
stemmerett. De har  heller ikke
mulighet til a stille til valg som
folkevalgt , og har dermed ingen
mulighet til & pavirke hvem som skal
representere og ta beslutninger pa

vegne av dem selv.

Statistikk fra SSB viser at
valgdeltakelsen i Norge er lavest

blant unge mellom 20 og 24 ar.

Viseratm ange barn og unge faller
utenfor bade diskusjonen og
beslutninge ne om aktuelle lover og
regler som angar dem. Derfor er det
seerlig viktig atviklarer & sikre
inkludering av unge stemmer [
demokratiske prosesser  pa en annen

mate.

Et annet viktig moment erat mange
unge ikke vet hvordan man kan
engasjere seg 0g medvirke i
demokratiske prosesser. Her har vi
som samfunn et ansvar for & aktivt

sgke deres tanker og meninger

A innhente innspill fra barn og unge
handlerom & se barn og unge som
en ressurs i samfunnet. De unges
tanker, erfaringer og kunnskap er

like relevant i et samfunnsperspektiv

som alle andres tanker, erfaringer og

kunnskap.

Barn og unge er ofte idealister og har
gode evnertil& forestille seg

hvordan sa mfunnet burde veere,

heller enn & akseptere at det er slik

det er.

De unges unike perspektiver bidrar
til nye syn pasamfunnsspgrsmal
nye ideer om lgsninger, tiltak  som
bar gjennomfares , hensyn som bgr
tas og omrader samfunnet burde

rette mer fokus mot

Det kan for mange virke vanskelig a
innhente innspill fra barn og unge.
Deter ikke en selvfglge atde unge

har konkrete tanker om hvordan man



burde utforme en spesifikk lov, men
som alle andre, har  unge mennesker
tanker om alt som star dem selv

neert.

Medvirk ning handler i stor grad om a
stille apne spgrsmal p a en mate som
gjer at de man snakker med  kan
relatere seq til tem aet. Vi spar heller
«Hva er viktig for deg nar du skal

veere ute i naturen?» enn «hvordan
burde den nye motorferdsel loven se

ut?» .

De apne spgrsmalene gjgr at de unge
far veere med a sette agendaen, og
ikke bare komme med konkrete
innspillom e t snevert tema som

noen andre har valgt ut.

En medvirkningsprosess er mer enn
bare at de unge skal fa sagt sin

mening om et utvalgt tema.

De unge ma for det ferste inkluderes
tidlig nok i prosessen til a ha en reell
innflytelse p& de beslutningene som

skal tas .

Videre ma innspillene forankres 0og

tas pa alvor av  beslutningstaker ne.

Avslutningsvis bgr en  alltid gi
tilbakemelding til de som kom med
innspill pa hva som skjedde med
innspillene. Uten dette siste steget
vet ikke barn og unge at de faktisk

har medvirket til noe.



BAKGRUNN FOR PROSJEKTET

Motorferdsellovutvalgetto  k medi o
juni kontakt med Tvibit,
ungdomshuset i Tromsg med en
foresparsel om  Tvibit kunne bista
med medvirkningsprosesser blant
ungdom til den nye  loven om

motorferdsel i utmark og vassdrag

Utredningen ble gjennomfart av

Hedda Ottarsen Ngstvik (jusstudent

og s ekreteer for Tromsg

Ungdomsrad) med veiledning fra Sif

Vik og Kar | Kristian Hansen , Tvibit.

Tvibit er en kreativ hub for unge
mennesker i hele Nord -Norge, og er
en av landets ledende aktgrer pa

ungdomsmedvirkning.

Tvibit er sekreteer for Tromsg
ungdomsrad og har et bredt nettverk

i hele Nord -Norge.

Tromsg kommune har hatt
ungdomsrad siden 1998, og Tvibit
ble etablerti 2000 basert pa

ungdoms egne premisser.

Tvibit har i 22 ar arbeidet med
medvirkning gjennom utviklingen av
lokale ungdomsrad, oppleering av
ungdomsrad, gjennomfgring av
lokale ungdomskonferanser og
fylkesungdomskonferanser, samtidig
som Tvibit til dagligj  obber med
egenkraftmobilisering, medvirkning
og samfunnsutvikling gjennom

ungdoms egne prosjekter og initiativ.

Malet med prosjektet var a
innhente innspill fra unge til den
nye loven om motorferdsel i
utmark og vassdrag , og
samtidig utvikle og teste  ut
metoder for hvordan barn og
unge kan komme med innspill til

lovprosesser .

Prosessen gjennomfgres  hgsten

2022 i Nord -Norg e.




METODEBESKRIVELSE
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Unge har , som alle andre , ulike
interesser og uttrykks ~ former, og vi
ville derfor legge til rett for at de

unge kunne komme med innspill

gjennom ulike uttrykksmater.

Fokuset var & innhente kvalitative
innspill fremfor kvantitative . Malet
med prosjektet  var a fa konkrete
innspill til den  nye motorferdselloven
men ogsa teste ut  noen metoder for
hvordan barn og unge kan komme

med innspill i lovarbeid .

Vi gnsket fa innspill fra unge i ulike

aldre, fra ulike geografiske omrader

og med ulik e forhold til moto  rferdsel
i naturen . De unges ulike bakgrunner
tenkte vi ville bidra til & fa frem
uenigheter og nyanser ivurderinger

og prioriteringer  innenfor temaet.

Av erfaring vet vi at unge fra
representative organer som elevrad

og ungdom srad i kombinasjon med
unge mennesker som driver med
egenstyrte aktiviteter og realisering
av egne prosjekter , ville gi oss
gruppe med bred representasjon av
interesser, erfaringer, refleksjoner og

perspektiver

Vi tok kontakt med  allerede
eksisterende arenaer, og trengte ikke
skape noen nye arenaer for & komme
i kontakt med de unge. Det er et
poeng iseg selv a ikke skape nye
arenaer , men handlet for var del
ogsa om at tidsperspektivet for

prosjektet var  relativt kort.

Vi begynte prosjektet med a utvikle
og gjennomfare en workshop pa to

ulike ungdomskonferanser.

Vi kjente til  Tromsg Ungdomsrad s
fokus pa representasjon bade innad i
radet og ved arrangering av
konferanser , men kjenner ikke til
utvelgelsesprosessene ide gvrige

ungdomsradene

11



Konferansen arrangeres  arlig av
Tromsg ungdomsrad, og invitasjon en
gar ut til alle skolene i kommunen N
tillegg blir andre engasjerte

ungdommer oppfordret til & bli med

Pa samlingen finner man dermed en
gruppe ungdommer mellom 13 og 19

ar fra ulike deler av kommunen.

Tromsg kommune har  en bykjerne
med tettbebygde strgk, i tillegg til
distriktsomrader  og spredt
bebyggelse. Kommunen  er omringet
av natur pa alle kanter, som farer til
at deltakerne pa konferansen har ulik

naerhet o g ulike forhold til naturen.

Denne konferansen
samlet ungdomsradsrepresentanter

fra hele Nord -Norge . Her fikk vi en

bredt representert gruppe
ungdommer med ulik bakgrunn fra
by, tettsteder og dis  triktsomrader.
Disse hadde falgelig ulike forhold til

naturen og motorferdsel.

Tvibitstigen gir statte
til prosjekter igangsatt av unge
mennesker mellom 15 og 30 ar i hele
Nord - Norge inkludert Svalbard
Tvibit har derfor mange kontakter
innenfor et mangfold av aktiviteter

og prosjekter i hele landsdelen.

Sperreundersgkelsen hadde bade
flervalgsparsmal og tekst  felt .
Flervalgspgrsmal ville gi oss

statistikk og gjgr e det lett &
sammenligne svarene mot

hverandre , menst ekstfeltene Vville gi

informantene  en mulighet til &

utdype sine refleksjoner rundt de

ulike temaene.

| undersgkelsen spurte vi
avslutningsvis om  vedkommende
kunne tenke seg a stille til et
oppfelgende intervju  for & fortelle

mer om sine tanker om temaet.

Teams med
video ble benyttet som intervjukanal,
da informantene bor i ulike deler av
den nordlige landsdelen. Alle fylkene
Nordland, Troms og Finnmark  , var

representert i intervjuprosessen.

| forkant av hvert intervju ble

svarene til den enkelte gjennomgatt
og informant ene ble spurt om a
utdype og forklare hvorfor de mente

det de hadde svart .
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Til sammen satt vi igjen med et
bred t spekter av  varierte refleksjoner
fra unge mennesker med ulike
bakgrunner fra ulike ~ omraderi den

nordlige landsdelen.

For det farste var viktig for oss at de
unge forsto hva de gav innspill til og
at de tok oppdraget serigst. Derfor

var det viktig for oss a presisere at

det var Motorferdsellovutvalget som

hadd e bestilt innspillene deres og
forklare hva som kom til & skje med

innspillene i ettertid.

Samtidig var det viktig & legge
terskelen for & komme med innspill
lav nok til at alle skulle terre & dele

sine tanker.

Dette gjorde vi ved a gjenta flere
ganger a tvi kun var ute etter deres
tanker rundt temaet, og at de ikke
trengte & kunne noe om motorferdsel

i naturen for & veere med. Vi hadde

0gsa noen oppvarmingsgvelser og en

kort innledning for & gjare de unge

tryggere .

A skulle komme med innspill til
«motorferdsel i naturen» kan for
mange unge virke litt stort og
skummelt. | forkant av workshopen
jobbet vi derfor mye med a bryte ned
temaet og formulere enkle og
relaterbare spgrsmal |, i tillegg bidro
Motorferdsellovutvalge tog
Distriktssenteret med forslag til

sparsmal.

Unge har ulike foretrukne
uttrykksformer, sa vi gnsket a legge
til rette for ulike mater 8 komme

med innspill pa.

Vi la til rette for muntlig e uttrykk ved
diskusjonsgrupper og intervjuer, og
skriftlige utt  rykksform er ved
spgrreundersgkelse og mulighet til &

skrive brev til lovutvalget.

De unge sitter med ulik kunnskap om
lovprosesser og hvordan de fungerer.
Vi ansa det som mest hensiktsmessig

a ikke ga inn i detaljer pa hvordan
lovprosesser fungerer , men he ller
forklare de delene av prosessen som
de unge var med & bidra til . Vi
forklarte at lovutvalget skriver

utkastet til ny lov, og at de unge

dermed var tidlig med i prosessen.

En annen utfordring vi oppdaget var
at medvirkningsprosesser pa lover
har et vel dig langt tidsperspektiv.
Det er vanskelig & vise de unge noen
resultater av hva de har veert med

og bidratt til, da det er flere ar til den

nye loven eventuelt trer i kraft.
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Vi lagde en workshop  som s kulle
giennomfares pa
ungdomskonferanser.  Workshopen

var beregnet til & vare i 45 minutter.

HVA?

Workshopen var delt i 3 bolker

(1) innledende digital del , sammen
med et kort innlegg om
motorferdselloven og hva som skjer

med innspillene

10 min Fortelle kort hvem vi er og at vi skal snakke om den nye

motorferdselloven i dag.

Fgrst noen innledende ja/nei spgrsmal:

o0 Har du hgrt om motorferdselloven far?

o Kjenner du til noen regler om

motorferdsel i naturen?

Deretter noen ordsky -spgrsmal, hvor alle deltakerne kunne

skrive inn de ordene de tenkte pa

0 Hva tenker du nér du hgrer «motorferdsel i naturen»?

o Hvilke motoriserte kjgretgy bruker du/familien

din/vennene dine i naturen?

(2) diskusjonsgrupper med
forhandsutvalgte spgrsmal

(3) skrive brev til

Motorferdsellovutvalget . Vedlegg 1 :

mal brev til mot  orferdsellovutvalget.

HVORFOR?

Vi begynte med denne innledende bolken for
a gi ungdommene en innledning til temaet vi
skulle snakke om de neste minu ttene, og for
agide unge tidtila reflektere rundt om de

vet noe om temaet fra far av.

Hensikten med den innledende delen var
ogsa a trygge deltakerne  for & bidra til mest
mulig aktiv deltakelse videre i workshopen :
samt & forklare hvorfor vi har denn e
workshopen.

For var egen del var det ogsa interessant &

finne ut av hvor mye ungdommene kunne

14



25 min

Et korti nnlegg hvor vi  forteller litt mer om motorferdselloven og
bakgrunnen for workshopen.
o De som lager loven (lovutvalget) er opptatt av at barn og
unge skal fa mulighet til & si sin mening i lovarbeid , 0g har
spurt oss om vi kan spgrre dere hva dere tenker om
motorferdsel.
0 Hva er motorferdsel?

o0 Plassering - hvorfor skal det lages ny lov?

o En referent pa hver gruppe far utdelt spgrsmalsark og
penn 1 referenten har ansvar for & notere ned det gruppa
snakker om.

0 7-8 ungdommer per gruppe

Diskusjonsspgrsmalene:
1. Bgr man ha regler om motorisert ferdsel i naturen, og kan
du tenke deg grunner til det?

2. Hvordan tenker du at motorferdsel pavirker naturen?

om temaet fra faor av T slik at vi kunne

tilpasse opplegget deretter.

Vi gnsket & vekke en interesse og et
engasjement blant de unge . Og vise at
innspillene der es blir tatt pa alvor og

forankret hos de som skal skrive loven.

Med gruppediskusjon er gnsket vi & dykke inn
i tematikken og fa frem tanker og

refleksjoner.

Av erfaring vetviatd  iskusjoner i mindre
grupper fungerer godt . Samtalene flyter
bedre enni stagrre forsamlinger , deter
tryggere a ta ordet, og gjar det er lettere a

tgrre & mene noe.

15



10 min

3. Hva gnsker du a oppleve i naturen, og hva er viktige
kvaliteter ved & utgve friluftsliv?

4. Hvordan tror du bruk av na turen vil veere i fremtiden?
o0 Vil det veere annerledes enn i dag?
0 Hvordan gnsker du at bruken av naturen skal se ut i

fremtiden?

5. Synes du man bgr ha samme regler i hele landet, eller
bar kommunene bestemme noen regler selv?
o Huvilke regler bar kommunene eventuelt ikke fa

bestemme selv?
Vi gar rundt i lokalet og bistar ved spgrsmal.
Alle far utdelt et «brevtil Motorferdsellovutvalget» som de kan
fylle ut og signere.  Deltakerne kan svare pa de spgrsmalene vi
har oppstilt, eller skrive noe annet hvis de har andre

tanker/innspill.

Signering av brevet er valgfritt, men vil nok gi noen ekstra

eierskap til brevet sit  t.

Brevet er utformet slik:

Vi delte ut spgrsmal for & styre samtalen litt
og for at alle gruppene skulle komme inn pa

de sentrale temae ne.

Vi utformet likevel apne spgrsmal, slik at
gruppene kunne diskutere fritt innen for
temaet. Spgrsmalene vi har utformet er lett
a men e noe om og de aller fleste vil klare &
relatere til  tematikken som oppstilles. Dette

er viktig for at alle skal fgle seg inkludert i

diskusjonen.

Avslutningsvis  @nsket vi & lege til rette for at
alle kunne komme med konkrete innspill som
individ. Dette skaper en annen type

refleksjon og gir et eierskap til innspillene

man bidrar med.

Det er et poeng & ha denne bolken etter at
de unge har diskutert i grupper, dade har
reflektert godt rundt temaet. Brevene vil

trolig gi uttrykk for en viss prioritering av
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TIL MOTORFERDSELLOVUTVALGET

Hva er viktig for meg nar jeg ferdes i naturen:

Viktig & huske pa nar dere skal lage den nye motorferdselloven:

Vennlig hilsen fra:

0 Gijent a hva som skjer med innspillene de har kommet

med.

poenger , da mange Vvil trekke ut de
poengene fra diskusjonen de synes var

viktigst.

Vi anser dette som en fin mate & avrunde
workshopen pd , da den bidrar til at alle far ut
sine innspill og ikke brenner inne med noe

usagt.

Gi de unge en fglelse av at vi setter veldig
pris pa den innsatsen de har gjort og forsikre 17
de om at vi falger det opp og videreformidler

til lovutvalget.



SPORREUNDERSOKELSE

Mal for spgrreundersgkelse finnesi

vedlegg 2.

Vi sendte ut en spgrreundersgkelse

til utvalgte mottakere av
prosjekttilskudd  fra Tvibitstigen . Vi
valgte mottakerne hovedsakelig etter
geografisk spredning, men ogsa etter

type tematikk for prosjektet.

«Vi lurer pa om du kunne tatt en kort
spgrreundersgkelse pa ca. 10
minutter for & gi innspill til den nye
loven om motorferdsel. Innspillene
skal meldes inn direkte til
Motorferdsellovutvalget - som lager
utkastet til den nye loven. Sa dette

er en fantastisk mulighet til & komme
med tanker, refleksjoner og innspill

til det arbeidet de skal gjare

fremover. Haper du har lyst til &

bid ral»

@verst i undersgkelsen skrev vi
litt om den nye loven og hvorfor

vi gnsket innspill:

«Det skal lages en ny
motorferdsellov.
Motorferdsellovutvalget (de som skal
skrive utkastet til den nye loven) er
opptatt av at barn og unge skal fa
medvirke inni lovarbeid og gnsker
derfor dine innspill gjennom denne
spgrreundersgkelsen.
Motorferdselloven handler om all
motorferdsel i naturen, og omfatter
blant annet motorbéter, sngscooter,
droner, ATV, firhjulinger og mye

mer.»

| spgrreundersgkelsen  utformet vi
noen utsagn ned alternativer:  uenig,
litt uenig, vet ikke, litt enig, enig , 0g

noen spgrsmal med apne tekstsvar.

Malet var & fa resultater bade som

statistikk og i tekst.

Innledningsvis spurte vi om alder og
om man visste om at det fantes en
lov og motorfer dsel i naturen.
Deretter gnsket vi noen
assosiasjoner til temaet og spurte
hva tenke r du pa nar du hgrer

«motorferdsel i naturen?»

Videre spurte vi om en vurdering
felgende utsagn med

svaralternativer

0 Man bgr ha regler om

motorferdsel i naturen

o Motorferdsel i naturen burde

veere helt ulovlig

o Motorferdsel i naturen burde
veere mer lovlig enn det er i

dag.
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| neste felt kunne man begrunne Ogsa her la vi inn et felt il

svaret. Videre spurte vi litt mer begrunnelse med noen
generelle spgrsmal  med fritekstsvar: hjelpesparsmél : Man ber ha Balg  Litenly Netider Lizuenty Ueolg
. _ regler om () & ‘\] ) ) ()
0 Hva gnskerdu aoppleveiell er o Hva burde kommunene motorferdsel i/ o U U
. naturen
bruke nat uren til ? bestemme? Hva burde staten
. mme? Motorferdsel i
o Tror du bruken av naturen vil bestemme OOPSESE i iy b PR
naturen burde (\ \ \\) ) () (
. . . ., 2 N ) B
veere annerledes i fremtiden? Siste feltet av spgrreundersgkelsen Vaelre Ir?e't
ulovlig
Med hjelpespgrsmal : har du var sattavt il & skrive noen konkrete
noen hap/ensker for bruken av innspill til lovutvalget. Motorferdseli = . R -
naturen burde ( \) ( \/ ‘G ( ) )
naturen i fremtiden? . I vaere mer lovlig - A ~ — —
0 Har du noen innspill til enn det eri dag
Vi gnsket flere vurderinger av utsagn lovutvalget? Med
. . or. oL Det burde veere e . e - —
og spurte videre om vedkommende hjelpespgrsmal:  Hva er viktig smmeregeri () () (O O O
var enig eller uenig i utsagnene: for deg nér du skal ferdes i hele lander
naturen? hva er viktig 3
o Det burde vaere samme regler aturen? og hva er viktig a Kommunene
: huske pa nar man skal lage blde = P - g
i hele landet P 9 bestemme () (ijl ( ) '\/ g /\,
den nye loven? noen regler om ) - i )
o Kommunene burde fa m°t°rflerdse'
selv

Avslutningsvis spurte vi om man
bestemme noen regler om 9 P

motorferdsel selv. kunne tenke seg a stille til

oppfalgende intervju.



Vifulgte opp spgrreundersgkelsen
med & gjennomfgre fire intervjuer
hvor vi dykket dypere inn i
informantenes svar.  Intervjuene ble
gjennomfart pa teams med video,

fordi informantene befant seg i ulike
deler av Nord -Norge. Vivalgte a ha
pa video for afa  bedre kontakt med
de vi intervjuet og for at det skulle

bli mer som en samtale. Alle
informantene var mellom 19 og 35 ar
og spgrsmalene ble tilpasset

deretter.

| forkant av hvert intervju ble

svarene til den enkelte gjennomgatt,

og Vi utformet spgrsmal med hensikt
a fa informantene til a forklare

hvorfor de me ner det de hadde svart.

Vi begynte hvert intervju med &
spgrre om de kunne fortelle litt om
hvem de er og hva de driver med.
Deretter forklarte vi litt om hvem vi
er og hva prosjektet gar ut pa. Pa
denne maten bl e vi litt kient  og
tryggere med hverandre far vi gikk

dypere inn i tematikken

Videre snakket vi om informantenes
forhold til naturen  som et grunnlag
for samtalen videre . Bruker du
naturen noen gang? Ofte? Hva

bruker du naturen til?

Deretter spurte vi : Hva er viktig for
degnarduerutei naturen? Hvordan
burde befolkningen i Norge bruke
naturen? Hvordan tror du naturen

ser ut om 50 ar?

Videre gnsket vi a finne litt mer ut av
informantenes forhold til

motorferdsel i naturen og spurte Hva
er ditt forhold til motorferdsel i

naturen? Bruker du selv, familien
eller vennene dine noen motoriserte

kjgretay i naturen?

Dette dannet grunnlaget for

samtalen videre.  Etter at
informanten hadde snakket om sitt
forhold til naturen og motorferdsel i
naturen , ble det mye enklere a
spgrre etter meninger og vi  nkle

spgrsmalene pa en personlig mate.
Videre gikk vi inn pa fglgende tema:

0 Hva synes du om at man har
regler for motorferdsel i

naturen?



o Na&som det lages ny lov, bestemme av regler som skal
burde motorferdsel blir mer gjelde for alle kommunene?

lovlig eller mer ulovlig? ,
oviig efler mer uloviig 0 Burde det veere ulike regler for

0 Hvem burde bestemme de som driver med
reglene for motor ferdsel i motorferdsel i naturen bare
naturen? fordi det er ggy og de  som de

Og i forlengelsen av det: som bruker motorferdsel for a

utfare et arbeid?
0 Hva burde kommunene fa

bestemme? Hva burde staten Underveis ble det ogsa stilt

tilpassede oppfalgingssparsmal.

Avslutningsvis spurte vi

0 Hva er det viktig at lovutvalget
tenker pa nar de skal begynne

a utforme den nye loven  ?

Dette var forafa  frem
informantenes hovedpunkter og
andre tanker de sitter inne med som
de ikke har fatt delt tidligere i

intervjuet.
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VURDERING AV METODEN

Vi h ar gjennom prosjektet fatt til en
bred representasjon, og fatt inn
mange ulike innspill fra barn og

unge. Vi har brukt ulike metoder som
har lagt til rette for at de unge kunne
bidra med sine tanker pa ulike

mater. Dette har vi opplevd som en

stor styrke.

Dersom vi hadde hatt bedre tid pa
prosjektet ser vi at det hadde veert
hensiktsmessig & dykke litt dypere
inn i enkelte problemstillinger som

far frem u enighetene blant de unge

| en del 2 av prosjektet ville vi i

stgrre grad ha utfordret de unge til &
lage en prioritering av de ulike
hensynene. Vi ville ogsa ha jobbet
med & fa de unge til & konkretisere

innspillene sine.

Vi har diskutert om vi burde ha

fortalt me r om hvordan en
lovprosess fungerer , men har
konkludert med at  det er mest
hensiktsmessig & ik ke si for mye. Vi
ansket en apen prosess og ville ikke

begrense eller styre innspillene.

| dybdeintervjuene fikk vi ikke tak i
alle informantene vi gnsket & snakke
med. Vi tok blant annet kontakt
med noen vi visste var en del av
skutermiljget, men fikk i kke svar.
fikk gjennom prosjektet likevel
snakket med andre som  har

tilknytning til skutermiljget.

Vi har i ettertid reflektert rundt at vi
kunne ha gatt mer aktivt inn i ulike
brukergrupper for & innhente et

bredere spekter av innspill.

Vi

Bildet e r fra Workshop i Tromsg



HOVEDPUNKTER FRA PROSJEKET
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Barn og unge har ulike meninger om motorferdsel i
naturen. Noen mener at vi trenger strengere regler

ellerat ingen motor iserte kjgretgy burde ferdes i
naturen. Andre mener at motorferdsel i naturen er
for strengt regulert i dag , 0g at det trengs mildere

regler

De unge enes om noen prinsipielle utgangspunkter
De er blant annet enig i at de t er ngdvendig med
lovregler om motorferdsel i naturen, samtatd isse
reglene ma lages med lokal medvirkning. De er ogsa
enige om at sikkerhet og trygghet er det viktigste

hensyne tved regulering av kjgring i naturen.

Uenighetene handler om ulike nyanser i
prioriteringer. Noen gnsker a prioritere naturvern
over alt annet, mens andre gnsker at det skal veere
rom for & utnytte og benytte seg av naturen pa flere

mater.

De unge kommer med gode refleksjoner og
begrunner meningene sine godt. Flere reflekterer
rundt at det er vanskelige avveininger som ma

gjgres og argumenterer bade for og imot

Barn og unge er opptatt av at den nye loven skal
veere fremtidsrettet og kunne tilpasses til ny
teknologisk utvikling etter hvert. Lovutvalget
oppfordres til & lage en lov med tydelige regler som

er lett & forholde seg til.

Flere uttrykker at det er viktig at den nye loven
baseres pa forskning, utredninger og

konsekvensbetraktninger. Hva er konsekve nsene?

Oppfordringen «hgr pa ulike synspunkter og

meninger» gar igjen. De unge er veldig klar over at 24
folk har ulike mening om motorferdsel i naturen og

gnsker at alles meninger skal inkluderes og ivaretas i

lovprosessen.



Hva er «motorferdsel i naturen» for barn og unge?

Barn og unge forbinder  «motorferdsel i naturen» med
motoriserte kjgretgy som sngskuter, firhjuling, crosser,
lettsykkel, moped,  bater, bil og fly.| Tromsg ble

motorferdsel i naturen ogsa assosiert med  elsparkesyk ler.

De unge har ulike opplevelser og inntrykk av hvordan

motorferdsel i naturen foregar.

Flere har familier som bru ker motoriserte kjgretgy for &
komme seg til hytter, make sng og hente ved . De unge vet
ogsa at motor ferdsel brukes mye i noen neeringer , slik som

reindrift og turisme

Noen forbinder m  otorferdsel i naturen med folk som

rakjgrer og gdelegger naturen . Flere beskriver kjgring i
naturen som «hgy fartog myelyd ». Noen snakkeroma t
slik kjgring kan veere farlig og er bekymret for sikke rheten

bade til de som kjarer og andre rundt.

«Kultur» brukes ogsa for & beskrive motorferdsel i naturen.

Sngskuterkulturen er spesielt nevnt.

De unge mener at det er ngdvendig , viktig og en
selvfalge a ha regler om motorferdsel i naturen.
Det er viktig fo runge & ta vare pa den fine naturen vi har i
Norge. De unge g@nsker & ivareta hele gkosystemet , og
mange uttrykker en spesiell bekymring for hvordan

dyrelivet blir pavirket av motorferdsel.

Hensynet til  miljg et dukker raskt opp nar de unge blir spurt
om motorferdsel i naturen. De unge snakker om a kutte
klimagassutslipp og  at mennesker bar levne minst mulig

spor i naturen.

Regler er ogsa viktig for & ivareta sikkerheten til de som

kjgrer i naturen og andre som befinner seg rundt.

Hva gnsker de unge a oppleve i naturen?
Unge har ulike forhold til naturen, men mange bruker

naturen for & oppleve de samme kvali tetene.

Det som gar igjen hos de aller feste er at man gnsker a

oppleve frisk luft, ro og fred. Naturen brukes av mange
som et avslappende sted for & komme seg litt unna folk,

bylivet og stress . Mange trekker frem at det er viktig at
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naturen er stille , og at man kan lytte til naturens lyder:

fugler, dyr, foss, vind og vann.

De unge gnsker a se en fin natur som ikke er synlig
pavirket eller gdelagt av mennesker. De vil se fiell, treer,
grgnne planter, stjiernehimmel og oppleve dyrelivet. Mange

synes ogsa det er viktig & oppleve god utsikt.

Naturen brukes som en sosial arena for noen. De bruker
nature til & ha det gay og fale seg fri. Aktiviteter som  lang
gatur, klatring, fielltur, telttur, kajakkpadling, skitur, jakt,

fiske, sngskutertur og kjaring av firh juling nevnes.

A ha respekt for naturen og levne minst mulig spor er noe
mange er opptatt av a fa til. Det er viktig for de unge &
oppleve naturen som et trygt og apent sted som er

tilgjengelig for alle.

De unges syn pa naturen i fremtiden
Mange synes det er vanskelig & se for seg hvordan naturen

kommer til & se ut i fremtiden

Flere frykter at de  n naturen vi kjenner til i dag kommer til

a forsvinne . Det bildet de unge maler av fremtidens natur

preges av sgppel, forurensing, gdelagt natur, endret dyrliv

mye utbygging og fa omrader med urgrt natur.

Naturen preges av befolkningsvekst, gkt turisme, global
oppvarming og menneskers manglende respekt for

naturen.

Fremtiden er ikke bare mgrk og trist, de unge ser ogsa for
seg at fremtiden preges av teknologisk utvikling, el -

kjgretay og mer fornybar energi.

For & ikke havne der de unge frykter , hdperde at vi som
samfunn fremover vil tenke pd mer pA konsekvensene av
bruke naturen, og gkt e fokus mot atavare pd , respektere

og utnytte naturen pa en forsvarlig mate.

| Tromsgomradet  ble det ogsa foreslatt & kutte utslipp via

motorferdsel. Dette ble ikke nevnt andre steder.

Motorferdsel i naturen el ler ikke?
Noen av de unge fra Tromsgomradet mener at det ikke
burde veere lov til & kjgre i naturen. Dette ble ikke foreslatt

av noen da vivar i Hammerfest



Andre mener at det ikke burde veere lov til & kjare bare for
rekreasjon, men at man burde fa lov til a kjgre hvis det er
en mening bak kjaringen. Dette ble nevnt av unge bade i

Tromsg og i Hammerfest.

De fleste mener likevel at det burde veere lovlig a kjgre i
naturen, men i avgrensede omrader. Det er viktig for
mange at man kan velge & bruke omrader i na turen uten

motorferdsel , for & ga pa tur eller ski.

Det er ogsa noen som mener at man burde legge til rette

for mer kjgring og flere lgype r.

Hvor strenge burde reglene veere? T viktige hensyn
Det er bred enighet om at det viktigste hensynet ved

regulering av kjgring i naturen er sikkerhet og trygghet.

Videre er detviktig at bade mennesker og naturen skal
trives, og at man mafinne en balanse mellom disse. Her er

de unge uenige om hva som bgr prioriteres.

Noen mener at naturen og dyrelivet  klart burde pri oriteres

forst,, og atviskal jobbe forda bevare de naturlige

forholdene . De vi snakket med fra Tromsgomradet gav

sterkest signaler om at naturen bor prioriteres. Det

bemerkes av en at loven er til for a ta vare pa naturen

Andre ser for se g et stgrre kompromiss, hvor naturen ikke
skal bli mer skadet enn ngdvendig og at det ikke skal

gjere s store endringer og inngrep.

Flere trekker frem baerekraft som et viktig hensyn og
mener at vi ma bruke naturen pa en slik mate at vi ikke

gdelegger ford e som kommer etter oss.

Drgmmesituasjonen som mange gnsker seg er a kunne
bruke naturen bade til fots og med motor uten at det farer

til negative konsekvenser for livet i naturen.

Noen trekker frem at det er viktig & bevare kulturen som

er knyttet til kjg  ring i naturen, slik som sngskuterkulturen.

Tilgjengelighet for alle trekkes ogsa frem som et sentralt
hensyn som ma vaere med i avveiningen. Muligheten for &

kjgre i naturen gjgr at naturen er tilgjengelig for flere.
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Hvor strenge burde reglene veere? 1 unntak
Gjennom medvirkningsprosessene ble det diskutert flere
nyanser i, og mulige unntak fra reglene om motorferdsel i

naturen. Det var klart uenigheter om disse blant de unge.

Noen mente at det burde veere strengere regler for de som
bare kjgrer for rekreasjon, mens de som har en god grunn
til & kjgre burde ha mildere regler. Som eksempler pa
«gode grunner» ble det nevnt mennesker som bruker
kjgretay pa grunn av lange distanser, mennesker som
trenger kjgretgy for komme seg til og frakte ting til h ytte r,

og de som bruker kjgretgy til naeringsvirksomhet.

Virksomheter i naturen som er avhengig av motorferdsel

vil for de unge for eksempel veere turisme, uthenting av
ressurser , gjeting og reindrift. Flere unge papeker at det er
en Kklar forskjell mellom d e som kjgrer for moro skyld og de
som utfgrer et arbeid, men det er usikkert om de unge

tenker at disse burde ha ulike regler.

En av de som ble intervjuet var veldig opptatt av denne
problemstillingen.  Han snakket om at nar man kan tjene
penger pa naturen  erdetletta prioritere et produkt eller

en god opplevelse over  naturhensynene. Det var viktig for

han at naeringsdrivende ikke hadde midlere regler enn

andre privatpersoner . Han mente likevel ikke at man
konsekvent skulle  regulere neeringsvirksomhet strengere.
Han uttalte at  det ville veere mer hensiktsmessig a blant

annet ha strengere regler for store gruppe r.

Flere drgftet om urfolk, spesielt de som har reindrift , burde
ha seerregler for motorferdsel i naturen. Noen mente a tde
klart burde ha egne regler, men at de likevel ikke skal ha

lov til & gjare hva de vil. Andre mente at det burde vaere

like regler for alle og at urfolk ikke skal ha saerregler.

Detvar en klar enighet om  at staten burde ha unntak fra
reglene i forbinde Ise med ngdstilfeller, leteaksjoner,

etterretning og forsvar  sarbeid.

Andre nyanser de unge snakket om som pavirker hvor

strenge reglene burde veere:

Hvilket landskap man kjgrer pa. Det er forskjell pa om man
kjgrer pa sng pa vinteren, eller om man kjgrer pa

sommeren .

Hvilket kjgretay man  bruker. Noen mente at kjgretay med
mer utslipp burde reguleres strengere. Andre mente at

kjgretay som gjer mer skade burde reguleres strengere
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Kommunalt selvstyre eller sterke nasjonale regler?

De unge drgfter at det vanskelig kan lages ett sett regler
som passer for alle kommunene i Norge. Norge er et

langstrakt land med mye forskjellig natur, ulik t landskap

og ulik befolkningstetthet. Man skal ta hensyn til ulikt

dyreliv, ulikt klima, ulike kul turer , ulike naeringer  og ulike

vernede omrader.

Kontrasten mellom Oslo og Finnmark trekkes frem av

mange som illustrasjon.

Noen unge mener derfor at reglene burde vaere forskjellig
fra et sted til et annet. Regionale regler ble blant annet
foreslatt. Andre  mener at det burde veere like regler for

alle, men at disse kan tilpasses etter lokale forhold.

Det papekes videre av noen at ulike regler ulike steder kan
skape forvirring og at det kanskje er enklere med felles

regler .

Prinsipielt sett er de unge enige om de nye reglene ma
lages med lokal medvirkning , men hvordan dette skal

forega er de uenige om.

Det er ogsa bred enighet om at det burde veere noen

tydelige nasjonale grunnregler som gjelder for alle. De

nasjonale reglene burde blant annet inneholde
grunnl eggende krav til beskyttelse av naturen og regler om

sikkerhet.

Noen mener at kommunene burde bestemme noen regler
helt selv, fordi kommunene har den beste lokale

kunnskapen. A gi kommunene handlingsrom til & velge

ulike regler vil ogsd  gjgre at man farte  stet ut ulike

lgsninger og kan laere av disse.

Andre mener at det  er problematisk & gi kommunene slik

makt . Det papekes at dette temaet kommer til & fa stor 29
betydning for lokalvalgene, samt at lokalpolitikken kan

veere tilbayelig for sterke interesser i kommunen. Flere

konkluderte derfor med at denne oppgaven bgr tillegges

fylkeskommuner eller regioner.



RESULTAT FRA WORKSHOP
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WORKSHOP PA
«UNGDOMSKONFERANSEN>»
TROMS®@ 11.0KT 2022

Om «Ungdomskonferansen »

Ungdomskonferansen i Tromsg var en samling

arrangert av Ungdomsradet i Tromsg. | nvitasjonen
gikk ut til alle skolene i kommunen, som kunne  stille
med et visst antall deltakere hver. Andre engasjerte

ungdommer ble oppfordret til & melde seg pa. Pa

samlingen var det 78 ungdommer som deltok i

aldersgruppen 13 -19 ar.
Ungdommene  var allerede delt inn i grupper pa6 -7
stykker fra en tidligere workshop . M edlemmer av

ungdomsradet fungerte som ordstyrere og referenter

pa hver gruppe.

Resultat fra

innledende sparsmal

45 % av ungdommene hadde hgrt om motorferdselloven

for, og 34 % kjente til noen regler om motorferdsel i
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Har du hgrt om
motorferdselloven for?



Pa spgrsmalet hva tenker du nar du hgrer «motorferdsel i Andre stikkord de unge assosierte med «motorferdsel i

naturen » ble de unge spurt om & skrive assosiasjonsord. naturen» var regle r, fart, farlig , tilpasninger , sporlgs

Her servi at bil, sngskuter , firhjuling og vetikke er nevnt ferdse |, loypekjoring , hyttefolk -, urbanisering

av mange . Av andre kjgretgy  ble elsparkesykkel , bat og De unge nevnte ogsa noen hensyn: utslipp, eksos,
traktor nevnt . forsgpling, miljg, reindrift, landbruk, avskoging, dyr
planter .
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Videre spurt e vi hvilke motoriserte kjgretay bruke r

du/familien din/vennene dine i naturen ?

Her serviat bil er nevnt flest ganger, etterfulgt av

sngskuter , traktor og bat.

fly ., 2
g X ; .
R i”>: = ingen ting
Q Q H
g o 9 _ ellbil
) = sum vem
1] & 8
= scooter o b
skuter sevs
s traktor o
seilbat -~ 5 =
K] - > 3 =
~ x J L
x~ 8t ® 9
> L b =
= vespa

stemmene
crosser toyota corolla Q)

Videre nevnes ogsa fly, crosse r, lettsykkel , elsykkel,

vannskuter, vespa, motorsykkel, atv

fatter og hest.

b=

jaguar

sopelime

motorsykkel =¥ vannscooter og sngscooter

moped mafia

s hooverboard

s U sqt moped

v Q chilPPSS
cC2 5

- wm © bat lamborghini

2 sngscooter :5

i

o &

S

@ buss

Q.

Y

Q

, seilbat, elbil, buss,
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Resultat fra diskusjonsgrupp er
Alle resultatene fra  diskusjonsgruppen e paworkshop en i

Tromsg finnes i vedlegg 3.

1. Bgr man ha regler om motorisert ferdsel i naturen, og

kan du tenke deg grunner til det?

Alle gruppene svarte «ja» pa dette spgrsmalet.

De fleste avde unge ser for seg at motorferdsel i naturen
adelegger, forurenser , forstyrrer og skremmer ved & lage
hay lyd. Andre stilte mer spgrsmal ved hva man egentlig

gdelegger ved motorferdse |

De unge snakket om at regler er viktig for a ta vare pa
mil jget, dyrene, gkosystemene og naturomradene.
De trakk ogsa frem at man

trenger regler fora  ta hensyn til gardsbruk og reinsdyr.

Mange snakket videre om at regler er viktig for sikkerheten
bade til den som kjgrer motor iserte kjgretay i naturen og
alle som er rundt.

. En gruppe var ogsa innom

stikkordet «ngdetater», uten a utdype dette noe mer.

Noen grupper fikk fram nyanser i hvor strenge reglene

burde veere .

Flere mente at det kommer litt an pa kjaretgyet hvor
strenge regler man burde ha. Noen mente at man burde ha
strenge regler mot kjgretgy som har mye utslipp.

En gruppe snakket ogsa om at det er forskjell pa urfolk 34

som bruker kjgretgy i naturen i forbindelse med et arbeid,

og andre som bare kjarer tur.

Et annet sentralt stikkord fra denne diskusjonen  var
«sporlgs ferdsel». En gruppe mente at all motorferdsel bar

forega pa avgrensede omrader.



2. Hvordan tenker du at motorferdsel pavirker naturen ?

Alle gruppene nevnte CO 2 utslipp og at motorferdsel i
naturen forurenser. . Andre beskrivelser
som gikk igjen var «gdelegger» , «forstyrrer» , «brak er» og

«skremmer».

Mange trakk frem hensynet til dyre livet , skosystemer, traer

og planter . Noen nevnte til og med at motorferdsel i havet

Flere snakket om at motorferdsel pavirker urfolk i deres
tradisjonsomrader og ved reindrift. Motorferdsel pavirker

ogsa beiteomrader og matentil flere dyr.

Motorferdsel i naturen kan ogsa fare til ulykker som

pavirker naturen , eksempelvis sngras.

Ved dette spgrsmalet finner vi ogsa nyanser i svarene.
Noen kjgretgy gjgr mindre skade enn andre. Og
gdeleggel sene er . P4 sommeren vil det

veere mer skader pa naturen enn pa vinteren.

Flere grupper uttrykte et gnske om

3. Hva gnsker du & oppleve i naturen, og hva er viktige

kvaliteter ved & utgve friluftsliv?

Det de aller fleste  unge gnsker a oppleve i naturen er frisk
luft, og enren , ikke -forurenset natur.  Herunder er det

viktig at det ikke ligger sgppel i naturen.

Noen grupper snakket om at man gnsket a oppleve

som ikke er

Mange av gruppene snakketom atde gnskera bruke

naturen som og
gnsker derfor at naturen skal veere  avslappende, stille og
fredelig. De u nge bruker naturen som et avbrekk fra stress

og noen grupper snakket om at de bruker naturen for &

En gruppe snakket ogsd om at man bruker naturen til

trening Totalt sett er bruk av naturen

Flere grupper trakk frem som noe de gnsker

a oppleve i naturen , og de vil at naturen skal veere
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De unge nevnte mange aktiviteter de gnsker & drive med i
naturen, blant annet ski, slaldm, camping, dykking,
fiellturer, fugletitting, plukke blomster, lage sngmann og

mgate dyr.

Videre gnsker de a oppleve dyrelivet, plantelivet og et
. Noen trakk frem at man

agnsker & kunne finne mat i naturen,

sopp.

for eksempel b eer og

Mange av gruppene nevnte ogsa som en gnsket
lzsning for at man kan oppna de viktige kvalitetene med
utavelse av friluftsliv, men ogsa bevare noe av den urgrte

naturen.

4. Hvordan tror du bruk av naturen vil veere i fremtiden?
Vil det vaere annerledes enn i dag? Hvordan gnsker du

at bruken av naturen skal se ut i fremtiden?

De unge var enige om at bruken av naturen vil veere

annerledes i fremtiden.

De fleste gruppe ne maler et dys tert bilde av hvordan man
ser for seg at naturen brukes i fremtiden , men nar de unge
forteller hvordan de gnsker at naturen skal se ut i

fremtiden, kommer de ogsa med sine hap for hvordan man

kan snu den utviklingen de frykter.

De unge ser for seg at naturen i fremtiden vil veere preget
av global oppvarming  og klimaendringer. Naturen vil veere

mer utbygd og mer forsgplet.

Noen ser for seg at all natur vil veere borte om 100 ar og at
vivil staigjen med en med
. Noen snakket om

og at vi kommer til & fa et gkt behov for & bruke mer areal.

Andre synes det var vanskelig & se for seg hva som vil
veere annerledes i fremtiden. Og noen ser for seg at

naturen i fremtiden kommer til & veere lik som i dag.

36



Noen grupper snakket om 0g at man tror

det blir en gkning i fornybar energi

Flere av de unge snakket ogsa om at man kommer til & fa
flere vernede omrader og arter pa grunn av gdeleggelse og

utryddelse.

De unge

De unge gnsker atvi  skal bli flinkere pAatavar e pa

naturen og vil at naturen skal veere frodig og full av liv.

0g

For & oppna dette mener de unge at vi ma
Konkret haper flere avde unge atvi kan
, finne mer
fornybare ressurser og begynne a utnytte naturen paen

mer miljgvennlig mate.

De unge snakket ogsa om at menne sker ikke merker hvor
dérlig det er 0g

oppfordrer samfunnetti | a veere

5. Synes du man bgr ha samme regler i hele landet, eller
bar kommunene bestemme noen regler selv?
Hvilke regler bar kommunene eventuelt ikke fa

bestemme selv?

Alle gruppene var enigeiat kommunene burde fa
bestemme noe nregler selv , men at det burde veere noen

felles regler for alle

De unge trakk frem at  naturen varierer veldig fra sted til
sted, som farer til ulike bruk av motorferdsel. Det er ulik
befolkningstetthet, ulike landskap og u likt dyreliv. Dette

gjer at man burde ha mulighet til a

Noen kommuner er

De unge mener at man burde ha tydelige nasjonale
grunnregler . Man trenger blant annet grunnregler om bruk
av motorferdsel ved flyplass og militeere omrader , og for
havbruk, jakt og fiske . En gruppe trakk ogsa frem at
kommunene ikke burde ha lov til & endre pa vernede

omrader.
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Det er viktig
Noen skriver at det ikke bare bar
leg ges vekt pa naturen, men ogsa pa

0SS mennesker .

Stillhet, fred og ro er noe mange
trekker frem som gode kvaliteter ved
naturen. De unge opplever naturen
som avslappende og gnsker at det

skal veere en

. Naturen bgr
derfor veere uten stayforstyrrelser og

vekk fra bilveien.

Naturen skal veere et sted hvor man
kan bade for
seg selv, for medmennesker , dyrene
og naturen. Det er viktig &

ved a legge til rette for

trygge stier og lgyper.

Naturen skal ogsa vaere et sted hvor
man kan ha det ggy, veere ute og
fole seg fri. Noen skriver at det er

viktig og at

De unge bruker ogsa naturen som en
sammen med

venner . Det er viktig for de unge at

naturen er slik at det

er inkluderende og

Noen av de unge trekker frem atde t
er viktig at man skal ha lov til &

kjgre, men ogsa viktig at det finnes
omrader hvor motorferdsel er

forbudt. Noen skriver at man ma

. De unge gnsker
a kunne drive med sporlgs ferdsel og
ikke

Det 2 wirotig vidg for meg at Jeg lkan
Opplesse stilhet og truggher
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«Viktig & huske pa nar dere skal

lage den nye motorferdselloven:»

De unge mener det er viktig «at
naturen b lir prioritert» nar man
skal lage den nye loven. En skriver at

loven «er for a ta vare pa
naturen»  og andre skriver at
lovutvalget burde tenke pa klima,

miljg et og baerekraft.

«Tenk heller pa naturen og

dyrene enn at man kan ha det

gay og kjgre» skriver noen, mens
andre skriver at reglene bar legge til
rette for «minimal skade pa
naturen» . Det er viktig for de unge

a holde naturen fin.

Dyrelivet og bevaring av dyrenes
leveomrader trekkes ogsa frem som
et viktig hensyn. De unge ber om at
man vurd erer «hvordan dyrelivet

blir pavirket av motorferdsel»

De unge er noe uenige i hvilke regler
som bgar gjelde for motorferdsel i
naturen. Noen menerat «ingen
kjgretgy burde fa lov til & ferdes

i vill natur» , mens andre  mener det
er viktig @ ha omrader hv ~ or

motorferdsel er lovli g.

De unge som mener man ikke bgr
forby motorferdsel er relativt
samstemt om at man burde ha
«avgrensede omrader» til
motorferdsel og at det ikke skal

veere lov til & kjgre over alt. Dette
for & forhindre at naturen «blir full

av spor og helt flat»

Noen mener at det skal veere lov til &
kjgre, men at man burde

« stramme inn » reglene og prave a
begrense den forurensende

trafikken. Andre mener at man

burde lage flere lgyper for kjgretay

«slik at man ikke kjarer ulovlig»
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