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SAMMENDRAG 

Barn og unge har ulike meninger 

om motorferdsel i naturen.  

Noen mener at vi trenger strengere 

regler eller at ingen motoriserte 

kjøretøy burde ferdes i naturen. 

Andre mener at motorferdsel i 

naturen er for strengt regulert i dag, 

og at det trengs mildere regler.  

De unge enes om noen prinsipielle 

utgangspunkter. D e er blant annet 

enig i at det er nødvendig med 

lovregler om motorferdsel i naturen, 

samt at disse reglene må lages med 

lokal medvirkning. De er også enige 

om at sikkerhet og trygghet er det 

viktigste hensynet ved regulering av 

kjøring i naturen.  

 

Uenighe tene handler om ulike 

nyanser i prioriteringer. Noen ønsker 

å prioritere naturvern over alt annet, 

mens andre ønsker at det skal være 

rom for å utnytte og benytte seg av 

naturen på flere måter.  

De unge kommer med gode 

refleksjoner og begrunner meningene 

sine godt. Flere reflekterer rundt at 

det er vanskelige avveininger som 

må gjøres og argumenterer både for 

og imot.  

Barn og unge er opptatt av at den 

nye loven skal være fremtidsrettet 

og kunne tilpasses til ny teknologisk 

utvikling etter hvert. Lovutvalget  

oppfordres til å lage en lov med 

tydelige regler som er lett å forholde 

seg til.  

Flere uttrykker at det er viktig at den 

nye loven baseres på forskning, 

utredninger og 

konsekvensbetraktninger. Hva er 

konsekvensene?  

Oppfordringen «hør på ulike 

synspunkter og meninger» går igjen. 

De unge er veldig klar over at folk 

har ulike mening om motorferdsel i 

naturen og ønsker at alles meninger 

skal inkluderes og ivaretas i 

lovprosessen.  

De unge mener at det er nødvendig, 

viktig og en selvfølge å ha regler om 

motorfe rdsel i naturen.  
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Sammendrag  metode :  

Vi valgte å ta i bruk flere ulike 

metoder som vi mener  utfyller 

hverandre , for å få innspill fra barn 

og unge til den nye loven . Fokuset 

var å  innhente  kvalitative fremfor 

kvantitative  innspill . Målet med 

prosjektet var å få konkrete innspill 

til den nye motorferdselloven, men 

også teste ut noen metoder for 

hvordan barn og unge kan komme 

med innspill i lovarbeid .  

Vi innhentet innspill fra unge i ulike 

aldre, fra ulike geografiske områder i 

Nord -Norge og med ulike forhold til 

motorferdsel i naturen.  

Innspillene kom fra deltakere på 

ungdomskonferanser og 

tilskuddsmottakere for 

prosjektstøtte.  

 

 

 

 Vi gjennomførte to workshops på to 

ulike ungdomskonferanser, en 

spørreundersøkelse og utdypende 

interv juer  med noen av 

informantene .  

Vi håper at våre erfaringer om 

metode fra dette prosjektet kan 

brukes for å gjøre det enklere å 

innhente innspill fra unge i andre 

lovprosesser fremover.  
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BETYDNING AV INVOLVERING AV BARN OG UNGE I LOVPROSESSER  

Barn og unge har en grunnlovfestet 

rett  til å bli hørt i spørsmål som 

angår  dem selv. Retten innebærer at 

barnets meninger skal tillegges vekt 

etter alder og utvikling. Dette følger 

av Grunnloven §104 (1) , som bygger 

på Barnekonvensjonen  art. 12 . 

Dette er en rettighetsbestemmelse  

med  flere formål. For det første skal 

rettigheten bidra til å uttrykke 

barnets menneskeverd og 

anerkjenne barn  som individ er.  For 

det andre tar bestemmelsen sikte på 

at  medvirkning  skal være et ledd i en 

opplærings -  og utviklingsprosess . 

«Det er viktig at man husker på 

at alle har forskjellige interesser 

og meninge r» (Andrea Martine, 14)  

 

Et av siktemålene er at barn og unge  

skal få innsikt i hvordan demokratiet 

fungerer i praksis , o g at dette  bidra r 

til at de i fremtiden engasjerer seg  i 

samfunnet  og demokratiet.  

I alle beslutninger som berører barn 

skal «barnets beste» være et 

grunnleggende hensyn. Dette følger 

av  Grunnloven §104 (2) og  

barnekonvensjonen art. 3 . For å 

finne ut  hva som er barnets beste, 

må barnet inkluderes i prosessen og 

gis mulighet til å dele sine tanker.  

Barns  rett til å medvirke har d e siste 

årene fått mye oppmerksomhet . D et 

er rettet mye fokus mot barns  rett til 

å medvirke i egen hverdag hjemme, 

på skolen og i lokalsamfunnet. Barns 

rett til å medvirke i lovarbeid har 

ikke fått samme fokus.  

Lovutvalg bør  ved utarbeidelse av 

nye lover  etterstrebe å innhente  ulike 

perspektiver fra befolkningen , særlig  

hos de som blir nært berørt av den 

foreslåtte nye  loven. De ulike  

perspektivene  er  sentrale  for å klare 

å utvikle  regler som har  tillitt i 

befolkningen,  skape r avklaring er og 

gode løsninger i praksis.  

Grunnloven er Norges  høyeste 

rettskilde og vil i motstridstilfeller 

gå foran annen lovgivning.  

Barnekonvensjonen er gjennomført 

i norsk rett gjennom 

menneskerettsloven §3 jf. §2 og 

gjelder som norsk lov med forrang 

ved motstrid i annen lovgivning.  

-  Menneskerettighetsloven  

 

 

Grunnloven er Norges  høyeste 

rettskilde og vil i motstridstilfeller 

gå foran annen lovgivning.  

Barnekonvensjonen er gjennomført 

i norsk rett gjennom 

menneskerettsloven §3 jf. §2 og 

gjelder som norsk lov med forrang 

ved motstrid i annen lovgivning.  

-  Menneskerettighetsloven  
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«Viktig at dere lager lover som 

alle enkelt kan følge. Både barn, 

voksne, og gamle, men også 

handicappede» (Kaja, 17)  

Barn og unge er en stor gruppe i 

samfunnet  som kan defineres og 

avgrenses på ulike måter. «Ung» -

gruppen består av skole elever , 

studenter, og unge arbeidstakere. 

I nnenfor  «Ung» -gruppen er  en stor 

andel under 18 år og dermed uten 

stemmerett. De har heller ikke  

mulighet  til å stille til valg som 

folkevalgt ,  og har dermed ingen 

mulighet til å påvirke hvem som skal 

representere og ta beslutninger på 

vegne av dem  selv.  

Statistikk fra  SSB viser at 

valgdeltakelsen i Norge er lavest 

blant unge mellom 20 og 24 år.  

Vi ser at m ange  barn og unge faller 

utenfor både dis kusjonen og 

beslutninge ne om aktuelle lover og 

regler som angår dem.  Derfor er det 

særlig  viktig  at vi klarer  å sikre  

inkludering av unge stemmer i 

demokratiske prosesser på en annen 

måte.  

«Hør på forskjellige meninger og 

synspunkt»  (Olivia 13)  

Et annet viktig moment  er at mange 

unge ikke vet hvordan man kan 

engasjere seg og medvirke i 

demokratiske prosesser. Her har  vi 

som  samfunn et ansvar for å aktivt 

søke deres tanker og meninger . 

Å innhente innspill fra barn og unge 

handler om å  se barn og unge som 

en ressurs i samfunnet. De unges  

tanker, erfaringer og kunnskap er 

like relevant i et samfunnsperspektiv 

som alle andres tanker, erfaringer og 

kunnskap.  

Barn og unge er  ofte  idealister og har 

gode evner til å  forestille seg 

hvordan sa mfunnet burde være, 

heller enn å akseptere at det er slik 

det er.  

De unges  unike  perspektiver bidrar 

til nye syn  på samfunnsspørsmål , 

nye ideer om løsninger, tiltak  som 

bør gjennomføres , hensyn som bør 

tas og områder samfunnet  burde 

rette mer fokus mot .  

«Norge er et stort land med 

mange forskjellige behov på 

mange forskjellige plasser» 

(Viktor, 16)  

Det kan for mange virke vanskelig å 

innhente innspill fra barn og unge.  

Det er  ikke en selvfølge  at de unge 

har konkrete tanker om  hvordan man 
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burde utforme en spesifikk lov , men 

som alle andre, har  unge mennesker  

tanker om alt som står dem selv 

nært.  

Medvirk ning  handler  i stor grad om å  

stille åpne spørsmål p å en måte som 

gjør at  de man snakker med kan 

relatere seg til tem aet . Vi spør heller  

«Hva er viktig for deg når du skal 

være ute i naturen?» enn «hvordan 

burde den nye motorferdsel loven se 

ut?» .  

De åpne spørsmålene gjør at de unge 

får  være med å sette agendaen,  og 

ikke bare  komme med konkrete 

innspill om e t  snevert tema som 

noen andre har valgt ut.  

«Ta hensyn til ALLE som ferdes i 

naturen. Husk å sette dere inn i 

alles perspektiv»  (Mari, 18)  

En medvirkningsprosess er mer  enn 

bare at de unge skal få sagt sin 

mening om et utvalgt tema.  

 

De unge må for det første inkluderes 

tidlig nok i prosessen til  å ha en reell 

innflytelse på de beslutningene som 

skal tas .  

Videre må innspillene forankres  og 

tas på alvor av  beslutningstaker ne.  

Avslutningsvis bør en  alltid gi 

tilbakemelding til de som kom med 

innspill  på hva som skjedde med 

innspillene. Uten dette siste steget 

vet ikke barn og unge at de faktisk 

har medvirket  til noe.
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BAKGRUNN FOR PROSJEKTET 

Motorferdsellovutvalget to k medi o 

juni kontakt med Tvibit, 

ungdomshuset i Tromsø med en 

forespørsel om Tvibit kunne bistå 

med medvirkningsprosesser blant 

ungdom til den nye loven om 

motorferdsel i utmark og vassdrag .  

Utredningen ble gjennomført av 

Hedda Ottarsen Nøstvik (jusstudent 

og s ekretær for Tromsø 

Ungdomsråd) med veiledning fra Sif 

Vik og Kar l Kristian Hansen , Tvibit.  

Tvibit er en kreativ hub  for unge 

mennesker i hele Nord -Norge, og er 

en av landets ledende aktører på 

ungdomsmedvirkning.  

 

Tvibit er sekretær for Tromsø 

ungdomsråd  og har  et bredt nettverk 

i hele Nord -Norge.  

Tromsø kommune har hatt 

ungdomsråd siden 1998, og Tvibit 

ble etablert i  2000 basert på 

ungdoms egne premisser.  

Tvibit har i 22 år arbeidet med 

medvirkning gjennom utviklingen av 

lokale ungdomsråd, opplæring av 

ungdomsråd,  gjennomføring av 

lokale ungdomskonferanser og 

fylkesungdomskonferanser, samtidig 

som Tvibit til daglig j obber med 

egenkraftmobilisering, medvirkning 

og samfunnsutvikling gjennom 

ungdoms egne prosjekter og initiativ.  

 

 

 

 

 

 

 

Målet med prosjektet  var å 

innhente innspill fra unge til den 

nye loven om motorferdsel i 

utmark og vassdrag , og 

samtidig  utvikle og teste  ut 

metoder for hvordan barn og 

unge kan komme med innspill til 

lovprosesser . 

Prosessen gjennomføres  høsten 

2022  i Nord -Norg e.  
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METODEVALG

For å få innspill fra barn og unge 

til den nye loven om 

motorferdsel i utmark og 

vassdrag , valgte  vi  å ta i bruk  

flere ulike metoder som  vi mener  

at  utfyller hverandre.  

Unge har , som alle andre , ulike 

interesser og uttrykks former, og vi 

ville derfor legge til rett for at de 

unge kunne komme med innspill 

gjennom ulike uttrykksmåter.  

Fokuset var  å innhente  kvalitative 

innspill fremfor kvantitative . Målet 

med prosjektet var å få konkrete 

innspill til den nye motorferdselloven , 

men også teste ut noen metoder for 

hvordan barn og unge kan komme 

med innspill i lovarbeid .  

Vi ønsket  få innspill fra unge i ulike 

ald re , fra ulike geografiske områder 

og med ulik e forhold til moto rferdsel 

i naturen . De unges ulike bakgrunner 

tenkte vi ville bidra til å få frem  

uenigheter og  nyanser  i vurderinger 

og prioriteringer innenfor  temaet.   

Av erfaring vet vi at unge fra 

representative organer som elevråd 

og ungdom sråd  i kombinasjon  med 

unge mennesker som driver med 

egenstyrte aktiviteter og realisering 

av egne prosjekter , ville gi oss 

gruppe med bred representasjon av 

interesser, erfaringer, refleksjoner og 

perspektiver . 

Derfor valgte vi å henvende vi 

oss til deltakere på  

ungdomskonferanser og 

tilskuddsmottakere for 

prosjektstøtte  for å få innspill.  

Vi tok kontakt med allerede 

eksisterende arenaer, og trengte ikke 

skape noen nye arenaer for å komme 

i kontakt med de unge. Det er et 

poeng i seg selv  å ikke  skape nye 

arenaer , men handlet for vår del 

også om at tidsperspektivet for 

prosjektet var  relativt kort.  

Vi begynte  prosjektet med å utvikle 

og gjennomføre en workshop på to  

ulike ungdomskonferanser.  

Vi kjente til  Tromsø Ungdomsråd s 

fokus på  representasjon både innad i 

rådet og ved arrangering av 

konferanser , men kjenner ikke til 

utvelgelsesprosessene i de øvrige 

ungdomsrådene . Den første 

workshopen ble gjennomført på 

ungdomskonferansen i Tromsø  

med 78 deltakere .  
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Konferansen arrangeres  årlig  av 

Tromsø ungdomsråd,  og invitasjon en 

går ut til alle skolene i kommunen . I 

tillegg blir andre engasjerte 

ungdommer  oppfordret til å bli med . 

På samlingen finner man  dermed en 

gruppe  ungdommer mellom 13 og 19 

år fra ulike deler av kommunen.   

Tromsø kommune har en by kjerne 

med tettbebygde strøk,  i tillegg til 

distriktsområder og spredt 

bebyggelse. Kommunen er omringet 

av natur på alle kanter,  som fører til  

at deltakerne på konferansen har ulik 

nærhet o g ulike forhold til naturen.  

Den andre wor kshopen ble 

gjennomført på 

ungdomskonferansen «Ung i 

nord» i Hammerfest  med 92 

deltakere . Denne konferansen 

samlet ungdomsrådsrepresentanter  

fra hele Nord -Norge . Her fikk vi en 

bredt representert gruppe 

ungdommer med ulik bakgrunn fra 

by, tettsteder og dis triktsområder. 

Disse hadde følgelig ulike forhold til 

naturen og motorferdsel.  

Videre sendte vi ut en 

spørreundersøkelse  til utvalgte 

prosjekttilskuddsmottakere fra 

Tvibitstigen.  Tvibitstigen gir støtte 

til prosjekter igangsatt av unge 

mennesker mellom 15 og 30 år  i hele 

Nord -Norge  inkludert Svalbard .  

Tvibit har derfor mange kontakter 

innenfor et mangfold av aktiviteter 

og prosjekter  i hele landsdelen.  

Spørreundersøkelsen hadde både 

flervalgspørsmål og tekst felt . 

Flervalgspørsmål ville gi oss 

statistikk og gjør e det lett å 

sammenligne svarene mot 

hverandre , mens t ekstfeltene ville gi  

informantene en mulighet til å 

utdype sine refleksjoner rundt de 

ulike temaene.   

I undersøkelsen spurte vi 

avslutningsvis om  vedkommende  

kunne tenke seg å stille til et 

oppfølgende intervju for å fortelle 

mer om sine tanker om temaet.  

Deretter gjennomførte vi 4 

intervjuer over teams  hvor vi 

dykket dypere inn i svarene fra 

spørreundersøkelsen. Teams med 

video ble benyttet som intervjukanal, 

da informantene bor i ulike deler av 

den nordlige landsdelen. Alle fylkene , 

Nordland, Troms og Finnmark , var 

representert i intervjuprosessen.  

I forkant av hvert intervju ble 

svarene til den enkelte gjennomgått , 

og informant ene ble spurt om å 

utdype og forklare hvorfor de mente 

det de hadde svart .   



 

 

13 

Til sammen satt vi igjen med et 

bred t spekter av varierte refleksjoner 

fra unge mennesker med ulike 

bakgrunner fra ulike  områder i den 

nordlige landsdelen.  

Når vi lagde opplegget var det 

flere utfordringer vi måtte ta 

stilling til.  

For det første var viktig for oss at de  

unge forsto hva de gav innspill til og 

at de tok oppdraget seriøst. Derfor 

var det viktig for oss å presisere at 

det var Motorferdsellovutvalget  som 

hadd e bestilt innspillene deres og 

forklare hva som kom til å skje med 

innspillene i ettertid.  

Samtidig var det viktig å legge 

terskelen for å komme med innspill 

lav nok til at alle skulle tørre å dele 

sine tanker.  

Dette gjorde vi ved å gjenta flere 

ganger a t vi kun var ute etter deres 

tanker rundt temaet, og at de ikke 

trengte å kunne noe om motorferdsel 

i naturen for å være med. Vi hadde 

også noen oppvarmingsøvelser  og en 

kort innledning for å gjøre de unge 

tryggere .  

Å skulle komme med innspill til 

«motorferdsel i naturen» kan for 

mange unge virke litt stort og 

skummelt. I forkant av workshopen 

jobbet vi derfor mye med å bryte ned 

temaet og formulere enkle og 

relaterbare spørsmål , i tillegg bidro 

Motorferdsellovutvalge t og 

Distriktssenteret med forslag til 

spørsmål.  

Unge har ulike foretrukne 

uttrykksformer, så vi ønsket å legge 

til rette for ulike måter å komme 

med innspill på.  

Vi la til rette for muntlig e uttrykk ved 

diskusjonsgrupper og intervjuer, og 

skriftlige utt rykksform er ved 

spørreundersøkelse og mulighet til å 

skrive brev til lovutvalget.  

De unge sitter  med ulik kunnskap om 

lovprosesser og hvordan de fungerer. 

Vi anså det som mest hensiktsmessig 

å ikke gå inn i detaljer på hvordan 

lovprosesser  fungerer , men he ller 

forklare de delene av prosessen som 

de unge var med å bidra til . Vi 

forklarte at lovutvalget skriver 

utkastet til ny lov, og at de unge 

dermed var tidlig  med  i prosessen.  

En annen utfordring vi oppdaget var 

at medvirkningsprosesser på lover 

har et vel dig langt tidsperspektiv. 

Det er vanskelig å vise de unge noen 

resultater av hva de har vært med 

og bidratt til, da det er flere år til den 

nye loven eventuelt trer i kraft.  
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WORKSHOP 

Vi lagde en workshop som s kulle  

gjennomføres på 

ungdomskonferanser. Workshopen 

var beregnet til å vare i 45 minutter.  

 

Workshopen var delt i 3 bolker .  

(1)  innledende digital del , sammen 

med  et kort  innlegg om  

motorferdselloven og hva som skjer 

med innspillene  

(2) diskusjonsgrupper  med 

forhåndsutvalgte spørsmål ,  

(3) skrive  brev til 

Motorferdsellovutvalget . Vedlegg 1 : 

mal brev til mot orferdsellovutvalget.  

 HVA? HVORFOR? 

Del 1  

10 min  

Innledende digitale spørsmål på ahaslides. com  

Fortelle kort hvem vi er og at vi skal snakke om den nye 

motorferdselloven i dag.  

 

Først  noen  innledende ja/nei spørsmål:  

o Har du hørt om motorferdselloven før?  

o Kjenner du til noen regler om motorferdsel i naturen?  

 

Deretter noen ordsky -spørsmål, hvor alle deltakerne kunne 

skrive inn de ordene de tenkte på :  

o Hva tenker du når du hører «motorferdsel i naturen»?  

o Hvilke motoriserte kjøretøy bruker du/familien 

din/vennene dine i naturen?  

Vi begynte med denne innledende bolken for 

å gi ungdommene en innledning til temaet vi 

skulle snakke om de neste minu ttene, og for 

å gi de  unge tid til å reflektere rundt om de 

vet  noe om temaet fra før av.  

 

Hensikten med den innledende delen var 

også å trygge deltakerne  for å bidra til mest 

mulig aktiv deltakelse videre i workshopen , 

samt å forklare hvorfor vi har denn e 

workshopen.  

For vår egen del var det også interessant å 

finne ut av hvor mye ungdommene kunne 
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Et kort i nnlegg hvor vi forteller  litt mer om motorferdselloven og 

bakgrunnen for workshopen.  

o De som lager loven (lovutvalget) er opptatt av at barn og 

unge skal få mulighet til å si sin mening i lovarbeid , og har 

spurt oss om vi kan spørre dere hva dere tenker om 

motorferdsel.  

o Hva er motorferdsel?  

o Plassering  -  hvorfor skal det lages ny lov?  

 

om temaet fra før av ï slik at vi kunne 

tilpasse opplegget deretter.  

 

Vi ønsket å vekke en interesse  og et 

engasjement  blant de unge . Og vise at 

innspillene der es blir tatt på alvor og 

forankret hos de som skal skrive loven.  

 

  

Del 2  

25 min  

Gruppediskusjoner  

o En referent på hver gruppe får utdelt spørsmålsark og 

penn  ï referenten har ansvar for å notere ned det gruppa 

snakker om.  

o 7-8 ungdommer per gruppe . 

 

 

Diskusjonsspørsmålene:  

1.  Bør man ha regler om motorisert ferdsel i naturen, og kan 

du tenke deg grunner til det?  

2.  Hvordan tenker du at motorferdsel påvirker naturen?  

Med gruppediskusjon er ønsket vi å dykke inn 

i tematikken og få frem tanker og 

refleksjoner.  

 

Av erfaring vet vi at d iskusjoner i mindre 

grupper fungerer godt . Samtalene flyter 

bedre  enn i større forsamlinger , det er 

tryggere å ta ordet, og gjør det er lettere å 

tørre å mene  noe.   

 



 

 

16 

3.  Hva ønsker du å oppleve i naturen, og hva er viktige 

kvaliteter ved å utøve friluftsliv?  

4.  Hvordan tror du bruk av na turen vil være i fremtiden?  

o Vil det være annerledes enn i dag?  

o Hvordan ønsker du at bruken av naturen skal se ut i 

fremtiden?  

5.  Synes du man bør ha samme regler i hele landet, eller 

bør kommunene bestemme noen regler selv?  

o Hvilke regler bør kommunene eventuelt ikke få 

bestemme selv?  

 

Vi går rundt i lokalet og bistår ved spørsmål.  

Vi delte ut spørsmål for å styre samtalen litt ,  

og for at alle gruppene skulle komme inn på  

de sentrale temae ne.  

 

Vi utformet  likevel  åpne spørsmål, slik at 

gruppene kunne diskutere fritt innen for 

temaet. Spørsmålene vi har utformet er lett 

å men e noe om og de aller fleste vil klare  å 

relatere til  tematikken som oppstilles. Dette 

er viktig for at alle skal føle seg inkludert i 

diskusjonen.  

 

Del 3  

10 min  

Skrive brev til lovutvalget  

Alle får  utdelt et  «brev til Motorferdsellovutvalget»  som  de kan  

fylle ut og signere.  Deltakerne kan svare på de spørsmålene vi 

har oppstilt, eller skrive noe annet hvis de har andre 

tanker/innspill.  

 

Signering av brevet er valgfritt, men vil nok gi noen ekstra 

eierskap til brevet sit t.  

 

Brevet er utformet  slik:  

Avslutningsvis ønsket vi å lege til rette for at 

alle kunne komme med konkrete innspill som 

individ. Dette skaper en annen type 

refleksjon og gir et eierskap til innspillene 

man bidrar  med.  

 

Det er et poeng å ha denne bolken etter at 

de unge har diskutert i grupper,  da de har 

reflektert godt rundt temaet. Brevene vil 

trolig gi uttrykk for en viss prioritering  av 
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TIL MOTORFERDSELLOVUTVALGET  

Hva er viktig for meg når jeg ferdes i naturen:  

 

Viktig å huske på når dere skal lage den nye motorferdselloven:  

 

Vennlig hilsen fra:  

 

 

 

poenger , da mange  vil trekke ut de 

poengene  fra diskusjonen de synes var 

viktigst.  

 

Vi anser dette som en fin måte å avrunde 

workshopen på , da den bidrar til at alle får ut 

sine innspill og ikke brenner inne med noe 

usagt.   

 Takk for innspill  

o Gjent a hva som skjer med innspillene de har kommet 

med.  

Gi de unge en følelse av at vi setter veldig 

pris på den innsatsen de har gjort og forsikre 

de om  at vi følger det opp og videreformidler 

til lovutvalget.  
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SPØRREUNDERSØKELSE 

Mal for  spørreundersøkelse  finnes i  

vedlegg 2.  

Vi sendte ut en spørreundersøkelse 

til utvalgte mottakere av 

prosjekttilskudd  fra Tvibitstigen . Vi 

valgte mottakerne hovedsakelig etter  

geografisk spredning, men også etter 

type tematikk for prosjektet.  

«Vi lurer på om du kunne tatt en kort 

spørreundersøkelse på ca. 10 

minutter for å gi innspill til den nye 

loven om motorferdsel. Innspillene 

skal meldes inn direkte til 

Motorferdsellovutvalget -  som lager 

utkastet til den nye loven. Så dette 

er en fantastisk mulighet til å komme 

med tanker, refleksjoner og innspill 

til det arbeidet de skal gjøre 

fremover. Håper du har lyst til å 

bid ra!»  

Øverst i undersøkelsen skrev vi 

litt om den nye loven og hvorfor 

vi ønsket innspill:  

«Det skal lages en ny 

motorferdsellov. 

Motorferdsellovutvalget (de som skal 

skrive utkastet til den nye loven) er 

opptatt av at barn og unge skal få 

medvirke inn i lovarbeid og ønsker 

derfor dine innspill gjennom denne 

spørreundersøkelsen. 

Motorferdselloven handler om all 

motorferdsel i naturen, og omfatter 

blant annet motorbåter, snøscooter, 

droner, ATV, firhjulinger og mye 

mer.»  

I spørreundersøkelsen utformet vi 

noen utsagn  ned alternativer: uenig, 

litt uenig, vet ikke, litt enig, enig , og 

noen spørsmål med åpne tekstsvar.  

Målet var å få resultater både som 

statistikk og i tekst.  

Innledningsvis spurte vi om alder og 

om man visste om at det fantes en 

lov og motorfer dsel i naturen. 

Deretter ønsket vi noen 

assosiasjoner til temaet og spurte 

hva tenke r du på når du hører 

«motorferdsel i naturen?»  

Videre spurte vi om en vurdering 

følgende utsagn  med 

svaralternativer :  

o Man bør ha regler om 

motorferdsel i naturen .  

o Motorferdsel i naturen burde 

være helt ulovlig .  

o Motorferdsel i naturen burde 

være mer lovlig enn det er i 

dag . 
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I neste felt kunne man begrunne 

svaret. Videre spurte vi litt mer 

generelle spørsmål  med fritekstsvar:  

o Hva  ønsker du å oppleve i ell er 

bruke nat uren til ? 

o Tror du bruken av naturen vil 

være annerledes i fremtiden?  

Med hjelpespørsmål :  har du 

noen håp/ønsker for bruken av 

naturen i fremtiden?   

Vi ønsket flere vurderinger av utsagn 

og spurte videre om vedkommende 

var enig eller uenig i utsagnene:  

o Det  burde være samme regler 

i hele landet . 

o Kommunene burde få 

bestemme noen regler om 

motorferdsel selv.  

Også her la vi inn et felt til 

begrunnelse med noen 

hjelpespørsmål :  

o Hva burde kommunene 

bestemme? Hva burde staten 

bestemme?  

Siste feltet av spørreundersøkelsen 

var  satt av t il å skrive noen konkrete 

innspill til lovutvalget.  

o Har du noen innspill til 

lovutvalget? Med 

hjelpespørsmål: Hva er viktig 

for deg når du skal ferdes i 

naturen?  og hva er viktig å 

huske på når man skal lage 

den nye loven?  

Avslutningsvis spurte vi om man 

kunne tenke seg å stille til 

oppfølgende intervju.  
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OPPFØLGENDE INTERVJUER 

Vi fulgte opp spørreundersøkelsen 

med å gjennomføre fire  intervjuer 

hvor vi dykket dypere inn i 

informantenes svar. Intervjuene ble 

gjennomført på teams med video, 

fordi informantene befant seg i ulike 

deler av Nord -Norge. Vi valgte å ha 

på video for å få bedre kontakt med 

de vi intervjuet og for at det skulle 

bli mer som en samtale. Alle 

informantene var mellom 19 og 35 år 

og spørsmålene ble tilpasset 

deretter.  

I forkant av hvert intervju ble 

svarene til den enkelte gjennomgått, 

og  vi utformet spørsmål med  hensikt 

å få informantene til å forklare 

hvorfor de me ner det de hadde svart.  

Vi begynte hvert intervju med å 

spørre om de kunne fortelle litt om 

hvem de er og hva de driver med. 

Deretter forklarte vi litt om hvem vi 

er og hva prosjektet går ut på. På 

denne måten bl e vi litt kjent  og 

tryggere med hverandre  før vi gikk 

dypere inn i tematikken .  

Videre snakket vi om informantenes 

forhold til naturen  som et grunnlag 

for samtalen videre . Bruker du 

naturen noen gang? Ofte? Hva 

bruker du naturen til?  

Deretter spurte vi :  Hva er viktig for 

deg når du er ute i naturen?  Hvordan 

burde befolkningen i Norge bruke 

naturen? Hvordan tror du naturen 

ser ut om 50 år?  

Videre ønsket vi å finne litt mer ut av 

informantenes forhold til 

motorferdsel i naturen og spurte Hva 

er ditt forhold til motorferdsel i 

naturen? Bruker du selv,  familien 

eller vennene dine  noen motoriserte 

kjøretøy i naturen?  

Dette dannet grunnlaget for 

samtalen videre.  Etter at  

informanten hadde  snakket om sitt 

forhold til naturen og motorferdsel i 

naturen , ble  det mye enklere å 

spørre etter meninger og vi nkle 

spørsmålene på en personlig måte.  

Videre gikk vi inn på følgende tema:  

o Hva synes du om at man har 

regler for motorferdsel i 

naturen?  
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o Nå som det lages ny lov, 

burde motorferdsel blir mer 

lovlig eller mer ulovlig?  

o Hvem burde bestemme 

reglene for motor ferdsel i 

naturen?  

Og i forlengelsen av det:   

o Hva burde kommunene få 

bestemme? Hva burde staten 

bestemme av regler som skal 

gjelde for alle kommunene?  

o Burde det være ulike regler for 

de som driver med 

motorferdsel i naturen bare 

fordi det er gøy og de som de 

som bruker motorferdsel for å 

utføre et arbeid?  

Underveis ble det også stilt 

tilpassede oppfølgingsspørsmål.  

Avslutningsvis spurte vi :   

o Hva er det viktig at lovutvalget 

tenker på når de skal begynne 

å utforme den nye loven ?  

Dette var for å få frem 

informantenes hovedpunkter og 

andre tanker de sitter inne med som 

de ikke har fått delt tidligere i 

intervjuet.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

22 

VURDERING AV METODEN  

Vi h ar gjennom prosjektet fått til en 

bred representasjon, og fått inn 

mange ulike innspill fra barn og 

unge. Vi har brukt ulike metoder som 

har lagt til rette for at de unge kunne 

bidra med sine tanker på ulike 

måter. Dette har vi opplevd som en 

stor styrke.  

Dersom vi hadde hatt bedre tid på 

prosjektet ser vi at det hadde vært 

hensiktsmessig å dykke litt dypere 

inn i enkelte problemstillinger som 

får frem u enighetene blant de unge .  

I en del 2 av prosjektet ville vi i 

større grad ha utfordret de unge til å 

lage en prioritering av de ulike 

hensynene. Vi ville også ha jobbet 

med å få de unge til å konkretisere 

innspillene sine.  

Vi har diskutert om vi burde ha 

fortalt me r om hvordan en 

lovprosess fungerer , men har 

konkludert med at  det er mest 

hensiktsmessig å ik ke si for mye. Vi 

ønsket en åpen prosess og ville ikke 

begrense eller styre innspillene.  

I dybdeintervjuene fikk vi ikke tak i 

alle informantene vi ønsket å snakke 

med. Vi tok blant annet kontakt 

med noen vi visste var en del av 

skutermiljøet, men fikk i kke svar. Vi 

fikk gjennom prosjektet likevel 

snakket med andre som  har 

tilknytning til skutermiljøet.  

Vi har i ettertid reflektert rundt at vi 

kunne ha gått mer aktivt inn i ulike 

brukergrupper for å innhente et 

bredere spekter av innspill.  

 

 

Bildet e r fra Workshop i Tromsø  
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Barn og unge har ulike meninger om motorferdsel i 

naturen. Noen mener at vi trenger strengere regler 

eller at  ingen  motor iserte kjøretøy burde ferdes i 

naturen.  Andre  mener at motorferdsel i naturen er 

for strengt regulert i dag , og at det trengs mildere 

regler .  

De unge enes om noen prinsipielle utgangspunkter . 

De er  blant annet enig i at de t er nødvendig med 

lovregler  om motorferdsel i naturen, samt at d isse 

reglene må lages med lokal medvirkning. De er også 

enige om at sikkerhet og trygghet er det viktigste 

hensyne t ved regulering av kjøring i naturen.  

Uenighetene handler om ulike nyanser i 

prioriteringer. Noen ønsker å prioritere naturvern 

over alt annet, mens andre ønsker at det skal være 

rom for å utnytte og benytte seg av naturen på flere 

måter.  

De unge kommer  med gode refleksjoner og 

begrunner meningene sine godt.  Flere reflekterer 

rundt at det er vanskelige avveininger som må 

gjøres og argumenterer  både for og imot . 

Barn og unge er opptatt av at den nye loven skal 

være fremtidsrettet og kunne tilpasses til ny  

teknologisk utvikling etter hvert. Lovutvalget 

oppfordres til å lage en lov med tydelige regler som 

er lett å forholde seg til.  

Flere uttrykker at det er viktig at den nye loven 

baseres på forskning, utredninger og 

konsekvensbetraktninger. Hva er konsekve nsene?  

Oppfordringen «hør på ulike synspunkter og 

meninger» går igjen. De unge er veldig klar over at 

folk har ulike mening om motorferdsel i naturen og 

ønsker at alles meninger skal inkluderes og ivaretas i 

lovprosessen.  
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Hva er «motorferdsel i naturen» for barn og unge?  

Barn og unge forbinder  «motorferdsel i naturen» med  

motoriserte kjøretøy som snøskuter, firhjuling, crosser, 

lettsykkel, moped, båt er , bil  og fly . I Tromsø  ble 

motorferdsel i naturen  også assosiert med elsparkesyk ler .  

De unge har ulike opplevelser og inntrykk av hvordan 

motorferdsel i naturen foregår.  

Flere  har familier som  bru ker  motoriserte kjøretøy for å 

komme seg til hytter, måke snø  og hente ved . De unge  vet 

ogs å at motor ferdsel brukes mye i noen næringer , slik  som  

reindrift og turisme . 

Noen forbinder m otorferdsel i naturen med folk som 

råkjører og ødelegger naturen . Flere beskriver kjøring i 

naturen som  «høy fart og mye lyd ». Noen  snakker om a t 

slik kjøring kan være farlig og er bekymret for sikke rheten 

både til de som kjører og andre rundt.  

«Kultur» brukes også for å beskrive motorferdsel i naturen. 

Snøskuterkulturen er spesielt nevnt.  

De unge mener at det er nødvendig , viktig og en 

selvfølge å ha  regler om motorferdsel  i naturen.  

Det er viktig fo r unge å ta vare på den fine naturen vi har i 

Norge. De unge ønsker å  ivareta hele økosystemet , og 

mange uttrykker en spesiell bekymring for hvordan 

dyrelivet blir påvirket av motorferdsel.  

Hensynet til miljø et  dukker raskt opp når de unge blir spurt 

om motorferdsel i naturen. De unge snakker om å kutte 

klimagassutslipp og at mennesker bør levne minst mulig 

spor  i naturen.  

Regler er også viktig for å ivareta sikkerheten til de som 

kjører i naturen og andre som befinner  seg  rundt.  

 

Hva ønsker de unge å oppleve i naturen?  

Unge har ulike forhold til naturen, men mange bruker 

naturen for å oppleve de samme kvali tetene.  

Det som går igjen hos de aller feste er  at man ønsker å 

oppleve  frisk luft, ro og fred. Naturen brukes av mange 

som et avslappende sted for å komme seg litt unna  folk, 

bylivet og stress . Mange trekker frem at det er viktig at 
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naturen er stille , og at man kan lytte til naturens lyder: 

fugler, dyr, foss, vind og vann.  

De unge ønsker å se en fin natur som ikke er synlig 

påvirket eller ødelagt av mennesker. De vil se fjell, trær, 

grønne planter, stjernehimmel og oppleve dyrelivet. Mange 

synes også det er viktig å oppleve god utsikt.  

Naturen brukes som en sosial arena for noen. De bruker 

nature til å ha det gøy og føle seg fri. Aktiviteter som lang 

gåtur, klatring, fjelltur, telttur, kajakkpadling, skitur, jakt, 

fiske, snøskutertur og kjøring av firh juling nevnes.  

Å ha respekt for naturen og levne minst mulig spor er noe 

mange er opptatt av å få til. Det er viktig for de unge å 

oppleve naturen som et trygt  og åpent  sted  som er 

tilgjengelig for alle.  

 

De unges syn på naturen i fremtiden   

Mange synes det er vanskelig å se for seg hvordan naturen 

kommer til å se ut i fremtiden . 

Flere frykter at de n naturen vi kjenner til i dag kommer til 

å forsvinne . Det bildet de unge maler av fremtidens natur 

preges av søppel, forurensing, ødelagt natur, endret dyrliv , 

mye utbygging og få områder med urørt natur.  

Naturen preges av befolkningsvekst, økt turisme, global 

oppvarming og menneskers manglende respekt for 

naturen.  

Fremtiden er ikke bare mørk og trist, de unge ser også for 

seg at fremtiden preges av teknologisk utvikling, el -

kjøretøy og mer fornybar energi.  

For å ikke havne der de unge frykter , håper de at vi  som 

samfunn fremover vil tenke på  mer på  konsekvensene av å 

bruke naturen, og økt e fokus mot  å ta vare på , respektere 

og utnytte naturen på en forsvarlig måte.   

I Tromsøområdet ble det også foreslått å kutte utslipp via 

motorferdsel. Dette ble ikke nevnt andre steder.  

  

Motorferdsel i naturen el ler ikke?  

Noen av de unge fra Tromsøområdet mener at det ikke 

burde være lov til å kjøre i naturen. Dette ble ikke foreslått 

av noen da vi var i Hammerfest . 
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Andre mener at det ikke burde være lov til å kjøre bare for 

rekreasjon, men at man burde få lov til  å kjøre hvis det er 

en mening bak kjøringen. Dette ble nevnt av unge både i 

Tromsø og i Hammerfest.  

De fleste  mener likevel at det burde være lovlig å kjøre i 

naturen, men i avgrensede  områder. Det er viktig for 

mange at man kan velge å bruke områder i na turen uten 

motorferdsel ,  for å gå på tur eller ski.  

Det er også noen som mener at man burde legge til rette 

for mer kjøring og flere løype r.   

 

Hvor strenge burde reglene være?  ï viktige hensyn  

Det er bred enighet om at det viktigste hensynet ved 

regulering av kjøring i naturen er sikkerhet og trygghet.  

Videre er det viktig at både mennesker og naturen skal 

trives, og at man må finne  en balanse mellom disse. Her er 

de unge uenige om hva som bør prioriteres.  

Noen mener at naturen og dyrelivet klart burde  pri oriteres 

først , og at vi skal jobbe for å bevare  de naturlige 

forholdene . De vi snakket med fra Tromsøområdet gav 

sterkest signaler om at naturen bør  prioriteres. Det 

bemerkes av en at loven er til for å ta vare på naturen .  

Andre ser for se g et større kompromiss, hvor naturen ikke 

skal bli mer skadet enn nødvendig og at det ikke skal 

gjøre s store endringer og inngrep.  

Flere trekker frem bærekraft som et viktig hensyn og 

mener at vi må bruke naturen på en slik måte at vi ikke 

ødelegger for d e som kommer etter oss.  

Drømmesituasjonen som mange ønsker seg er å kunne 

bruke naturen både til fots og med motor uten at det fører 

til negative konsekvenser for livet i naturen.  

Noen trekker frem at det er viktig å bevare kulturen som 

er knyttet til kjø ring i naturen, slik som snøskuterkulturen.  

Tilgjengelighet for alle trekkes også frem som et sentralt 

hensyn som må være med i avveiningen. Muligheten for å 

kjøre i naturen gjør at naturen er tilgjengelig for flere.  
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Hvor strenge burde reglene være? ï unntak  

Gjennom medvirkningsprosessene ble det diskutert flere 

nyanser i, og mulige unntak fra reglene om motorferdsel i 

naturen. Det  var klart uenigheter om disse blant de unge.  

Noen mente at det burde være strengere regler for de som 

bare kjører for rekreasjon, mens de som har en god grunn 

til å kjøre burde ha mildere regler. Som eksempler på 

«gode grunner» ble det nevnt mennesker som bruker 

kjøretøy på grunn av lange distanser, mennesker som 

trenger kjøretøy for komme seg til og frakte ting til h ytte r,  

og de som bruker kjøretøy til næringsvirksomhet.  

Virksomheter i naturen som er avhengig av motorferdsel 

vil for de unge for eksempel være turisme, uthenting av 

ressurser , gjeting  og reindrift. Flere unge påpeker at det er 

en klar forskjell mellom d e som kjører for moro skyld og de 

som utfører et arbeid, men det er usikkert om de unge 

tenker at disse burde ha ulike regler.  

En av de som ble intervjuet var veldig opptatt av denne 

problemstillingen. Han snakket om at når man kan tjene 

penger på naturen  er det lett å prioritere et produkt eller 

en god opplevelse over naturhensynene. Det var viktig for 

han at næringsdrivende ikke hadde midlere regler enn 

andre privatpersoner . H an mente likevel ikke  at man 

konsekvent skulle regulere næringsvirksomhet strengere. 

Han uttalte at  det ville være mer hensiktsmessig å blant 

annet ha strengere regler for  store gruppe r.  

Flere drøftet om urfolk, spesielt de som har reindrift ,  burde 

ha særregler for motorferdsel i naturen. Noen mente a t de 

klart burde ha egne regler, men at de likevel ikke skal ha 

lov til å gjøre hva de vil. Andre mente at det burde være 

like regler for alle og at urfolk ikke skal ha særregler.  

Det var en klar enighet om  at staten burde ha unntak fra 

reglene i forbinde lse med nødstilfeller, leteaksjoner, 

etterretning og forsvar sarbeid.  

Andre nyanser  de unge snakket  om  som påvirker  hvor 

strenge reglene burde være:  

Hvilket landskap man kjører på. Det er forskjell på om  man 

kjører på snø på vinteren, eller om man kjører på  

sommeren .  

Hvilket kjøretøy man  bruker.  Noen mente at kjøretøy med 

mer utslipp burde reguleres strengere. Andre mente at 

kjøretøy som gjør mer skade burde reguleres strengere . 
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Kommunalt selvstyre eller sterke nasjonale regler?  

De unge drøfter at det vanskelig kan lages ett sett regler 

som passer for alle kommunene i Norge. Norge er et 

langstrakt land med mye forskjellig natur, ulik t  landskap 

og ulik befolkningstetthet. Man skal ta hensyn til ulikt 

dyreliv, ulikt klima, ulike kul turer , ulike næringer  og ulike 

vernede områder.  

Kontrasten mellom Oslo og Finnmark trekkes frem av 

mange som illustrasjon.  

Noen unge mener derfor at reglene burde være forskjellig 

fra et sted til et annet. Regionale regler ble blant annet 

foreslått. Andre  mener at det burde være like regler for 

alle, men at disse kan tilpasses etter lokale forhold.  

Det påpekes videre av noen at ulike regler ulike steder kan 

skape forvirring og at det kanskje er enklere  med felles 

regler . 

Prinsipielt sett er de unge enige om de nye reglene må 

lages med lokal medvirkning , men hvordan dette skal 

foregå er de uenige om.  

Det er også bred enighet  om at det burde være noen 

tydelige nasjonale grunnregler som gjelder for alle.  De 

nasjonale reglene burde blant annet inneholde 

grunnl eggende krav til beskyttelse av naturen og regler om 

sikkerhet.  

Noen mener at kommunene burde bestemme noen regler 

helt selv,  fordi kommunene har den beste lokale 

kunnskapen. Å gi kommunene handlingsrom til å velge 

ulike regler vil også gjøre at man får te stet ut ulike 

løsninger og kan lære av disse.  

Andre mener at det  er  problematisk å gi kommunene slik 

makt . Det påpekes  at dette temaet kommer til å få stor 

betydning for lokalvalgene, samt at lokalpolitikken kan 

være tilbøyelig for sterke interesser i kommunen. Flere 

konkluderte derfor med at denne oppgaven bør tillegges 

fylkeskommuner eller regioner.   
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WORKSHOP PÅ 

«UNGDOMSKONFERANSEN»  

TROMSØ 11.OKT 2022  

Om  «Ungdomskonferansen »  

Ungdomskonferansen i Tromsø var en samling 

arrangert av Ungdomsrådet i Tromsø.  I nvitasjonen 

gikk ut til alle skolene i kommunen, som kunne  stille 

med et visst antall deltakere hver. Andre engasjerte 

ungdommer ble oppfordret til å melde seg på. På 

samlingen var det 78 ungdommer som deltok i 

aldersgruppen 13 - 19 år.  

Ungdommene var allerede delt inn i grupper  på 6 - 7 

stykker  fra en tidligere  workshop . M edlemmer  av 

ungdomsrådet fungerte som ordstyrere og referenter 

på hver gruppe.  

Resultat fra innledende spørsmål  

45 % av ungdommene hadde hørt om motorferdselloven 

før , og 34 % kjente til noen regler om motorferdsel i 

nature.

 

 

 

 

 



 

 

32 

På spørsmålet hva tenker du når du hører «motorferdsel i 

naturen » ble de unge spurt om å skrive assosiasjonsord.  

Her ser vi  at bi l, snøskuter , firhjuling  og vet ikke  er nevnt 

av mange . Av andre kjøretøy ble elsparkesykkel , båt  og 

traktor  nevnt . 

Andre stikkord  de unge assosierte med «motorferdsel i 

naturen» var  regle r , fart , farlig , tilpasninger , sporløs  

ferdse l, løypekjøring , hyttefolk , urbanisering . 

De unge nevnte også noen hensyn:  utslipp, eksos, 

forsøpling, miljø, reindrift, landbruk, avskoging, dyr , 

planter . 
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Videre spurt e vi  hvilke motoriserte kjøretøy bruke r 

du/familien din/vennene dine i naturen ?  

Her ser vi at bil  er nevnt flest ganger, etterfulgt av 

snøskuter , traktor  og båt .  

Videre nevnes også  fly , crosse r, lettsykkel , elsykkel, 

vannskuter, vespa, motorsykkel, atv , seilbå t,  elbil, buss, 

føtter og  hest.  
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Resultat fra diskusjonsgrupp er  

Alle resultatene fra diskusjonsgruppen e på workshop en i 

Tromsø finnes i vedlegg 3.  

1.  Bør man ha regler om motorisert ferdsel i naturen, og 

kan du tenke deg grunner til det?  

Alle gruppene svarte «ja» på dette spørsmålet. «Alle 

kjøretøy bør ha regler» . 

De fleste av de unge ser for seg at motorferdsel i naturen 

ødelegger, forurenser , forstyrrer og skremmer ved å lage 

høy lyd. Andre stilte mer spørsmål ved hva man egentlig 

ødelegger ved motorferdse l.  

De unge snakket om at regler er  viktig for å ta vare på 

mil jøet, dyrene, økosystemene og naturområdene. «Ja, vil 

hjelpe å ta vare på naturen» De trakk også frem at man 

trenger regler for å  ta hensyn til gårdsbruk og reinsdyr.  

Mange snakket videre om at regler er viktig for sikkerheten 

både til den som kjører motor iserte kjøretøy i naturen og 

alle som er rundt. « Hvis du kjører hvor du vil kan du 

kjøre på utrygge steder» . En gruppe var også innom 

stikkordet «nødetater», uten å utdype dette noe mer.  

«Ja, det bør være regler. Hvis ikke kan du kjøre hvor 

du vil -  ødele gge natur, skade deg selv og andre, 

ødelegge beiter, ødelegge økosystem» . 

Noen grupper fikk fram nyanser i hvor strenge reglene 

burde være . 

Flere mente at det kommer litt an på kjøretøyet hvor 

strenge regler man burde ha. Noen mente at man burde ha 

strenge regler mot kjøretøy som har mye  utslipp.  

En gruppe  snakket også om at det er forskjell på urfolk 

som bruker kjøretøy i naturen i forbindelse m ed et arbeid, 

og andre som bare kjører tur.  « Forskjeller på samiske 

som kjører snøskuter og de som ikke er samisk» . 

Et annet sentralt stikkord fra denne diskusjonen  var 

«sporløs ferdsel». En gruppe mente  at all motorferdsel bør 

foregå på avgrensede områder.  
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2.  Hvordan tenker du at motorferdsel påvirker naturen ? 

Alle gruppene nevnte CO 2 utslipp og at motorferdsel i 

naturen forurenser.  « Ikke positivt» .  Andre beskrivelser 

som gikk igjen  var «ødelegger» , «forstyrrer» , «bråk er» og 

«skremmer».  

Mange trakk frem hensynet til dyre livet , økosystemer, trær 

og planter . Noen nevnte til og med at motorferdsel i havet 

« forstyrrer hvalsignaler» . 

Flere snakket om  at motorferdsel påvirker urfolk i deres 

tradisjonsområder og ved reindrift. Motorferdsel påvirker 

også beiteområder og maten til  flere dyr. « Vannskutere 

kan være m ed på å drepe lakselus som er maten til 

en type fisk» . 

Motorferdsel i naturen kan også føre til ulykker som 

påvirker naturen , eksempelvis snøras.  

Ved dette spørsmålet finner vi også nyanser i svarene.  

Noen kjøretøy gjør mindre skade enn andre. Og 

ødeleggel sene er «sesongbaserte» .  På sommeren vil det 

være mer skader på naturen enn på vinteren.  

Flere grupper uttrykte et ønske om «urørt natur» . 

3.  Hva ønsker du å oppleve i naturen, og hva er viktige 

kvaliteter ved å utøve friluftsliv?  

Det de aller fleste unge  ønsker å oppleve i naturen er frisk 

luft, og en ren , ikke - forurenset natur. Herunder er det 

viktig at det ikke ligger søppel i naturen.  

Noen grupper snakket om at man ønsket å oppleve 

«uberørt natur»  som ikke er «synlig påvirket a v 

menneskeferdsel» .  

Mange  av gruppene  snakket om at de ønsker å bruke 

naturen som « en pause fra en hektisk hverdag»  og 

ønsker derfor at naturen skal være  avslappende,  stille og 

fredelig. De u nge bruker naturen som et avbrekk fra stress  

og noen grupper snakket om at de bruker naturen for å 

«finne seg selv litt» . 

En gruppe snakket også om at man bruker naturen til 

trening «i frisk luft».  Totalt sett er bruk av naturen 

«psykisk og fysisk helsefremmende» .   

Flere grupper trakk frem «god utsikt»  som noe de ønsker 

å oppleve i naturen , og de vil at naturen skal være «fin å 

se på» . 
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De unge nevnte mange aktiviteter de ønsker å drive med i 

naturen, blant annet ski, slalåm,  camping, dykking, 

fjellturer, fugletitting, plukke blomster, lage snømann og 

møte dyr.  

Videre ønsker de å oppleve dyrelivet, plantelivet og et 

«rikt  biologiske mangfold » . Noen trakk frem at man 

ønsker å kunne finne mat i naturen, for eksempel b ær og 

sopp.  

Mange av gruppene nevnte også «stier»  som en ønsket 

løsning for at man kan oppnå de viktige kvalitetene med 

utøvelse av friluftsliv, men også bevare noe av den urørte 

naturen.  

 

 

 

 

 

 

4.  Hvordan tror du bruk av naturen vil være i fremtiden?  

Vil det være annerledes enn i dag? Hvordan ønsker du 

at bruken av naturen skal se ut i fremtiden?  

De unge var enige om at bruken av naturen vil være 

annerledes i fremtiden.   

De fleste  gruppe ne maler et dys tert bilde av hvordan man 

ser for seg at naturen brukes i fremtiden , men når de unge 

forteller hvordan de ønsker at naturen skal se ut i 

fremtiden, kommer de også med sine håp for hvordan man 

kan snu den utviklingen de frykter. « Det kan gå bedre 

hvis vi tar oss sammen» . 

De unge ser for seg at naturen i fremtiden vil være preget 

av global oppvarming og klimaendringer. Naturen vil være 

mer utbygd og mer forsøplet.  

Noen ser for seg at all natur vil være borte om 100 år og at 

vi vil  stå igjen med en «mørk og trist natur»  med «lite 

dyr og planter» .  Noen snakket om  «befolkningsvekst»  

og at vi kommer til å få et økt behov for å bruke mer areal.  

Andre synes det var vanskelig å se for seg hva som vil 

være annerledes i fremtiden. Og noen ser for seg at 

naturen i fremtiden kommer til å være lik som i dag.  
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Noen  grupper snakket om «ny teknologi »  og at man tror 

det blir en økning i fornybar energi .  

Flere av de unge snakket også om at man kommer til å få 

flere vernede områder og arter på grunn av ødeleggelse og 

utryddelse.   

De unge  «håper vi tenker mer på konsekvensene av å 

bruke naturen, og er derfor mer forsiktig med 

bruken » . 

De unge ønsker at vi skal bli flinkere på å ta var e på 

naturen og vil  at naturen skal være frodig og full av liv. 

« Naturen skal nytes »  og « ikke ødelegges av 

mennesker » .  

For å oppnå dette mener de unge at vi må «gå 

grønnere».  Konk ret håper flere av de  unge  at vi kan 

«kutte ned på utslipp via motorferdsel» , finne mer 

fornybare ressurser og begynne å utnytte naturen på en 

mer miljøvennlig  måte.  

De unge snakket også om at  menne sker  ikke merker hvor 

dårlig det er « hvis vi ikke opplever det selv »  og 

oppfordrer  samfunnet ti l å være «flink til å ta 

engasjement» . 

5.  Synes du man bør ha samme regler i hele landet, eller 

bør kommunene bestemme noen regler selv?  

Hvilke regler bør kommunene eventuelt ikke få 

bestemme selv?  

Alle gruppene var enige i at  kommunene burde få 

bestemme noe n regler selv , men at det burde være noen 

felles regler for alle . 

De unge trakk frem at  naturen varierer veldig fra sted til 

sted,  som fører til ulike bruk av motorferdsel.  Det er  ulik 

befolkningstetthet, ulike landskap og u likt dyreliv. Dette 

gjør at man burde ha mulighet til å « tilpasse reglene 

etter geografisk område» . 

Noen kommuner er «mer avhengig av noen naturyrker 

og er derfor også mer avhengig av motorisert ferdsel 

i naturen» . 

De unge mener at man burde ha tydelige nasjonale 

grunnregler . Man trenger blant annet grunnregler om  bruk 

av motorferdsel ved flyplass og militære områder , og for 

havbruk, jakt og fiske . En gruppe trakk også frem at 

kommunene ikke burde ha lov til å endre på vernede 

områder.  
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Resultat fra brevene til 

Motorferdsellovutvalget  

Alle brevene er vedlagt i vedlegg 4.  

Dette er en sammenfatning av hva 

de unge skrev i brevene, med noen 

sitater og utklipp.  

«Hva er viktig for meg når jeg 

ferdes i naturen»  

For unge mennesker er det viktig at 

naturen er fin og «ikke ødelagt av 

mennesker » .  Naturen skal være 

vakker å se på og se ut som natur.  

Den skal være grønn, fargerik og full 

av « frisk luft » . Mange av de unge 

bruker naturen nettopp for å oppleve  

den friske luften .  

Naturen bør også være uten 

lysforstyrrelser . M ange ønsker å gå i 

pent terreng , på gode stier  og 

«oppleve god utsikt» . 

Å ta hensyn til « dyrelivet »  er 

viktig for mange unge. De ønsker at 

vi mennesker  ikke blander oss inn 

eller ødelegger dyrelivet, men heller 

ivaretar dyrene slik at ingen blir 

skadet. Mange ønsker å se og 

oppleve dyrelivet når de er ute i 

naturen.  

De unge ønsker å se uberørt natur 

som viser «lite tegn til 

menneskelig e forstyrrelser » . 

Det er viktig at naturen er ren  og 

ikke forurenset eller full av søppel  

fra de som var der tidligere . «Når  

jeg går på ski skal ikke snøen 

vær e svart eller mørk etter CO2 

utslipp fra biler» .   

Når de unge forlater naturen vil de 

at naturen skal være «like fin som 

når vi kom» .  Naturen skal heller 

ikke være skadet eller ødelagt på 

noen annen måte.  
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Det er viktig «at naturen ikke blir 

skadet mer enn nødvendig» . 

Noen skriver at det ikke  bare bør 

leg ges vekt på naturen, men også på 

oss mennesker . 

Stillhet, fred og ro er noe mange 

trekker frem som gode kvaliteter ved 

naturen. De unge opplever naturen 

som avslappende og ønsker at det 

skal være en « rolig plass hvor 

man kan koble seg fra det 

hektiske dagliglivet» . Naturen bør  

derfor være uten støyforstyrrelser og 

vekk fra bilveien.  

Naturen skal være et sted hvor man 

kan «oppleve trygghet»  både for 

seg selv, for medmennesker , dyrene  

og naturen. Det er viktig å «ivareta 

sikkerhet»  ved å legge til rette for  

trygge stier og løyper.  

Naturen skal også være et sted hvor 

man kan ha det gøy, være ute og 

føle seg fri. Noen  skriver at det er 

viktig  «å kose meg»  og at «jeg 

kan gå hvor jeg vil» . 

De unge bruker  også  naturen som en 

«sosial arena»  sammen med 

venner . Det er viktig for de unge at 

naturen er «tilrettelagt»  slik at det  

er inkluderende og «åpent for 

alle» .  

Noen av de  unge trekker frem at de t 

er viktig at man skal ha lov til å 

kjøre, men også viktig at det finnes 

områder hvor  motorferdsel er 

forbudt. Noen skriver  at man må 

« ferdes på en bærekraftig  

[måte]  og intervenerer minst 

mulig i naturen» .  De unge ønsker 

å kunne drive med sporløs ferdsel og 

ikke «levne fotspor i naturen» . 
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«Viktig å huske på når dere skal 

lage den nye motorferdselloven:»  

De unge mener det er viktig «at 

naturen b lir prioritert»  når man 

skal lage den nye loven. En skriver at 

loven  «er for å ta vare på 

naturen» og andre skriver at 

lovutvalget burde tenke på klima, 

miljø et  og bærekraft.  

«Tenk heller på naturen og 

dyrene enn at man kan ha det 

gøy og kjøre»  skriver noen, mens 

andre skriver at reglene bør legge til 

rette for «minimal skade på 

naturen» . Det er viktig for de unge 

å holde naturen fin.  

Dyrelivet og bevaring av dyrenes 

leveområder trekkes også frem som 

et viktig hensyn. De unge ber om at 

man vurd erer «hvordan dyrelivet 

blir påvirket av motorferdsel» .  

De unge er noe uenige i hvilke regler 

som bør gjelde for motorferdsel i 

naturen. Noen mener at «ingen 

kjøretøy burde få lov til å ferdes 

i vill natur» , mens andre mener det 

er viktig å ha områder hv or 

motorferdsel er lovli g.  

De unge som mener man ikke bør 

forby motorferdsel er relativt 

samstemt om at man burde ha 

«avgrensede områder»  ti l 

motorferdsel og at det ikke skal 

være lov til å kjøre over alt. Dette 

for å forhindre at naturen «blir full 

av spor og helt flat» .  

Noen mener at det skal være lov til å 

kjøre, men at man burde 

« stramme inn »  reglene og prøve å 

begrense den forurensende 

trafikken. Andre mener at man 

burde lage flere løyper for kjøretøy 

«slik at man ikke kjører ulovlig» .  








































