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Innspill til regjeringens arbeid med en melding til Stortinget om den maritime politikken

CO2 avgift pa LNG

Vibermyndighetene om a gjeninnfgre fritaket for CO2 avgift pa naturgass og LPG forgods og
passasjertransportiinnenriks sjgfart, samt for offshorefartgy.

Det foregar en betydelig omstilling for godsskip og cruisefartgy, hvor det registreres en vesentlig gkning
i antall skip som vil bruke naturgass. Peri dag bunkrer de fleste skip utenriks, fora unnga CO2 avgiften,
noe som gj@rat det ervanskeliga investere ibunkringsanlegg for naturgassi Norge.

Landstrgm for cruiseskip — stgtte via Enova

Cruisenzeringen kommer med stadig flere skip som er tilrettelagt fora kunne ta landstrgm under
kailigge. Det ersvaertkostbarta etablere landstrgmsanlegg for cruiseskip, en typisk kostnad for et 16
megawattanlegg er mellom 40 og 60 millioner kroner. Det er helt avgjgrende for en elektrisifisering av
cruisefarten, at Enova gir betydelig stgtte til etablering av landstrgmsanlegg for cruiseskip. Det er ikke
realistisk a fa til et omfattende antall havner med landstrgm for cruiseskip, uten at Enova har gode
ordninger for stgtte til tiltakshaver.

Statteordning for effektive og miljgvennlige havner

Tilskuddsordningen for effektive og miljgvennlige havner skal bidra til 3 gke effektiviteten i logistikk-
kjeden gjennom tiltak i havner. De norske havnene eri en kraftig omstillingsperiode, med krav til
digitalisering, grgnne Igsninger og gkt effektivitet. Det erviktig at dagens stgtteordning opprettholdes og
styrkes overtid. Gods fravei til sjg er en viktig milijpmalsetning for myndighetene og stgtteordningen er
et effektivt verktgy for a oppna denne malsetningen.

Tilskudd til overfgring av gods fra vei til sjg

Tilskudd til godsoverfgring skal bidra til regjeringens malom a legge til rette foren konkurransedyktig
naerskipsfart slik at godstransport pa vei overfgres til kjgl der dette er mulig. Karmsund Havn anmoder
myndighetene om a opprettholde og styrke ordningen. Karmsund Havn er kjent med atdeter stor
interesse forordningen og at flere rederier gnsker a benytte segavden. Vi anserdet som kritisk viktig
for a pke sjgtransporten atordningen opprettholdes og styrkes.

Bedre veitilfgrsel til viktige godsknutepunkt

For de stgrste godshavnene i Norge er det svaert viktig at tilfgrselsveiene tilhavnene utbedres og gjor
transportinn og ut av havnene mereffektive. Vianbefaler myndighetene a prioritere arbeidetmed a
fierne disse flaskehalsene, gjerne med mulighet for havnene til 3 forskuttere finansieringen av
prosjektene. Det erflere havner med behov for bedre tilfgrselsveier, blant annet gjelder dette Karmsund
Havn.
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Single Window

Det erviktig for effektivisering av bdde havnedriften og skipsdriften at «Single Window Reporting»
inkluderer alle relevante aktgrer og myndigheterinnenfor maritim naering. Peri dag er det et flertall
myndighetersom har sett viktigheten av dette, mensdeterflere som fortsatt holderseg utenforog
etablereregne systemer forinnrapporteringeretc.

Det erikke lenge siden Miljgdirektoratet skulle palegge alle eiere av havneanlegg a rapportere sgppel
levertfra havneanlegg via egen plattform, og delvis ogsa gijennom avfallsdeklarering.no. Skipene
rapportererallerede hvor mye avfall de har tenkttil & levere ved anigp til en norsk havn gjennom Safe
SeaNet Norway (SSN-N), detvil veere naturlig at man da heller serpa integrasjonsmulighetertil Safe Sea
Net, omman har reelle behov for ytterligere informasjon e.l. Det erikke effektiviserendeom mani
havnene skalsitte manuelt & rapportere informasjon somallerede erinnrapportert til «<Norge».

Det ervidere utviklingsmuligheteri SSN-N, iform av alle de avtaler og lignende som inngas med skip som
trafikkerer langs norskekysten. Om man far pa plass muligheten til d innga DoS og andre eventuelle
relevante avtalervia Single Window, sa forenkles arbeid bade for skip og land.

Peri dag palegges havnergjennom forskrift 3 kun ta imot skip uten ISSCtil havheanleggsom ikke har
ISPS sertifikater. Havneanleggene harilengre tid etterlyst mulighetertil & kunne fainformasjon fra
offisielt hold om sertifikat status pd ISSC for skip som anlgper kaier. Hverken Sjgfartsdirektoratet eller
Kystverket som fagdirektorater kan bistad havne ne idette arbeidet, og offisielle data om ISSC erikke
tilgjengelig for havnene. Det er utenkelig 3 forestille seg at havneanlegget skal stille med en «mini Port
State» for hvert anlgp for a verifisere om skipet har oppgitt ukorrekte opplysningerisin frivillige
deklarering av ISPS status. Det erreaksjoner opplisteti forskrift for havneanlegg som tar imot skip med
ISSCtil kaier uten ISPS sertifisering, men havnene harikke hjelpemidlerellerannettil 8 kunne verifisere
dette. Nasjonalt er det ikke etablert systemertil 3 kunne verifisere slike data, ei heller til 4 kunne gi
korrekte data om nasjonale fartgy som er «non-commercial Governmental operated».

Hver enkelt havneanleggseier ma etablere og bekoste systemer som sgrgerforintegrasjoneroghenter
informasjon om lastegods og mengder pa skip som anlgperkaier i distriktet. Dette bgr handteres paet
nasjonalt niva gjennom Single Window, slik at opplysningene ertilgjengelige for de som skulle ha behov
av disse data (SSB), ogi detformatet de #nsker.

Haugesundden 28.10.19

Tore Gautesen
Havnedirektgr
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