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Bakgrunn

• Covid-pandemien gav oss mange spørsmål

Kva vil skje etter pandemien?

Blir det endringar i reisevanar og arbeidsvanar for godt?

Vil folk vende tilbake til kollektivtransport?

Vil folk flytte ut av byen? 

Kva konsekvensar får pandemien for finansiering av drift?

• Rapporten peiker på moglege tiltak for å handtere ei usikker framtid

• Midlar frå KDD til prosjektet «Analyse av transportbehov i eit post-corona perspektiv»

• WSP fekk oppdraget



Metode

• Spørjeundersøking

• Scenarioanalyse



Resultat

• 10 % nedgang i kollektivtrafikken

• Tilbake til 2019 nivå etter 3-4 år – forutsett 

befolkningsveskt, men… 

• Mindre attraktivt å bu urbant

• Sterkare ønske om byspredning



Konkrete tiltak
• Jevne ut prisforskjellen for elbiler og andre biler i 

bompengeringen. 

• Åpne opp for at bompengeinntekter kan brukes til drift av 

kollektivtrafikken inntil passasjerene vender tilbake. 

• Redusert parkeringsdekning og/eller økt pris for parkering. 

• Redusere ekstrakapasitet i kollektivtransporten i rushtiden for 

å spare kostnader, der hvor etterspørselen har gått ned. 

• Forbedre hygiene og renhold. 

• Forbedre tilbudet til dem som pendler av og til – for eksempel 

ved nye billett tilbud. 

• Redusere fokus på rushtidsplanlegging. 

• Sikre validering og avsløre snikere. 



Kva har vi faktisk sett 
etter pandemien? 



Reiemiddelfordeling (RVU) 2019 - 2021
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Utvikling I 
kollektivtrafikken





Inntektstall for kollektivtransport



Kva påverkar dette tallet? 

• Faktiske endringar i reisemønster 

Restriksjonar og smittesituasjon

Arbeidsgjevarpolitikk

• Endring i billetteringssystemet

Auka «aldersgrense» for barnebillettar

• Stor ruteomlegging 25.mai 2021

Fleire bytter – færre direkteruter = fleire påstigande

• Reiser utan gyldig billett



Så ser vi på tala for 
bil



Tal på passeringar i bompengeringen
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Ytre bomring 
effektuert 6.april 
2019

Norge 
stengte ned, 
Mars 2020

Pris for elbiler 
halvvert, 
1.1.2021

Høgast registerte mengd trafikk 
gjennom bomringen på en mnd: 
Mai 2022

Trafikk tilbake til samme 
nivå som før pandemien. 
Juni 2021



Totale inntekter i bomringen
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Andel trafikk nullutslepp

0

0,05

0,1

0,15

0,2

0,25

0,3

0,35

0,4

Andel trafikk nullutslepp

Andel trafikk nullutslepp 2019 Andel trafikk nullutslepp 2020

Andel trafikk nullutslepp 2021 Andel trafikk nullutslepp 2022

0%

2%

4%

6%

8%

10%

12%

J
a

n
u

a
r

F
e

b
ru

a
r

M
a

rs

A
p

ri
l

M
a

i

J
u

n
i

J
u

li

A
u

g
u

s
t

S
e

p
te

m
b

e
r

O
k

to
b

e
r

N
o

ve
m

b
e

r

D
e

s
e

m
b

e
r

Andel inntekt nullutslepp av totalinntekt

2019 2020 2021 2022



Kva påverkar tala? 

• Fleire har kjøpt elbil under pandemien? 

• Låg kostnad å bruke elbil

• Parkeringsmuligheter



Trendene oppsummert

• Auke i talet påstigande på kollektivtransport

• Reduserte billettinntekter

• Fleire bilar i bomringen

• Reduserte bominntekter



Konkrete tiltak
• Jevne ut prisforskjellen for elbiler og andre biler i 

bompengeringen. 

• Åpne opp for at bompengeinntekter kan brukes til drift av 

kollektivtrafikken inntil passasjerene vender tilbake. 

• Redusert parkeringsdekning og/eller økt pris for parkering. 

• Redusere ekstrakapasitet i kollektivtransporten i rushtiden for 

å spare kostnader, der hvor etterspørselen har gått ned. 

• Forbedre hygiene og renhold. 

• Forbedre tilbudet til dem som pendler av og til – for 

eksempel ved nye billett tilbud. 

• Redusere fokus på rushtidsplanlegging. 

• Sikre validering og avsløre snikere. 



Men kva med lenger sikt? 

• Mindre attraktivt å bu urbant

• Sterkare ønske om byspredning











Takk for meg


