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HORINGSSVAR - ANBUD PA REGIONALE RUTEFLYGINGER I FINNMARK OG
NORD-TROMS FRA 010413

Norwegian viser til hgringsbrev av 11.april 2011 fra Samferdselsdepartementet vedrgrende
ovennevnte sak. Norwegian gnsker 8 kommentere noen forhold knyttet til neste anbud pé
regionale ruteflyinger i Finnmark og Nord-Troms. Det méa vaere et viktig politisk mél at
anbudet legger opp til konkurranse ogsé pd kortbanenettet, noe som ikke er tilfelle i dag.
Det gjenspeiles ogs8 i prisene til de reisende i Nord Norge. Anbudet m8 defineres pd slik
méte at det i praksis blir mulig for en ny aktgr & etablere seg pd en eller flere ruter, ikke
skreddersys for en aktgr slik som har veert tilfelle i &rtier.

Kommentarer og synspunkt er definert ut fra rekkefglgen i siste anbud.

DEL I Konkurransegrunnlag - Punkt 1.3 De ruter som er omfattet og kontrakisperioden

Norwegian ser klare begrensninger ved & definere destinasjoner istedenfor strekninger
innenfor ruteomradene. Ruteomrade 1 er i dag definert som ruter meliom Kirkenes, Vadsg,
Vardg, Batsfiord, Berlevdg, Mehamn, Honningsvdg, Hammerfest og Alta. Norwegian @nsker
spesifikke strekninger definert p8 ruteomrdde 1, som det er gjort p& ruteomrdde 2. Videre
mener Norwegian at ruten Kirkenes — Alta er en del av stamrute nettet og sdledes ikke hgrer
inn under FOT-rute anbudet. Gjennom bare & definere destinasjoner gir man dagens
operatgr mulighet til 3 benytte stordriftsfordeler fra gvrige anbudspakker, noe som vil gjare
det vanskelig eller tilneermet umulig for nye aktgrer 8 etablere seg. Dagens oppsett for
ruteomréde 1, opparbeidet gjennom mange 3ars anbudsrunder, gagner kun etablert aktgr og
fremstar sdledes som sveert konkurransevridende.

Det kan stilles spgrmalstegn med om ruten Tromsg — Lakselv burde ligget som en egen
pakke, men utlyst parallelt med anbudspakke 1 og 2. Slik det er lagt opp til i dag, vil dagens
operatgr kunne benytte marginalkapasitet fra Tromsg — Lakselv inn | anbudspakke 1 eller 2,
noe som vil redusere muligheten for nye aktgrer til & komme inn i markedet.

Ruteomrade 2 er definert pd strekningsniva. Strekningen Tromsg-Hammerfest v.v burde
inngd i dette omr&det. Hammerfest er en regional flyplass og faller sdledes naturlig inn i
FOT-rute nettverket. Denne strekningen vil 0gsa kunne styrke ruteomrade 2 totalt sett. Slik
omride 2 er definert i dag vil etablert aktgr som opererer Tromsg-Hammerfest kunne legge
lav godtgjarelse p& anbudspakken, giennom & samkjgre kapasiteten og Kryss-subsidiere
inntektene. Av denne grunn vil det vaere sveert vanskelig for en ny aktgr 8 etablere seg pé
ruteomrade 2, uten samtidig & fly ruten Tromsg — Hammerfest. Skulle man ikke velge &



integrere strekningen Tromsg — Hammerfest | ruteomréde 2, bgr det inn spesifikke kriterier i
anbudspakken, rundt rutetider eller kapasitet, som sikrer at eksisterende operatgr pd
Tromsg — Hammerfest, ikke har muligheten til 8 samkjore kapasitet eller drive kryss-
subsidiering.

DEL II Forpliktelser til offentlig tienestevtelse - Punkt 2.1.1 og 2.1.2 Kategori luftfartgy

Det er viktig at dagens fleksibilitet i forhold til benyttelse av flytype opprettholdes. Dersom
dette blir for spesifikt kategorisert opp mot Dash-8, som dagens operatgr benytter, risikerer
man at mulighetene for andre aktgrer til & delta | konkurransen reduseres, da denne flytypen
er vanskelig tilgjengelig i markedet.

DEL III Kontraktsvilkdr

Punkt 7 Takster, rabatter, salgskanaler og vilkér

7.5 Alle gjennomgdende takster til eller fra andre flygninger skal tilbys pd like vilkdr
Jor alle selskaper. Unntatt er giennomgdende taksier til eller fra ovrige flygninger
utfort av operatoren, forutsatt at taksten er hoyst 40 prosent av fullt fleksibel takst

Tildelt aktgr pd FOT-ruter ma legge til rette for at aktgrens prisskala kan kombineres med
alle selskaper, s& lenge selskapene som gnsker @ samarbeide ligger i en CRS som er
tilgjengelig i Skandinavia. Dette for 3 sikre at kundene alltid vil kunne kjgpe den billigste
gjennomgaende priskombinasjonen, slik at ikke aktgren pa anbudsnettet kan inngd szerskilte
samarbeidsavtaler med utvalgte flyselskap, som begrenser fri konkurranse. Spesielt i forhold
til dagens situasjon, hvor eksisterende operatgr har et eierselskap som flyr inn til
knutepunktene i anbudspakken, er det viktig i fremtidige anbud & sikre at det ikke legges
begrensninger i forhold til mulige forbindelser til flere flyselskap. Dette vil gagne forbrukerne
i form av lavere priser og bedre produkter.

7.8 Alle vilkar operatoren har for overgang av passasjerer til og fra andre selskapers
[flygninger, herunder overgangstider og giennomgdende innsjekking av billetter og
bagasje, skal veere objektive og ikke-diskriminerende.

Titdelt aktgr md invitere til samarbeid for gjennomsjekking av bagasje og passasjerer, samt
& ha like overgangstider for alle selskap som gnsker det. N&r det gjelder harmonisering av
tidtabeller pd trafikknutepunkt mener Norwegian at det bgr innfgres varslingsplikt il alle
aktuelle aktgrer i forhold til planlagte endringer pa FOT-ruter. Denne varslingsfristen bar
veere p& minimum 10 méneder. Databaserte reservasjonssystem sorterer alternativene etter
korteste reisetid, og det er viktig at man i utlysningen sikrer at tildelt aktgr ikke har mulighet
til 3 etablere hindringer for fri konkurranse pa tilbringertrafikken til anbudsomrédet.
Overgangstider / produkter som bare er tilgjengelig opp mot en av aktgrene som flyr inn fil
knutepunktene for anbudsomrédet, eller at tildelt aktgr samordner rutetidene bare opp mot
en av aktgrene, bgr ikke vaere mulig.
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