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Prosjekt: E134 Oslofjordforbindelsen, byggetrinn 2

NTP 2025-2036. Prioriteringsoppdraget.
Kort beskrivelse av prosjektet og mal

Dagens skuasjon:E134 Oslofjordforbindelsen byggetrinn 1 ble dpnet i juni 2000 og
er en alternativ veiforbindelse utenom Oslo mellom E6 og E18 i tidligere Akershus
og Buskerud. Strekningen er en to-feltsvei med 3 ett-ldps tunneler, der
Oslofjordtunnelen er den lengste med 7,3 km. Oslofjordtunnelen er en undersjgisk
tunnel med ekstra felti stigningene. Ved stengning av Oslofjordtunnelen er
omkj@ring via Oslo eller ferje Moss-Haorten. For Frogn- og Vassumtunnelen er det

Fakta

Strekning: E134

Kommuner: Frogn og Asker

Fylker Viken

Omfang: 14 kmvei

Planstatus: Vedtatt reguleringsplan
Finansiering-68% bompengeandel

Vei

utylt 03.10.2023

omkjgringsmuligheter pa lokalveinettet ADT i Oslofjordtunnelen er 10 400, i Frogn

og Vassumtunnelen 14 600. NTP: Omtalt i
NTP 18-290g &
Tiltaksutlgsende behov: Oppfyllekrav i tunnelsikkerhetsforskriften om NTP 22-23
ramningsveier for Oslofjord- og Frogntunnelen. Dette ivaretar ogsd forutsetningen
fra byggetrinn 1 om at utbygging av strekningen skal skje i takt med - .
trafikk utviklingen. Det har vaert flere alvorlige hendelser i tunnelen, samtidig som - _ﬁ.;".‘

tunnelen svaert ofte md stenge av andre grunner.

Om prosjektet Prosjektet bestdr i 3 utvide eksisterende E134 mellom Verpen og =
Vassum fra 2 til 4 felt Det bygges nytt Igp i Oslofjord- og Frogntunnelen med
tverrforbindelser for hver 250 meter, slik at det ene Igpet kan benyttes som
ramningsvei ved hendelser i det andre.

Vil du vite mer:
https:Jfwww vegvesen.nofvegprosjekter/prosjekt/oslofjordforbindel sen/

Samfunnsmal:
- Redusere samfunnets belastning pd grunn av redusert fremkommelighet pa
E134 som en falge av hendelser i Oslofjordtunnelen

Effektmdl:
- @kt fremkommeligheten pd E134
- @kt sikkerhet for trafikantene pd E134

Reisetidsreduksjon:
1,6 min_forlette kjgretoyer
14 min.fortunge kjgretayer

Avhengighet av andre tiltak: Ikkerelevant for dette prosjekiet

Hovedresultater
Netto naverdi (mill. NOK) Netto nytte per | Netto nytte per | Samlet vurdering av prissatte og
yniig - ] ] L
Referansebane  Klimabane 2  bane Hoybefvekst udsjettkrone kostnadskrone ikke-prissatte virkninger
lkke samfunnsgkonomisk
4403 -4312 3068 -3931 -1,1 0,7 lennsormt
Delresultater

Prissatte virkninger Naverdi [ mill. NOK ] Investeringskostnader
Trafikant- og transporibrukermytie -190 E (udiskontert, inkl. mva ) [ mill. NOK ]
Operatarnytte 157 i P50 7063
Det offentiige -3 864 Forveniningsverdi 709%
Samfunnet for avrig -505 B P85 8072

Ikke-prissatte virkninger ( ikke nedvendigvis sammenlignbare pa tvers av transportformene )

Prosjektet omfatter utvidelse av eksisterende vei fra 2- til 4 felt. Dette gir generelt mindre virkninger pd ikke prisatte

Sar:jﬂgt konsekvenser enn bygging av vei i ny trase. Konsekvensen for kulturminner er vurdert mest negativt, dette gjelder normale
vurdering funn i form av bosetningsspor, kokegroper, veganlegg, rydningsrayslokalitet Alle kulturminner er pr. i dagutgravd og frigitt.
. P ) . Mddels :
Landskaps- MNoe negativ  Friluftliv/by- og  Ubetydelig  Matur- Noe negatv  Kultur- i Natur- Ubetyde lig
bilde konsekv ens  bygdeliv konsekvens  mangfold konsekvens arv negatv ressurser konsekvens
konsekvens
[ Virkning 6] [Virkning 7 ] [ Virkning 8] [Virkning 9 ] [ Virkning 10 ]
Klimavirkninger Natur, ulykker og fordelingsvirkninger

Endring COse-utslipp, hele analyseperioden Endring COse-utslipp. Transport, drit og vedl Neto dekar inngrep i

[1000 tonn COse ] Direkte Indirekte [ 1000tonn COse direkieutslipp, apningsaret]  Verdiult natromrade Al natur Dyrketmark
Anleggsfasen 23 98 -2,1 5 275 27
Arealbruksendringer 1 0 NNV folsomhet for karbonpris Endring iantall drepte og hardt skadde, apningsaret
Drift og vediikehold 0 5 [l NOK] 0,64
Endret trafikkomfang 13 105 Lav bane -3 669 Regional fordeling: Grupper som opplever
Totalt 1 197 Standard 4 403 Prosjekt i didrikisnorge vesentig forverring?
| det norske ilimaregnskapet 11 81 Hey bane -3 680 -

Sentrale forutsetninger: Prissatte virkninger i 2024-kroner. 75 ars levetid og 75 ars analyseperiode.

Grenne tall = Positivt for samfunnet; Rede tall = negativt for samfunnet.




Prosjekt: E134 Rgldal-Seljestad Vei
NTP 2025-2036. Prioriteringsoppdraget. Utfylt: 03.10.2023
Kort beskrivelse av prosjektet og mal Fakta

Dagens situasjon: Dagens vei er ofte stengt vinterstid, da sterk stigning og skarpe Strekning: E134
svinger fgrer til at store kjgretgyer setter seg fast og hindrer annen trafikk. Dagens | Kommuner: Ullensvang

tunneler oppfyller ikke tunnelsikkerhetsforskriften. Fylker: Vestland
ADT i dag er omtrent 2 300 med 16 % tunge kjgretgyer. Omfang: 15,3 km
Planstatus: Vedtatt reguleringsplan
Tiltaksutlgsende behov: Sterk stingning, krappe svinger og tunneler med lav Finansiering: 17% bompenger
standard gir redusert fremkommelighet, spesielt vinterstid.
NTP: i -
Prosjektet: Det skal i hovedsak bygges en ny tunnel pa omtrent 12,7 km, i tillegg til Omealt i NTP 22-33 o
tilkopling til dagens vei i overkant 1 km pa hver side. Ny vei vil gi 6,4 km innkorting
sammenlignet med dagens vei. | tillegg gir ny vei jevnere stigning.
Vil du vite mer: |
https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/europaveg/e134vagsliseljestad/roldal---seljestad/ | : D
Samfunnsmal: anet_ =y &
- A gi samfunnet en god trafikkare mellom @st- og vestlandet med trygg
fremkommelighet gjennom hele aret 9
- A redusere tids- og transportkostnader mellom viktige naeringsrike deler av
vestlandet og sentrale deler av sgr- og @gstlandet.
Effektmal: Reisetidsreduksjon:
- Reduksjon i kjgretid og kjgrekostnader grunnet 10,3 min. forlette kjgretpywe =
slakere stigninger, bredere vei, bedre kurvatur og 12,5 min. fortunge kjgretgyer
sikt og innkorting av vei
- Ingen stenging grunnet fastkjgrte kjgrtetgy om
vinteren og dermed gkt trafikksikkerhet —
- Reduksjon i utslepp av klimagasser
- Reduksjon i stgypavirkning
Avhengighet av andre tiltak: Ikke relevant for dette prosjektet Wiy
Hovedresultater
Netto naverdi rgrll!]lsyr']\hlgOK) Netto nytte per  Netto nytte per = Samlet vurdering av prissatte og
Referansebane  Kiimabane 2 bane Hoy befvekst Pudsjettkrone kostnadskrone ikke-prissatte virkninger
Ikke samfunnsgkonomisk
-1685 -2497 -1780 -1712 -015 _0,4
lgnnsomt
Delresultater
Prissatte virkninger Naverdi [ mill. NOK ] Investeringskostnader
Trafikant- og transportbrukernytte 2517 (udiskontert, inkl. mva ) [mill. NOK]
Operatarnytte 0 P50 4 086
Det offentlige -3 581 Forventningsverdi 4 136
Samfunnet for gwrig -621 [ P85 4 925
Ikke-prissatte virkninger (ikke ngdvendigvis sammenlignbare patvers av transportformene )
Kulturarv - kullgroper knyttet til jernproduksjon.
Samlet
wurdering
Landskaps- Noe negativ  Friluftliv/by- og Positiv Natur- Noe negativ  Kultur- Noe negativ  Natur- Noe negativ
bilde konsekvens | bygdeliv konsekvens  mangfold konsekvens arv konsekvens ressurser konsekvens
[ Virkning 6 ] [ Virkning 7 ] [ Virkning 8] [ Virkning 9] [ Virkning 10 ]
Klimavirkninger Natur, ulykker og fordelingsvirkninger
Endring COge-utslipp, hele analyseperioden Endring COze-utslipp. Transport, drift- og vedl. Netio dekar inngrep i
[ 1000 tonn COxe | Direkte Indirekte [ 1000 tonn COse direkieutslipp, apningsaret]  verdiullt naturomrade Al natur Dyrket mark
Anleggsfasen 21 64 -2,4 386 89 16
Arealbruksendringer 12 0 NNV fglsomhet for karbonpris Endring i antall drepte og hardt skadde, apningsaret
Drift og vedlikehold 0 37 [mil. NOK] -0,07
Endret trafikkomfang -109  -95 Lavbane -1 700 Regional fordeling: Grupper som opplever
Totalt -76 7 Standard -1 685 Prosjekt i distrikisnorge vesentig forverring?
| det norske klimaregnskapet  -76 54 Hgy bane -1 430 -
Sentrale forutsetninger: Prissatte virkninger i 2024-kroner. 75 ars levetid og 75 ars analyseperiode.

Grgnne tall = Positivt for samfunnet; Rade tall = negativt for samfunnet.



Prosjekt: E6 Megarden-Mgrsvikbotn

NTP 2025-2036. Prioriteringsoppdraget.
Kort beskrivelse av prosjektet og mal

Dagens situasjon: Eksisterende E6 mellom Megarden og Mgrsvikbotn har 16
tunneler og generelt lav standard. Flere tunneler er trange og tilfredsstiller ikke
tunnelsikkerhetsforskriften. Strekningen har bratte stigninger og ved stengninger
er omkjgringstiden elleve timer.

Tiltaksutlgsende behov: Prosjektet vil redusere risiko for uforutsette hendelser
som medfgrer stengt vei, saerlig pa vinterstid. Ev. omkjgring via Sverige.

Prosjektet: Det inngar 10 tunneler, samlet lengde inkl. portaler ca. 23,5 km, 2
stgrre bruer (Tgrrfjord og Leirfjord) samt en rekke mindre konstruksjoner. Bygges
som tofelts vei med fartsgrense 90 km/t. Ny E6 vil redusere omkjgringstid ved
stengninger til under en time.

Vil du vite mer: https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/europ aveg/e6sorfold/

Samfunnsmal: E6 Fauske-Mgrsvikbotn skal i 2040 ha et transportsystem som
fremmer regional utvikling i landsdelen og regionen, og gir gode vekstvilkar for
nordomradenes naeringsliv. Innen 2025 skal strekningen oppfylle europeiske
sikkerhetskrav for veitunneler.

Reisetidsreduksjon:
14 min. forlette kjgretpyer
14 min. fortunge kjgretgyer

Effektmal:

- Redusere reisetid og gi gode forbindelser for
naerings- og persontransport

- Bedre regularitet og robusthet

- Omkjgringstid ved stenging skal oppfylle
retningslinje Samros vei

- Klimagassutslipp skal ikke gke

- Reduksjon av alvorlige ulykker med 20 %

Avhengighet av andre tiltak: Ikke relevant for dette prosjektet

Vel

Utfylt: 03.10.2023

Fakta

Strekning: E6

Kommuner: Sgrfold

Fylker: Nordland

Omfang: 45 km

Planstatus: Vedtatt reguleringsplan

Finansiering: 100% stat

NTP: Omtalt i NTP 22-33

Hovedresultater
Netto nytte per

Netto naverdi (mill. NOK) Netto nytte per

Samlet vurdering av prissatte og

Referansebane  Klimabane 2 a”b'fnye""%ﬂy befvekst  budsjettkrone kostnadskrone ikke-prissatte virkninger

7617 -8306 -7543 -7540 0.7 0.7 Ikke samfunnsgkonomisk
lgnnsomt
Delresultater

Prissatte virkninger Naverdi [ mill. NOK ] Investeringskostnader

Trafikant- og transportbrukernytte 4 878 (udiskontert, inkl. mva ) [mill. NOK]

Operatgrnytte 0 P50 12 413

Det offentlige -10 425 |: Forventningsverdi 12 515

Samfunnet for gvrig -2 070 D P85 14 948

Ikke-prissatte virkninger

De stgrste konfliktene for parsell Megarden-Sommerset er inngrep i vassdragsnatur i Tgrrfjordelvomradet og
krigsfangeleiren ved Kalvika. For parsell Leirfjorden- Mgrsvikbotn er det konflikter mht. grotter i Bonnadalen og hensynet til

Samlet
wurdering
registrerte grotter og krigsfangeleiren.
Landskaps- Mdde!s Friluftliv/by- og Noe negativ  Natur- Mldde!s
bilde oy bygdeliv konsekvens 'mangfold MY
konsekvens konsekvens
[ Virkning 6 ] [ Virkning 7] [ Virkning 8]

Kultur- Stor negativ  Natur-
arv konsekvens ressurser
[ Virkning 9] [ Virkning 10 ]

(ikke ngdvendigvis sammenlignbare pa tvers av transportformene )

flyttleier for reindrifta. Det er tatt inn hensynsoner i plankartet med tilhgrende bestemmelser for 4 ivareta flyttleier.
Videre vil det bli utfgrt avbgtende tiltak som flytting av anleggsveier og a redusere rigg og anleggsareal for a ta vare pa

Middels
negativ
konsekvens

Klimavirkninger

Endring COge-utslipp, hele analyseperioden Endring COze-utslipp. Transport, drif- og vedl.
Direkte Indirekte [ 1000 tonn CO,e direkteutslipp, apningsaret ]

[1000 tonn COse |

Anleggsfasen 27 135 -1,4
Arealbruksendringer 164 0 NNV falsomhet for karbonpris
Drift og vedlikehold 0 19 [mil. NOK]

Endret trafikkomfang -85 -100 Lavbane -7 913
Totalt 106 55 Standard -7 617
| det norske klimaregnskapet 106 95 Hgy bane -7 388

Natur, ulykker og fordelingsvirkninger

Netio dekar inngrep i
Verdifullt naturomrade All natur

1029 2488

Dyrket mark
57

Endring i antall drepte og hardt skadde, apningsaret

-0,07

Regional fordeling:
Prosjekt i distrikisnorge

Grupper som opplever
vesentig forverring?

Sentrale forutsetninger:

Prissatte virkninger i 2024-kroner. 75 ars levetid og 75 ars analyseperiode.

Grgnne tall = Positivt for samfunnet; Rade tall = negativt for samfunnet.




Prosjekt: E39 Smiene-Harestad
NTP 2025-2036. Prioriteringsoppdraget.
Kort beskrivelse av prosjektet og mal

Dagens situasjon: Eksisterende E39 fra Eiganestunnelen til Harestadkrysset er
tofeltsvei, og tilfredsstiller ikke krav til riksvei med dagens trafikkmengde. Veien
har ujevn kurvatur med flere uoversiktlige kryss og avkjgrsler. Strekningen har
tidvis fremkommelighetsproblemer, er ulykkesutsatt og har et mangelfullt tilbud
for gaende og syklende.

Tiltaksutlgsende behov: Behov for sammenhengdene firefeltsvei mellom
eksisterende Eiganestunnelen og kommende Rogfasttunnelen, som begge har
firefeltsvei.

Prosjektet: Prosjektet er i grove trekk dagsonen mellom Eiganestunnelen i
Stavanger og Rogfasttunnelen i Randaberg, totalt ca. 4,8 km firefelts vei.
Harestadkrysset, som knytter Rogfast til eksisterende veinett, inkluderer ca.1 km
av E39. Harestadkrysset er regulert i separat reguleringsplan og vedtatt i 2015.
Resten av strekningen pa ca. 3,8 km blir regulert i planen for E39 Smiene-
Harestad.

Vil du vite mer: https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/europaveg/e39smieneharestad

Samfunnsmal: Hovedmalet med prosjektet er a sikre en god og trafikksikker
kyststamvei og ferjefri E39 mellom Kristiansand og Trondheim med lik standard,
som ogsa sikrer at lokal trafikk kommer godt fram. Prosjektet skal lgse
transportbehovet for alle trafikantgrupper.

Reisetidsreduksjon:
1,9 min. forlette kjgretgyer
1,6 min. fortunge kjgretgyer

Effektmal:
- Bedre kost/nytte for bruker og samfunnet.
- Reduksjon i kjgretid og -kostnader.

Avhengighet av andre tiltak: Ikke relevant for dette prosjektet

Vel
Utfylt: 03.10.2023
Fakta
Strekning: E39
Kommuner: Stavanger, Randaberg
Fylker: Rogaland
Omfang: 4,8 km vei
Planstatus: Reguleringsplan under
arbeid

Finansiering:56 % bompengeandel

NTP: Omtalt som mulig
prosjekt i andre
periode for NTP 22-33
i iy 5
e 6 e

Hovedresultater

Netto naverdi (mill. NOK) Netto nytte per

Netto nytte per

Samlet vurdering av prissatte og

Referansebane  Klimabane 2 ar:,r;yenhg Nullvekst budsjettkrone kostnadskrone ikke-prissatte virkninger

Ikke prissatte virkninger pavirker
162 -836  -111 - -111 01 0,0 samlet spamf.ak. nytte i nigart’iv retning
Delresultater

Prissatte virkninger Naverdi [ mill. NOK ] Investeringskostnader

Trafikant- og transportbrukernytte 3833 (udiskontert, inkl. mva ) [mill. NOK]

Operatarnytte 0 P50 4 644

Det offentlige -3 188 |: Forventningsverdi 4684

Samfunnet for gvrig -483 D P85 5283

Ikke-prissatte virkninger

(ikke ngdvendigvis sammenlignbare patvers av transportformene )

Kulturav har stgrst negativ konsekvens. Dette har konsekvenser for 12 automatisk freda kulturminner, av typen dyrkingsspor og bosetnings- og

Samlet aktivitetsspor. Prosjektet er redusertiomfang, og antall bergrte kulturminnerer redusert til 6-7 kulturminner. Endelig frigivelse hos Riksantikvaret vil bli

wrdering avklart fgr reguleringsplan kan vedtas.

Landskaps- ’:]Td;:\sl Friluftliv/by- og Noe negativ Natur- Ubetydelig  Kultur- Stor negativ | Natur- ’:fd;:\sl

bilde 9 bygdeliv konsekvens mangfold konsekvens arv konsekvens ressurser 9
konsekvens konsekvens

[ Virkning 6 ] [ Virkning 7 ] [ Virkning 8] [ Virkning 9] [ Virkning 10 ]

Klimavirkninger

Endring COge-utslipp, hele analyseperioden Endring COze-utslipp. Transport, drift- og vedl.

[1000 tonn COe ] Direkte Indirekte [ 1000 tonn CO,e direkteutslipp, &pningsaret ]

Anleggsfasen 4 17 1,0
Arealbruksendringer 20 0 NNV falsomhet for karbonpris
Drift og vedlikehold 0 19 [mil. NOK]

Endret trafikkomfang 32 184 Lavbane 186
Totalt 56 220 Standard 162
| det norske klimaregnskapet 56 49 Hgy bane 48

Natur, ulykker og fordelingsvirkninger
Netio dekar inngrep i

Verdifult naturomrade All natur Dyrket mark
0 24 398
Endring i antall drepte og hardt skadde, apningsaret
-0,16

Grupper som opplever
vesentig forverring?

Regional fordeling:
Prosjekt i distrikisnorge

Sentrale forutsetninger:

Prissatte virkninger i 2024-kroner. 75 ars levetid og 75 ars analyseperiode.

Grgnne tall = Positivt for samfunnet; Rade tall = negativt for samfunnet.




Prosjekt: E39 Adland-Svegatjgrn (Hordfast) Vei

NTP 2025-2036. Prioriteringsoppdraget. Utfylt: 03.10.2023
Kort beskrivelse av prosjektet og mal Fakta

Dagens situasjon: E39 er en viktig transportare. Veiforbindelsen mellom Adland og | Strekning: E39

Svegatjgrn har flere ferjestrekninger og har varierende veistandard som gjgr at Kommuner: Stord, Tysnes,

reisetiden er lang. Fylker: Bjgrnafjorden

. Omfang: 55 km ny vei
Tiltaksutlgsende behov: Ny E39 mellom Adland og Svegatjgrn skal gi en enklere, Planstatus: Statlig reguleringsplan
tryggere og raskere reisevei for trafikanter og naeringsliv. under arbeid

Finansiering: 29% bompengeandel

Prosjektet: Den nye veien blir planlagt som en ferjefri, firefelts motorvei med en Omtalt | NTP 22-33

fartsgrense pd 110 km/t. Det vurderes a ga ned pa veistandard for 90 og 100 km/t.

o NTP:
Ny vei er planlagt fra Adland i Stord kommune isgr via bru over Langenuen. Videre ..
nordover pa vestsiden av Tysnes til bru over Bjgrnafjorden og i tunnel til Kolskogen
i Bjgrnafjorden kommune, der blir veien koblet sammen med E39 Svegatjgrn-
Radal. - T
Samfunnsmal: Samfunnsmalet fra KVU E39 Aksdal - Bergen ble godkjent av
Samferdselsdepartementet, er viderefgrt fra kommunedelplanen til 7
reguleringsplan:
"Haugalandet og Sunnhordland skal i 2040 vere knyttet naermere sammen med
Midthordland, og Stavanger og Bergensomradet skal i 2040 vere knyttet narmere
sammen"
Effektmal: Reisetidsreduksjon:
- Kortere reisetid 48,6 min. forlette kjgretpyer
- Bedre mobilitet mellom de involverte kommunene 42,9 min. fortunge kjpretgyer
- Ingen mgteulykker og lavere ulykkesfrekvens
- Gaende/syklende pa nye bruer over Langenuen og
Bjgrnafjorden 9‘3
Avhengighet av andre tiltak: Ikke relevant for dette prosjektet
Hovedresultater
Netto ndverdi (mill. NOK) Netto nytte per ~ Netto nytte per =~ Samlet vurdering av prissatte og
Referansebane  Kiimabane 2 NullveksHay befvekst ~Pudsjettkrone kostnadskrone ikke-prissatte virkninger
Ikke samfunnsgkonomisk
-1 181 -5159 -1036 1625 0,0 0,0
lgnnsomt
Delresultater
Prissatte virkninger Naverdi [ mill. NOK ] Investeringskostnader
Trafikant- og transportbrukernytte 30 031 (udiskontert, inkl. mva’) [mill. NOK]
Operatgrnytte -229 P50 49 695
Det offentlige -24 973 Forventningsverdi 50 192
Samfunnet for gvrig -6 009 [ P85 59 501
Ikke-prissatte virkninger (ikke ngdvendigvis sammenlignbare pa tvers av transportformene )
Det er gjennomfert ny KU-vurdering av brulanding i nord, det er derfor to KU pa strekningen. De stg@rste konfliktene er knyttet til
Samlet delstrekning Adland-Gjgvag, derfor presenteres denne. De stgrste konfliktene er naturmangfold, kulturarv og naturressurser.
wrdering Samferdselsdepartementet har bestilt utredningen om gkologisk kompensasjon. Skal innga i saksutredningen nar KDD vedtar
reguleringsplanen og som grunnlag for eventuell avgjgrelse om gkologisk kompensasjon.
Landskaps- Mldde!s Friluftliv/by- og Mldde!s Natur- Stor negativ  Kultur- Stor negativ.  Natur- Stor negativ
] negativ . negativ
bilde bygdeliv mangfold konsekvens arv konsekvens ressurser konsekvens
konsekvens konsekvens
[ Virkning 6 ] [ Virkning 7] [ Virkning 8] [ Virkning 9] [ Virkning 10 ]
Klimavirkninger Natur, ulykker og fordelingsvirkninger
Endring COge-utslipp, hele analyseperioden Endring CO,e-utslipp. Transport, drif- og ved. Neto dekar inngrep i
[ 1000 tonn COze ] Direkte Indirekie [ 1000 tonn COse direkieutslipp, apningsaret]  Verdiullt nauromrade Al natur Dyrketmark
Anleggsfasen 67 595 8,4 1429 3518 364
Arealbruksendringer 599 0 NNV falsomhet for karbonpris Endring i antall drepte og hardt skadde, apningsaret
Drift og vedlikehold 0 83 [mil. NOK] -0,31
Endret trafikkomfang 439 -993 Lavbane 963 Regional fordeling: Grupper som opplever
Totalt 1105 -315 Standard 21181 Prosjekt i distrikisnorge vesentig forverring?
| det norske klimaregnskapet 1105 354 Hoay bane -1 750 -
Sentrale forutsetninger: Prissatte virkninger i 2024-kroner. 75 ars levetid og 75 ars analyseperiode.

Grgnne tall = Positivt for samfunnet; Rade tall = negativt for samfunnet.




Prosjekt: E10 Nappstraumen-A Vei
NTP 2025-2036. Prioriteringsoppdraget. Utfylt: 03.10.2023
Kort beskrivelse av prosjektet og mal Fakta

Dagens situasjon: Prosjektet skal gke regulariteten og forbedre trafikksikkerheten. Strekning: E6
Eksisterende vei har lav standard og er skredutsatt. De siste arene har manglende Kommuner: Sgrfold
mulighet for parkering for turister fgrt til fremkommelighetsproblemer. Fylker: Nordland

Omfang: 45 km o
Tiltaksutigsende behov: Store deler av strekninge har lav standard og mangler gul | planstatus: Vedtatt reguleringsp

midtlinje. Vegen har mange flaskehalser og er utsatt for naturfareelementer som Finansiering: 100% stat
skred, vind og bglger. Strekningen er Nasjonal turistveg, og deler av E10 i Lofoten

inngar i Nasjonal sykkelrute. NTP: Omtalt i NTP 22-33

Prosjektet: Omfatter sikring av 7 skredpunkter mot sngskred, fierne 2
naturfarepunkter og 3 flaskehalser. | tillegg inngdr utbedring av eksisterende vei
og gul midtlinje der utbedringer foretas.

,,,,, )
Vil du vite mer: S N
https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/europaveg/e10nappaa/ g’
Samfunnsmal: - o
Samfunnsmalet fra KVU er viderefgrt og vil gjelde for delprosjektet: &
- Lofoten skal i 2060 ha et transportsystem som knytter regionen bedre sammen,
opprettholder god kontakt til naboregionene og Bodg, og gir god tilgjengelighet
til og fra Oslo og utlandet A
-l utviklingen av Lofotens fremtidige transportsysem skal regionens szeregne -
verdier styrkes.
Effektmal: Reisetidsreduksjon:
- Redusere reisetid 5,3 min. forlette kjgretgyer
- Ikke lengre reisetid med vei og ferje til 5,8 min. fortunge g
naboregionene og Bodg kijgretgyer
- Et mer robust transportsystem
&
Q7
Avhengighet av andre tiltak: Ikke relevant for dette prosjektet o
Hovedresultater
Netto naverdi n;;!‘L-yr’;iIQOK) Netto nytte per ~ Netto nytte per =~ Samlet vurdering av prissatte og
Refransebane  Kiimabane 2 bane Hay befvekst —Pudsjettkrone kostnadskrone ikke-prissatte virkninger
Ikke samfunnsgkonomisk
-220 -313 -231 -207 -012 _0,2
lgnnsomt
Delresultater
Prissatte virkninger Naverdi [ mill. NOK ] Investeringskostnader
Trafikant- og transportbrukernytte 1307 (udiskontert, inkl. mva ) [mill. NOK]
Operatarnytte 0 P50 1563
Det offentlige -1 260 Forventningsverdi 1626
Samfunnet for gvrig -267 |:| P85 2142
Ikke-prissatte virkninger (ikke ngdvendigvis sammenlignbare pa tvers av transportformene )
Skal utredes, forberedelser pagar
Samlet
wurdering
L_andskaps— Ikke vurdert Frlluftlly/by- 29 Ikke vurdert DU Ikke vurdert Kuitur- Ikke vurdert DT Ikke vurdert
bilde bygdeliv mangfold arv ressurser
[ Virkning 6 ] [ Virkning 7 ] [ Virkning 8 ] [ Virkning 9 ] [ Virkning 10
Klimavirkninger Natur, ulykker og fordelingsvirkninger
Endring COe-utslipp, hele analyseperioden Endring CO,e-utslipp. Transport, drif- og vedI. Netio dekar inngrep i
[ 1000 tonn COze ] Direkte Indirekie [ 1000 tonn COse direkieutslipp, apningsaret]  Verdiullt nauromrade Al natur Dyrket mark
Anleggsfasen 2 7 -0,1 39 111 22
Arealbruksendringer 36 0 NNV falsomhet for karbonpris Endring i antall drepte og hardt skadde, apningsaret
Drift og vedlikehold 0o 1 [mil. NOK] -0,01
Endret trafikkomfang -6 -7 Lavbane -211 Regional fordeling: Grupper som opplever
Totalt 32 2 Standard -220 Prosjekt i distrikisnorge vesentig forverring?
I det norske klimaregnskapet 32 5 Hgy bane -258 -
Sentrale forutsetninger: Prissatte virkninger i 2024-kroner. 75 ars levetid og 75 ars analyseperiode.

Grgnne tall = Positivt for samfunnet; Rade tall = negativt for samfunnet.



Prosjekt: E134 Dagslett-E18, Viker Vei

NTP 2025-2036. Prioriteringsoppdraget. Utfylt: 03.10.2023
Kort beskrivelse av prosjektet og mal Fakta

Dagens situasjon: Dagens E134 mellom Dagslett og E18 tilfredsstiller ikke Strekning: E134

gjeldende krav til riksvei med dagens trafikkmengde. Hverken veibredde, kurvatur, ' Kommuner: Lier og Asker

avkjegrsler, krysslgsninger eller fartsgrense er tilfredsstillende. Lokaltrafikk og Fylker: Viken

gjennomgangstrafikk skaper miljg- og trafikksikkerhetsproblemer for dem som bor | Omfang: 6,7 km

langs strekningen. Planstatus: Vedtatt

kommunedelplan
Tiltaksutlgsende behov: Seover. Finansiering: 58% bompengeandel
Om prosjektet: Det planlegges ny firefelts vei etter H3-standard, men med NTP: Omtalt i NTP 22-33

fartsgrense 90 km/t.

Vil du vite mer: https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/europaveg/e134dagslette18/

Samfunnsmal: Strekningen Dagslett —kryss E18 er en viktig del av en nasjonal
veikorridor (hovedveiforbindelse mellom E6 i Akershus til Haugesund i
Rogaland), samt en viktig regional vei for a@ kunne avlaste trafikksystemet i Oslo.
Prosjektet skal binde sammen hovedveisystemet fra E134 Dagslett - kryss E18 pa b
en god og fremtidsrettet mate med god trafikksikkerhet og kapasitet som ‘ e W 4

ivaretar god trafikkavvikling og forutsigbar fremkommelighet pa

hovedveisystemet (den nasjonale veien). p
- Gi sammenhengende god standard pa E134

- Bedret trafikksikkerhet pa strekningen

- Gi forutsigbar fremkommelighet pa E134

L
Effektmal: Reisetidsreduksjon:
- Forutsigbar kjgretid og ingen forsinkelse p& E134 4,2 min. forlette kjgretgyer
- Reduserte transportkostnader 4,4 min. fortunge kjgretgyer >
- Ingen mgteulykker og ulykkesfrekvensen skal o p
reduseres w “
- Skadekostnad skal reduseres
Avhengighet av andre tiltak: Ikke relevant for dette prosjektet
Hovedresultater
Netto naverdi rgrll!]lsyr']\hlgOK) Netto nytte per  Netto nytte per = Samlet vurdering av prissatte og
Referansebane  Kiimabane 2 bane Hoy befvekst Pudsjettkrone kostnadskrone ikke-prissatte virkninger
Ikke samfunnsgkonomisk
-897 -1893 -1070 -1253 -0,3 -0,2
lgnnsomt
Delresultater
Prissatte virkninger Naverdi [ mill. NOK ] Investeringskostnader
Trafikant- og transportbrukernytte 2880 (udiskontert, inkl. mva ) [mill. NOK]
Operatarnytte -62 P50 5995
Det offentlige -3 382 Forventningsverdi 6 067
Samfunnet for gvrig -332 [ P85 7148
Ikke-prissatte virkninger (ikke ngdvendigvis sammenlignbare patvers av transportformene )
S Stgrste konflikter er beslag av dyrka mark og naturmangfold knyttet til kryssing av Daueruddalen.
amle
wurdering
. —— .. Middels . .
Landskaps- Noe negativ  Friluftliv/by- og Positiv Natur- . Kultur- Noe negativ  Natur- Noe negativ
. . negativ
bilde konsekvens | bygdeliv konsekvens  mangfold arv konsekvens ressurser konsekvens
konsekvens
[ Virkning 6 ] [ Virkning 7 ] [ Virkning 8] [ Virkning 9] [ Virkning 10 ]
Klimavirkninger Natur, ulykker og fordelingsvirkninger
Endring COze-utslipp, hele analyseperioden Endring CO,e-utslipp. Transport, drift- og vedI. Neto dekar inngrep i
[ 1000 tonn COe | Direkte Indirekte [ 1000 tonn COse direkieutslipp, apningsaret]  verdiullt naturomrade Al natur Dyrket mark
Anleggsfasen 8 31 0,7 53 111 80
Arealbruksendringer 13 0 NNV fglsomhet for karbonpris Endring i antall drepte og hardt skadde, apningsaret
Drift og vedlikehold 0 19 [mil. NOK] 0,29
Endret trafikkomfang 56 312 Lavbane -870 Regional fordeling: Grupper som opplever
Totalt 77 363 Standard -897 Prosjekt i distrikisnorge vesentig forverring?
| det norske klimaregnskapet 77 78 Hgy bane -1 074 -
Sentrale forutsetninger: Prissatte virkninger i 2024-kroner. 75 ars levetid og 75 ars analyseperiode.

Grgnne tall = Positivt for samfunnet; Rade tall = negativt for samfunnet.



Prosjekt: Rv. 22 Glommakryssing Vei

NTP 2025-2036. Prioriteringsoppdraget. Utfylt: XX.XX.2023
Kort beskrivelse av prosjektet og mal Fakta
Dagens situasjon: Store trafikale utfordringer med mye kg og forsinkelser i Strekning: Rv.22
morgen- og ettermiddagsrush. Forsinker busstrafikken. Eksisterende bru har Kommuner: Lillestrgm
korrosjonsskader og betongskader som etterhvert vil kreve stort vedlikehold. Fylker: Viken
Omfang: 3,1 km
Tiltaksutlgsende behov: Bedre kapasitet og ny bru over Glomma. Planstatus: Reguleringsplan under
arbeid

Prosjektet: Ny 4-feltsvei i eksisterende korridor mellom Garderveien ivest og
Kringenkrysset i gst, med rundkjgringer som krysslgsninger i innkjgring til Fetsund
sentrum pa vestsiden av Glomma og Sundetkrysset pa gstsiden av Glomma. Gang

Finansiering: 56% bompengandel

Ve : ) ) NTP: Omtalt i NTP 22-33 o
og sykkelvei pa hele strekningen med eget fortau for gaende pa deler av
strekningen. Ny skrastagbru pa 600 meter over Glomma med to tarn. Stgytiltak og
busslommer. Stabiliseringstiltak der det er kvikkleire i grunnen. ——
Vil du vite mer:_https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/riksveg/rv22glommakryssing/ |~ el “'T:,”
Samfunnsmal: (oo A i
- Prosjektet skal bidra til & bedre fremkommeligheten for kollektiv- og e
naeringstrafikken langs rv. 22 over Glomma og inn mot Lillestrgm p
- Det skal tilrettelegges for god tettstedsutvikling i Fet og grunnlaget for |
kollektivtrafikk, sykkel og gange skal styrkes.
L)
Effektmal: Reisetidsreduksjon: S
- Halvering av antall personskadeulykker fra 13 5,1 min. forlette kjgretpyer
til 6 i en periode pa 10 ar etter ferdigbygget vei 5,1 min. fortunge
- 7 minutter kortere reisetid i rushtiden mellom \
kryss Garderveien og Kringenkrysset L p
- Tilrettelegge med gode Igsninger for gdende iy
og syklende med en ambisjon om at 80 % av
brukerne er forngyd med ny Igsning
Avhengighet av andre tiltak: Ikke relevant for dette prosjektet
Hovedresultater
Netto naverdi (mméyNOK) Netto nytte per  Netto nytte per = Samlet vurdering av prissatte og
Referansebane  Klimabane 2 befvekst Nullvekst budsjettkrone kostnadskrone ikke-prissatte virkninger
Ikke samfunnsgkonomisk
-580 -1365 -14 -284 -O,3 -0,2
lgnnsomt
Delresultater
Prissatte virkninger Naverdi [ mill. NOK ] Investeringskostnader
Trafikant- og transportbrukernytte 1871 (udiskontert, inkl. mva ) [mill. NOK]
Operatarnytte 0 P50 3981
Det offentlige -2 072 Forventningsverdi 4 019
Samfunnet for gwrig -379 [ P85 4 643
Ikke-prissatte virkninger (ikke ngdvendigvis sammenlignbare patvers av transportformene )
De stgrste konfliktene langs traseen er i forbindelse med omrader som ma stabiliseres pa grunn av kvikkleire, og at Fetsund
Samle_t lenser er fredet samt at eksisterende bru skal rives. Det vil bli utfgrt avbgtende tiltak som restaurering av
wirdering stabiliseringsomrader ogved Fetsund lenser som skal istandsettes nar anlegget er ferdig.
Landskaps- Midde!s Friluftliv/by- og Midde!s Natur- Stor negativ  Kultur- Stor negativ | Natur- Midde!s
bilde ety bygdeliv o mangfold konsekvens arv konsekvens ressurser Redaty
konsekvens konsekvens konsekvens
[ Virkning 6 ] [ Virkning 7 ] [ Virkning 8] [ Virkning 9] [ Virkning 10 ]
Klimavirkninger Natur, ulykker og fordelingsvirkninger
Endring COge-utslipp, hele analyseperioden Endring COze-utslipp. Transport, drift- og vedl. Netio dekar inngrep i
[ 1000 tonn COxe | Direkte Indirekte [ 1000 tonn COse direkieutslipp, apningsaret]  verdiullt naturomrade Al natur Dyrket mark
Anleggsfasen 3 42 -0,6 87 170 21
Arealbruksendringer 6 0 NNV fglsomhet for karbonpris Endring i antall drepte og hardt skadde, apningsaret
Drift og vedlikehold 0 6 [mil. NOK] -0,02
Endret trafikkomfang -37 58 Lavbane -586 Regional fordeling: Grupper som opplever
Totalt -28 106 Standard -580 Prosjekt i distrikisnorge vesentig forverring?
| det norske klimaregnskapet ~ -28 43 Hgy bane -491 -
Sentrale forutsetninger: Prissatte virkninger i 2024-kroner. 75 ars levetid og 75 ars analyseperiode.

Grgnne tall = Positivt for samfunnet; Rade tall = negativt for samfunnet.




Prosjekt: E134 Saggrenda-Elgsjo Vei

NTP 2025-2036. Prioriteringsoppdraget. Utfylt: 03.10.2023
Kort beskrivelse av prosjektet og mal Fakta

Dagens situasjon: Tofeltsvei med stigninger pa over 8 %, kombinert med veldig Strekning: E134

skarpe kurver og fa forbikjgringsmuligheter. Strekningen over Meheia er en Kommuner: Kongsberg, Notodden

flaskehals, seerlig for tungtransport vinterstid. Dagens vei er ulykkesbelastet (30 Fylker: Viken, Vestfold og

personskadeulykker med 3 drepte og 8 hardt skadde i perioden 2012-2021). Telemark

Arsdggntrafikken (ADT) pa dagens vei er 5 300 med 14 % andel tunge kjgretpyer. Omfang: 15 km ny vei
Planstatus: Reguleringsplan

Tiltaksutlgsende behov: Se beskrivelsen av dagens situasjon Finansiering: 38% bompengeandel
I?I'OSjektet: Parsellen er en naturlig wderfef(brmg av E134 Damasen—saggrenda som | TP Omtalt i NTP 22-33
apnet sommeren 2020. Ny to-/trefeltsvei og fartsgrense 90 km/t (gjeldende 4
reguleringsplan gir mulighet for smal firefelts vei med fartsgrense 110 km/t). Ingen
tunneler, men to litt stgrre bruer. Gar parallelt med dagens E134, men pa motsatt =
side av vassdraget. LN ]
Vil du vite mer: e e
https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/europaveg/e134meheia/reguleringsplan/ N5E
Samfunnsmal:
- Effektiv og trafikksikker vei som del av nasjonal hovedveg gst—vest
- Utvikle Kongsberg—Notodden-omradet som tettere bo- og arbeidsmarked. Et 9
prosjekt med positiv netto nytte w
a3
Effektmal: Reisetidsreduksjon:
- Unngé stengt vei pga. ikke planlagte hendelser 3,8 min. for lette kjgretpyer 5 9 -
5,5 minutter kortere reisetid pa strekningen 3,4 min. fortunge kjgretgyer
- Redusert sannsynlighet for mgteulykker og
alvorlige utforkjgringsulykker
- Reduserte bedriftsgkonomiske
transportkostnader for naeringslivet
Avhengighet av andre tiltak: Ikke relevant for dette prosjektet - - 4
Hovedresultater
Netto naverdi n;rll!\lsymgOK) Netto nytte per  Netto nytte per = Samlet vurdering av prissatte og
Referansebane  Kiimabane 2 bane Hoy befvekst Pudsjettkrone kostnadskrone ikke-prissatte virkninger
Ikke samfunnsgkonomisk
-445 -806 -526 -445 -0,4 -0,2
lgnnsomt
Delresultater
Prissatte virkninger Naverdi [ mill. NOK ] Investeringskostnader
Trafikant- og transportbrukernytte 687 (udiskontert, inkl. mva ) [mill. NOK]
Operatarnytte 0 P50 2928
Det offentlige -1 095 Forventningsverdi 2 963
Samfunnet for gvrig -38 ﬂ P85 3430
Ikke-prissatte virkninger (ikke ngdvendigvis sammenlignbare patvers av transportformene )
De stgrste konfliktene gjelder naturmangfold, spesielt som fglge av naerfgring til Kjerkebergdsen naturreservat oginngrep i
Samlgt gammel furuskog ved Elgsjg. Det framgar krav til avbgtende tiltak i reguleringsbestemmelsene, blant annet at det skal
wurdering utarbeides en plan for sikring av arealer med denne skogtypen fgr anleggsarbeidet kan starte i det aktuelle omradet.
Landskaps- Midde!s Friluftliv/by- og Noe negativ Natur- Stor negativ  Kultur- Midde!s Natur- Noe negativ
. negativ . negativ
bilde bygdeliv konsekvens mangfold konsekvens arv ressurser konsekvens
konsekvens konsekvens
[ Virkning 6 ] [ Virkning 7 ] [ Virkning 8] [ Virkning 9] [ Virkning 10 ]
Klimavirkninger Natur, ulykker og fordelingsvirkninger
Endring COge-utslipp, hele analyseperioden Endring COze-utslipp. Transport, drift- og vedl. Netio dekar inngrep i
[ 1000 tonn COze | Direkte Indirekte [ 1000 tonn COse direkieutslipp, apningsaret]  verdiullt naturomrade Al natur Dyrket mark
Anleggsfasen 28 46 -0,5 219 880 0
Arealbruksendringer 70 0 NNV fglsomhet for karbonpris Endring i antall drepte og hardt skadde, apningsaret
Drift og vedlikehold 0 13 [mil. NOK] 0,28
Endret trafikkomfang -23 29 Lavbane -407 Regional fordeling: Grupper som opplever
Totalt 76 88 Standard -445 Prosjekt i distrikisnorge vesentig forverring?
| det norske klimaregnskapet 76 41 Hgy bane -457 -
Sentrale forutsetninger: Prissatte virkninger i 2024-kroner. 75 ars levetid og 75 ars analyseperiode.

Grgnne tall = Positivt for samfunnet; Rade tall = negativt for samfunnet.



