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Hgring: Nasjonale retningslinjer for apen tilgang til forskningsresultater

Transportgkonomisk Institutt (T@I) har en open access policy der alle vire rapporter et
apent tilgjengelige og vi stotter publiseting 1 Gull Open Access journaler. Samtidig m4 vi
erkjenne at viikke enna har hatt et stort antall open access publiseringer. Nasjonale
retningslinjer med tiltak tror vi dermed er et viktig.

T1 stotter de forslagne Nasjonale retningslinjene for dpen tilgang til
forskningspublikasjoner og falger de relevante delene (1,2,3,6,7) 1 de egne retningslinjene.

Insentiver for 4 velge dpen publisering er et fungerende tiltak. Men det et da samtidig viktig
at alle fagfelter er representert blant de journaler som gir hoye publiseringspoeng.
Transportforskingen er ikke et definert fagfelt i det norske systemet, muligens som en
konsekvens av den interdisiplinzere karakteren pa transportforskingen og at
transportforsking ikke har noen tung rolle i norsk univetsitets- og hegskolesektor. Om
bruk av insentiver i publiseringspoengene innfores mé denne skjevheten rettes opp og vi
foreslar derfor at transportforskingen innfores som et eget fagfelt. Vi er ambivalente til 4
gjore endringer 1 publiseringsindikatorene med 4 fjetne niviinndelingen eller kvotere dpne
kanaler inn som niva 2, ettersom niviet mi gjenspeile kvaliteten pa tidsskriftet.

Vivurderer det slik at finansiering av dpen tilgang kommer 4 bli en naturlig del av
forskningsfinansieringen, men at det inntil videre, for forskingsinstitutter, er viktig 4
viderefore STIM-OA ordningen.

Som et forskningsinstitutt fokusert pa anvendt forskning presentetes var forskning bade i
vitenskapelige journaler og som tapporter til oppdragsgivere. D1sse rapportene publiseres
dpent og er tilgjengelige 1 fulltekst pa vér nettside.

Vi ser det som en fordel 4 lagre all var vitenskapelige produksjon (journaler og rappotter) i
ett og samme arkiv. Dersom et felles nasjonalt vitenarkiv innferes, ma det ogsi vetemulig 4
legge 1 denne typen av publikasjoner pi en enkel mite og ikke bare vitenskapelige journaler,
masteroppgaver og doktorgradsarbeider. Forskning tas ofte i bruk ved at den formidles
gjennom denne typen av vitenskapelige rapporter og et arkiv ma sorge for god synlighet for




ogsa dette materialet. Vi ser 1 dag store fordeler med et enkelt lokalt arkiv, ikke minst
ettersom funksjonalitet savnes 1 CRIStin.

Vi deler vurdetingen av at CRIStin mé utvikle funksjonaliteten, bade for at forskere enklere
skal kunne bruke CRIStin, men ogsa for at institusjoner enklere skal kunne bruke systemet
for intern styring og informasjonsdeling. CRIStin har en stor mulighet for 4 vare en god

stotte for forskningsinstitutter, men CRIStin ma da se den muligheten og ta den oppgaven.

Vi finner at flere av forslagene 1 utredningen er rettet mot lokalt norske forhold og stiller
sporsmal ved om det for eksempel ikke finnes internasjonale organer som bedre og mer
effektivt kan arbeide som kanalregister og som portvakt enn 4 oke ressurser til en lokal
norsk akter som NSD.
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