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Velkommen til
iInnspillsmagte!

* Ny NTP fremskyndet
« Transport er viktig for hele landet

« Hurdalsplattformen:

* Infrastruktur er avgjgrende for
bosetting og arbeidsplasser i hele
landet

» Jkt framkommelighet og bedre
sikkerhet skal ligge til grunn

« Klimagassutslippene skal reduseres

S

Samferdselsdepartementet

Foto: Olav Heggg



Store bindinger og mange igangsatte prosjekter

Nye Veier
budsjettfullmakt for fire ar om
gangen

Veier — Statens vegvesen

tilknytninger, refusjon
E8 Sagrbotn—Laukslett

E39 Betna—Vinjegra—Stormyra

E134 Oslofjordforbindelsen,

Prosjekter med estimert behov mer enn byggetrinn 2

500 mill. kr fra 2025:

Rv. 555 Sotrasambandet
E10/rv. 85 Halogalandsveien
E39 Rogfast

E39 Betna—Vinjegra—Stormyra
E18 Lysaker—Ramstadsletta

E18/E39 Gartnerlgkka—Kolsdalen

Rv. 13 Lovraeidet—Rgdsliane
Rv. 555 Damsgard— og
Nygardstunnelene

E16 Laerdalstunnelen

E136 Breivika—Lerstad

E16 Bjgrum—Skaret

Rv. 706 Nydalsbrua med

S

Samferdselsdepartementet

E6 Megarden—Sommerset
E134 Raldal-Seljestad

Store kollektivprosjekter
70 pst. tilskudd til:

Fornebubanen
Bussveien pa Nord-Jaeren
Metrobuss Trondheim

Lufthavner
Bodg
Mo i Rana

Jernbane
Fullfgre tilbudsforbedringer pa
- Ostfoldbanen til Moss, inkl.

Sandbukta—Moss—Sastad

- Dovrebanen til Hamar, inkl. Sarli-
Akersvika og Kleverud-Serli

- Vestfoldbanen til Tgnsberg, inkl.
Drammen-Kobbervikdalen og
Nykirke-Barkaker

- Nye tog pa 9stlandet, inkl. flere
mindre stasjonstiltak

- Nytt signalanlegg (ERTMS)

Kyst

Stad skipstunnel
Bognes-Tjeldsund—Harstad
Innseiling Borg

Innseiling Mo | Rana

Husay fiskerihavn

Kjallefjord fiskerihavn
Forskutteringsavtaler fiskerihavner



Et effektivt, miljgvennlig og trygt transportsystem i hele landet i 2050

bl Bidra til

reisehverdag Nullvisjon for oppfyllelse av

og okt Mer for pengene Effektiv bruk av dre .
: pte og hardt Norges klima- og
konkurranseevne ny teknologi skadde miligmal

for naeringslivet

2. Utnytte eksisterende 3. Forenlig med

1. Ta vare pa det vi har kapasitet bedre klimamalene

Samferdselsdepartementet
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Vi ma prioritere: Skal noe inn, ma noe annet ut
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» Skipstransporten star for ca. 90 prosent
av godset som fraktes inn og ut av landet
og ca. 50 prosent av godset innenlands

« For a lykkes med den grgnne omstillingen
av norsk naeringsliv ma vi sgrge for en
velfungerende transportinfrastruktur bade
til sjgs og pa land = =

» Regjeringa styrker satsingen pa tiltak
innen kyst, havn og farleder
« | dette ligger det ogsa at havnene ma ha

gode og effektive koblinger, bade til sjgen
og til veinettet

Neerings- og
fiskeridepartementet
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A NHO

NTP 2025-2036

Naeringslivets prioriteringer
Innlandet og Viken Oslo

Regiondirektar Jon Kristiansen og Vegard Einan
14. november 2023




Verdien av mobilitet

* En velfungerende gkonomi er avhengig
av god mobilitet

* Folk ma pa jobb, og varer ma til
markedet, sa raskt og effektivt som mulig

« Er mobiliteten god, vil ogsa samfunnet
tiltrekke seg kompetent arbeidskraft og
stimulere til nye investeringer |
naeringslivet
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Viktige elementer
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Penger og Mer for pengene Samferdselspolitikk Gront taktskifte
prioriteringer er nzeringspolitikk
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Nzeringslivets |
samferdselspolitikk | 2025-203¢
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Fullfore pabegynte prosjekter!

Nye
Veier

E6 Mjagsbrua — Otta
E16 Kongsvinger — Klgfta/E6

Rv. 4 Mjgsbrua -
Gjgvik/Hunndalen

E6 Otta — Dombas
Rv. 25 Hamar - Lgten
E136, Dombas — Vestnes

= v
L — —

Rv. 4. Gran og opp forbi
Lygnasaeter

E16 Valdres. 4,8 km | Vestre
Slidre

Rv. 3 Tunna bru og
Messelt/sar for Koppang

E18 Vestkorridoren

BANE NOR

|IC-Hamar

&NHO
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Effektive samferdselslasninger sikrer
bedriftenes konkurransekraft

&NHO

4 kriterier
Prosjekter som leder trafikk rundt
Oslo

Prosjekter som far trafikk
som ma gjennom Oslo raskt frem

Jernbaneutbygging for gods og
kollektivtransport

Jst-vest-/nord-sgr-forbindelser

13



Seerlig viktige prosjekter for
naeringslivet i Viken og Oslo

O O00O0

Fellesprosjektet E16/Ringeriksbanen

@stfoldbanen: to tog i timen pa strekningen
Sarpsborg-Oslo

E134 Oslofjordforbindelsen byggetrinn 2

Rv. 22 Glommakryssing i Lillestram

Utrede «Ring 4» som fremtidig lgsning pa a
lede trafikk utenom Oslo




ANHO

NHO Innlandets prioriteringer

1. Rv 4 Gjovik — Oslo

2, IC Lillehammer

3. Den internasjonale godspakka

4. E16 Fagernes S- Hande

5. Utbedring av Kongsvinger/Gjovikbanen

Utbedringsprosjekter

Rv3, Elverum — Ulsberg

E16, Hausaker — Lomen

RVi5, Otta — Dgnfoss — Stryn

RV2, Roverud - Kongsvinger Sverige
RV 25, Elverum — Trysil

Beredskap/etterslep vedlikehold fylkesveier
Midler til drift og vedlikehold ber vris til mer vedlikehold







Utfordringer i transportsystemet

% Borregaard

Baerekraftig bioraffineri

Liv Longva,

Direktgr innkj@p og strategisk forsyning

¥4) Borregaard
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Innspillsmgte ti
2025-2036

Ole Petter Gjermundsen
Forretningsutikling, salg/marked

Representant for DFDS i Grgnt Kystfartsprogram. (DNV)

suMevingTto Zero




e take action




Hvordan skal vi redusere vare utslipp med 45% i
lppet av 6 ar?

Ingen feringer fra politikere om hvilket alternativt
drivstoff vi skal ga for, i fremtiden.

Tiltak som reduserte takster i bomringer og tillatt
bruk av kollektivfelt for tunge kjgretgy med
alternativt drivstoff, vil pushe det grgnne skiftet.

Rasteplasser med lademuligheter, hurtigladere i
byer og havner mangler.

Hvilke investeringer for infrastruktur er lagt inn i
NTP?



Fra en «medium» entreprengrs stésted

= Materialbruk — gk fokus pa baerekraftige materialer

= Miljpasfalt, Lavkarbon Betong, Biodiesel

= Kortreiste masser

= Utvikle og benytte flere kortreiste massetak og deponier
= Dagens Konkurranseregler spisses

Smalt fokus pa beerekraft — «kun» CO2 omhandles

= Kommer sjelden til giennomfgring eller blir fulgt opp
= Konsekvent vekting mellom anbud (Forutsigbarhet)
= Samfunnsmessig baerekraft — lokale til gode

= Driftsoperatgren har lokalkunnskapen pa veganlegget — bruk den!

= Drifts og vedlikehold av vegnettet har oppgaver langt utover brgyting og
sgppelplukking som «de fleste» kan ta pa seg

= Effektivt 8 kombinere vegutbedring via drift/vedlikehold for a sgrge for
trygge veier og god beredskap. Da ma det stilles hgyere krav til
anleggserfaring i konkurransegjennomfgringen

=

Bevilgninger

= En stor del av vegnettet kan i dag oppgraderes til en rimelig sum om riktige
parter er involvert til riktig tid

= Mye god utbedring kan gjgres billig med god planlegging og riktig verktgy
(kontrakt/entreprengr)




Vi skaper verdier i skogen
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Fremkommelighetens faktiske kostnader

« @kt snittfart for bussen er viktig, fordi det er hovedargumentet for at folk velger bilen,
istedenfor bussen

* | realiteten gker forsinkelsene mange steder. Derfor er det viktig med: Prioritert
framkommelighet for bussen og god bussinfrastruktur

» For hver krone Oslo kommune bruker pa kollektivtrafikk far samfunnet igjen 1,80

- Gode fremkommelighetstiltak hever trafikksikkerheten

1 km/t Flere Lavere

raskere passasjer + driftkostander
SR Y
oWo X

SEan
- 180 millioner kroner arlig Nobina)




Nasjonal transportplan — region gst 14.11.2023
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HEXAGON

RAGASCO

EVP& CFO Hexagon Ragasco AS, Raufoss



Raufoss og Innlandet skal vokse — og RV4 er viktig!
50 bedrifter — 12 MRD omsetning — 95% eksport - 35 000 vogntog — 60 000 besgkende

| dag er logistikken inn til havn eller forbi Oslo en utfordring for oss tidsmessig og kostnadsmessig.
Dette vil gke ytterligere med den planlagte utbyggingen pa Raufoss

Konkurranseevnen til den livsviktige konkurranseutsatte industrien i regionen Oslo-Nittedal-Hadeland-
Gjavikregionen blir svekket pga. store problemer med transporteffektivitet og —kapasitet pa Rv4!

| BENTELERY
KONGSBERG
Namme
"
isiflo RAUFOSS

HEXAGON
RAGASCO




NTP 2025 - 2036

KONGSBERG INDUSTRIEN

BER
28 000 innbyggere | Kongsberg

5 600 ansatte i Kongsberg Teknologipark R —— 2 B Skal ansette 2.000: Vil fa flest

R vy S g . - til flytte til Kongsber
Ca 40 bedrifter e _ T ,\ \ Z'rﬁ' p— 8 A -,-
: W : <Y .,? "\ - R & e

.‘\

2]

ca 65 000 arlig besgkende til Teknologiparken
Kongsbergindustrien omsetning for 40 mrd +
5500 “innpendlere”
3000 “utpendlere”

Kongsberg som utdannings by (1500 USN + 1100 + 400
fagskolen)

et. N vil de bidra tl vekst, itke bare for Kongsberg Gruppen.

Industri av nasjonal og internasjonal betydning & o . AN T T T o e

Kongsberg Defence & Aerospace (KDA) opplever en eventyrlig utvikling. Over
en femdrsperiode skal de ansette 2.000 nye medarbeidere. Det er en felles
utfordring for bedriften og byen og fa flest mulig av dem til & flytte til
Kongsberg.

Kampen om de beste hodene

Kongsberg som bostedskommune + tog, buss og veinett

kritisk (E-134) — viderefgre tidligere gode samarbeid HF23.02.2022

2 tog | timen / 2 nye avganger morgen og kveld

1 jobb til Kongsberg gir ytterligere 3 i tillegg

WORLD CLASS — Through people, technology and dedication



Forbundet for
arbeidsfolk

NORSK ARBEIDSMANDSFORBUND
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SAMSKIP

Are Grathen

Regional Director — Norway & Sweden
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Innspill Fra Toten Transport

Hovedveinettet er bedret, men...

* Alternative ruter ma utbedres/tilrettelegges sa det ved ulykker/ katastrofer som «Hans»

har alternativer.
RV4- ma fortsatt prioriteres fra Oslo-Nittedal . ( Flaskehals)

Vegvedlikeholdet ma det lages en tydeligere plan for i forhold til sesong. Les ulykker.
* Kontroller som et indirekte virkemiddel

Infrastruktur ma henge sammen med det «grgnne skifte»

Miljgvennlige biler og energibehov
*  Utvikle bedre infrastruktur for lading, biodiesel/-gass og ikke minst kapasitet-
* Tydeligere budskap om prioriteringer og retning.
» Stgtteordninger innkjgp/drift av miljgvennlige biler(Enova)

Innlandsferjer ma oppgraderes mht. brannsikring
* Stg@rre vogntog ( 24m+) far ikke vaere med ADR gods. ( farlig gods.)

NTP- Sgrge for bedret konkurranse for naeringslivet

«TOTEN TRANSPORT SKAL VARE DEN FORETRUKNE TRANSPORT OG LOGISTIKK —PARTNER»

Faktaboks

Omsetning; ca. 1,1 MRD i 2023

Sysselsetter; ca. 550 personer
(180 egne ansatte)

Representert; 7 land.
Hovedkontor; Raufoss
Hoved-terminal i Norge pa Raufoss.
Antall biler; ca. 450

Spesialomrade; Spesialtransport,
stykk/partigods og Spedisjon

J I HTEN -
TRANSPORT



Trondheim
(via Hamar og Lillehammer)

Bergen

(via Hallingdal/ Valdres)

Ringerikslgsningen

Ringeriksbanen og E16 i felles trasé

Heonefoss

= Ringeriksbanen vil forkorte reisetid med tog Oslo — Bergen
med 1 time

Drammen

Sor-og
sgrvestlandet

= En moderne Bergensbane - 900 000 reiser fra fly til tog

Europa

= 2,5 milliarder er bruke til planlegging
= Vedtatt plan bandlegger utvikling i hele var region

= Ringeriksregionen vil bli en integrert del av Oslo sin bo- og
arbeidsmarkedsregion

= Ringeriksregionen har 8-9000 dekar areal klargjort for
naeringsutvikling (Treklyngen m.fl)

= Dagens E16 har store kg utfordringer og er «Norges farligste
vei». Avgjgrende for fremkommelighet til Hallingdal og
Valdres og trafikk gst-vest (Rv7 og E16)

Ellen Grgnlund - Utviklingsdirektgr Tronrud Eiendom AS

EIENDOM


https://fb.watch/octV_RTBd2/
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Store bindinger og mange igangsatte prosjekter

Nye Veier
budsjettfullmakt for fire ar om
gangen

Veier — Statens vegvesen

tilknytninger, refusjon
E8 Sagrbotn—Laukslett

E39 Betna—Vinjegra—Stormyra
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Prosjekter med estimert behov mer enn byggetrinn 2
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Rv. 555 Sotrasambandet
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E18 Lysaker—Ramstadsletta

E18/E39 Gartnerlgkka—Kolsdalen

Rv. 13 Lovraeidet—Rgdsliane
Rv. 555 Damsgard— og
Nygardstunnelene

E16 Laerdalstunnelen

E136 Breivika—Lerstad

E16 Bjgrum—Skaret

Rv. 706 Nydalsbrua med

S

Samferdselsdepartementet

E6 Megarden—Sommerset
E134 Raldal-Seljestad
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70 pst. tilskudd til:
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Bussveien pa Nord-Jaeren
Metrobuss Trondheim
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Mo i Rana

Jernbane
Fullfgre tilbudsforbedringer pa
- Ostfoldbanen til Moss, inkl.

Sandbukta—Moss—Sastad

- Dovrebanen til Hamar, inkl. Sarli-
Akersvika og Kleverud-Serli

- Vestfoldbanen til Tgnsberg, inkl.
Drammen-Kobbervikdalen og
Nykirke-Barkaker

- Nye tog pa 9stlandet, inkl. flere
mindre stasjonstiltak

- Nytt signalanlegg (ERTMS)

Kyst

Stad skipstunnel
Bognes-Tjeldsund—Harstad
Innseiling Borg

Innseiling Mo | Rana

Husay fiskerihavn

Kjallefjord fiskerihavn
Forskutteringsavtaler fiskerihavner
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Et effektivt, miljgvennlig og trygt transportsystem i hele landet i 2050

bl Bidra til

reisehverdag Nullvisjon for oppfyllelse av

og okt Mer for pengene Effektiv bruk av dre .
: pte og hardt Norges klima- og
konkurranseevne ny teknologi skadde miligmal

for naeringslivet

2. Utnytte eksisterende 3. Forenlig med

1. Ta vare pa det vi har kapasitet bedre klimamalene

Samferdselsdepartementet
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Foto: Forsvaret
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Vi ma prioritere: Skal noe inn, ma noe annet ut

Persontransport

Byomrédg @ togN ,—1@ Forvaltning

Kystverket| ¢ ‘ Tilskudd 4

Statens
vegvesen Mindre
investeringer ﬁ

Drift,
vedlikehold og
fornying
Jernbanen f
Store
prosjekter, nye
= — Store
. Nye Veier prosjekter,
Fylkesveier bundne
% Samferdselsdepartementet 40




Neaerings- og
fiskeridepartementet

K




@ @stlandssamarbeidet
Etablert 1993

Felles NTP-innspill fra
Innlandet, Oslo, Viken,
Vestfold og Telemark.

31. Oktober og 14. november 2023



Rammer og innretning
NTP 2025-36

« Ny NTP ma uformes som en helhetlig plan for all
transport/mobilitet pa tvers av sektorer og
forvaltningsnivaer.

» Tiltak/prosjekter som bidrar til en markant
reduksjon av klimagassutslipp i transportsektoren
ma prioriteres

* Infrastrukturprosjekter som fgrer til nedbygging av
areal og svekkelse av naturverdier og artsmangfold,
ma nedprioriteres.

« Ny NTP ma fa en gkonomisk ramme som minimum
tilsvarer ramme 3 i prioriteringsoppdraget.

43



Felles NTP-innspill fra
fylkeskommunene pa @stlandet

1. Kollektiv, gange og sykkel ma prioriteres, samtidig som
insentivordningene for kollektivtrafikk ma styrkes.

2. Prosjekter og investeringer innenfor jernbanesektoren,
eksempelvis effektpakken for @stlandsomradet, ma gis
hgyere prioritet enn store veiprosjekter.

3. Ambisjonen om dobbeltspor bade pa indre og ytre
InterCity ma ligge fast

4. Fylkesveiene og riksveiene ma likestilles med hensyn
til finansiering av drift og vedlikehold.

5. Ved rulleringen av NTP ma byene i stgrre grad enn
tidligere prioriteres. 44



Felles innspill fra
fylkeskommunene pa @stlandet

6. Statlige belgnningsmidler og tilskuddsmidler for mindre
og mellomstore byomrader bar utformes som en tydeligere
statlig insentivordning.

7. Nullvisjonen om ingen alvorlig skadde og drepte i
veitrafikken ma ligge fast.

8. Det er behov for bedre insentivordninger, som kan bidra
til en raskere omlegging til grgann og utslippsfri
godstransport.

9. Det er viktig at Samferdselsdepartementet i ny NTP
utformer tydelige strategier og tidsplaner for utbygging av
de viktigste grensekryssende korridorene.

45



@ @stlandssamarbeidet

ostlandssamarbeidet.no
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Regionalt innspillsmgte NTP

Marit Kristine Vea
Byrad for miljg og samferdsel
Oslo kommune




Budskap 1: Gjgre NTP til
en helhetlig transportplan

* NTP ma bli en nasjonal plan for transport ikke
bare en plan for hva staten skal bygge av
infrastruktur

* NTP ma uformes som en helhetlig plan for all
transport pa tvers av sektorer og forvaltningsnivaer

* Ga bort fra forhandsdefinerte rammer til de
ulike transportformene: Maloppnaelse avgjor!

*  Prioritere tiltak som reduserer klimagassutslipp
og naturinngrep

*  Trafikkreduksjon i byomradene

o=

Oslo




Budskap 2: Gjgre NTP til en plan
for a redusere
klimagassutslippene

* | 2030 skal utslippene veere redusert med 55 %.
NTP ma levere forholdsmessig.

-----

* Klimamalet ma legges til grunn for
prioriteringene (ikke trendframskrivning av
transport)

* Virkemidler utenfor NTP ma ogsa tas mer i bruk §
— en koordinert stat

* Klimautvalget 2050 - mobilitetsmgnstre for et
lavutslippssamfunn
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Regjeringens grgnne bok:
Klima og natur skal veere rammen for all politikk
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Foto: Klima- og miljpdepartementet
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Regjeringens
klimastatus og -plan
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Ny NTP bgr stramme inn
malene fra 2017

Nye mal:

Alle gravemaskiner, dumpere og hjullastere
som selges fra 2030 skal veere nullutslipp

Alle lastebiler til massetransport som selges
fra 2030 skal veere nullutslipp

To mal bgr framskyndes:

Malet om salg av lastebiler i 2030 kan gkes til
at “100 prosent av nye lastebiler skal
veere nullutslipp eller biogass.

Malet om tunge varebiler kan framskyndes fra
malar 2030 til 2027.

o=

Oslo




Byradet gnsker
nullutslippssone

Viktig a fa forslaget til lovendring ut pa hgring.

Bymiljgetaten anbefaler a starte med
naeringstransport

Oslo




Budskap 3: Gjgre NTP til en plan
for mobilitet ogsa i byomradene

* Byene er ngkkelen for effektiv mobilitet og
transport over hele landet

* Knutepunktet Oslo har mye skinnegdende transport
som krever gkte ressurser

* Behov for et mer forpliktende samarbeid

* Staten ma fglge opp inngatte avtaler og bidra til at
byomradene kan opprettholde kollektivtilbudet og sikre
et godt tilbud for gadende og syklende

Oslo
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Oslo er knutepunkt for landet bade
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for mennesker og gods R = 3
Et effektivt knutepunkt ma ha god LB ey Lo i R ,*mu b

infrastruktur — det koster, og gir nytte = g P IRCT i iy il

Staten ma komme mer og tydeligere
pa banen og bista Oslo — for landet og
Stor-Oslos mange innbyggere



Ta vare pa og videreutvikle
dagens infrastruktur og
transporttilbud

Effektpakker jernbanen

Ny Rikstunnel (tog)

Godsterminalstruktur og Alnabru
Grensekryssende korridorer
Samhandling om veinettet

Ressurser til felles planarbeid

o=

Oslo




Riksveier i Oslo-omradet

Samarbeide om utviklingen
av veinettet i hovedstaden

Apne nye omrader for byutvikling

Utvikle Trondheimsveien til en
bymessig gate - sette av planmidler til

oppfalging
E6 Oslo gst Manglerud

Planmidler

Oslo




Lokalt ma vi f@rst og fremst ta vare
pa og videreutvikle kollektivtilbudet

— behov for statlig stgtte

Sikre tilstrekkelig med midler til a ta vare
pa eksisterende infrastruktur.

Forutsigbare og stabile rammer til drift for 1.._(Jmm-n.ai{;g;;%: i £

a utnytte de infrastrukturinvesteringer som er
gjort.

Gjennomfgre investeringer i ny
infrastruktur som gir muligheter til 3
giennomfegre tilbudsforbedringer

Apning av Sentrumstunnelen kan trolig
utsettes til 2040 — men skal vi klare det ma vi
viderefgre planleggingen na

o=

Oslo . Arbeid ved Lindeberg T
-\I:oto: Sporveien



Fornebubanen

Gjennomfgringen av banen er godt i
gang.

Prognosene viser at prosjektet er
innenfor vedtatte kostnads- og
styringsrammer, og at vi treffer pa tid.

Hvordan skal gkt statlig bidrag til
store kollektivprosjekter forstas?

Tilleggsinvesteringer i mindre
oppgraderinger i T-banenettet, nye
vogner og nytt signalanlegg kan bedre
kapasiteten og antall avganger i store
deler av banenettet
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Byvekstavtalen ma forlenges

Viktig med god samhandling pa tvers av
sektorer og forvaltningsniva

Ordningen kan forbedres
Fornebubanen

Ny Sentrumstunnel - apnes ca. 2040
Kollektiv-, gange- og sykkeltiltak

Belgnningsmidler

Oslo




Gange, sykkel og kollektiv skal
veere fgrstevalget i Oslo

Grgnn mobilitetsstrategi

Kollektivtilbud i verdensklasse
Trygt og enkelt & ga og sykle
Miljgvennlig bilpolitikk

Fra «<Hammersborgerklzeringen»

Oslo
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FYLKESKOMMUNE

Nasjonal transportplan 2025-2036

Regionalt mgte 14. november 2023

Olav Skinnes

Viken viser vei. viken.no



Prosess og medvirkning fram til fylkestinget

* Viken fylkeskommune har lagt stor vekt pa medvirkning med
kommunene, kommuneregionene og jernbaneforumene. Prosessen
har omfattet flere mgter med dialog. Mange kom med korte skriftlige
innspill etter mptene.

* Egne mgter og oppfelging av byomradene (Oslo-omradet, Nedre
Glomma og Buskerudbyen).

e Stor grad av enighet om utfordringsbildet.

e VViken har deltatt i det arbeidet som har veert koordinert giennom KS.
Innspill til staten ogsa giennom @stlandssamarbeidet.

FYLKESKOMMUNE



Prosess og medvirkning forts.

 Fylkesradet avga innstilling til fylkestinget 11. mai 2023 i sak om bade
utredningsoppdraget og prioriteringsoppdraget.

e Prosess i fylkestingets komite for samferdsel for a komme fram til et
omforent hgringssvar.

* Viken fylkesting behandlet saken 21. juni 2023.
e Vedtaket i fylkestinget var enstemmig.



Fylkestingets innspill og betraktninger til utfordringsbildet

* Nasjonal transportplan skal vaere en samlet plan for all transport pa tvers av
forvaltningsnivaer, transportselskaper og andre aktgrer, ikke bare en plan for statens
investeringer innenfor samferdsel.

* FNs beaerekraftmal skal legges til grunn for planlegging og gjennomfgring av
samferdselsprosjekter.

* Nullvisjonen skal fortsatt ligge til grunn for trafikksikkerhetsarbeidet, pa tvers av nivaer.

* Innhenting av vedlikeholdsetterslepet pa fylkesveinettet er viktig for bl.a. trafikksikkerhet,
samfunnssikkernet og transportkostnader. Stort benhov for gkte rammer til vedlikehold av
fylkesveiene. Jeg kommer tilbake til dette.

e Statens virkemidler ma veere bedre koordinert. | trad med statens gnsker har lokale og
regionale myndigheter tatt viktige grep for at virkemidlene skal sees i sammenheng.

» Utfordringer i byomradene/bypolitikk. Behov for midler til 8 mgte utfordringene bade i de
stgrste byomradene og i mindre og mellomstore byer.

VIKEN

FYLKESKOMMUNE



Fylkestingets innspill og betraktninger forts.

* Energisituasjonen for transportsektoren og konsekvenser for Norges klima- og miljgmal. Ny NTP
ma drgfte konsekvensene av energisituasjonen for transportsektoren og hvordan dette vil
pavirke maloppnaelsen for Norges klima- og miljgmal.

 Den gkonomiske situasjonen for driften av fylkeskommunal kollektivtrafikk i en
omstillingsperiode. Situasjonen er krevende. | NTP er det behov for a drgfte omstillingen med
bl.a. mer fleksible billettlgsninger.

o Utvikling av togtilbudet som bidrag i arbeidet med a na klimamalene.
e Statens veiprosjekter

— Ladestrategien ma fglges opp med tiltak og utvikles videre. Viktige fylkesveier ma innga.

— Det ma settes av midler til a bygge et ssmmenhengende hovedsykkelveinett. Behov for bedre
sykkeltilbud i Viken uavhengig av hvem som er veieler.

— Viken legger til grunn at staten fglger opp inngatte avtaler og forpliktelser i pabegynte prosjekter og
tEilltgk i Oj opakke 3-samarbeidet (slik som Fornebubanen, bane/kollektivigsning Nedre Romerike, E16,
V.4,

— Utvikling av E134 i Viken og Veipakke Hallingdal pa rv. 7. Konkrete prioriteringer kommer jeg tilbake til.
VIKEN

FYLKESKOMMUNE



Fylkestingets innspill og betraktninger forts.

* Pilotprosjekter og uttesting av ny teknologi: Viken fylkeskommune er et
naturlig testomrade og bidrar aktivt. Staten ma stille opp med midler.

e Kyst- og vannvei (bl.a. avlastning av landeveis kollektivtrafikk). | Oslofjorden:
Staten ma stille opp for en satsing pa miljgvennlige byferjer, hurtigbater og
korresponderende mating av batreisende inn i gvrige kollektivsystem.

 Luftfart (stgtte til utvikling av null- og lavutslippslgsninger, ikke stgtte til
bygging av tredje rullebane pa Gardermoen).

VIKEN

FYLKESKOMMUNE



Fylkestingets prioriteringer
* Pkonomiske rammer som minst tilsvarer ramme 3 i prioriteringsoppdraget

e Stptter transportvirksomhetenes prioriteringer av gkt innsats til drift, vedlikehold
og fornying av jernbane og vei.

e Stptter innf@ring av veiprising og rushtidsavgifter slik at eksisterende infrastruktur
kan utnyttes bedre.

* Det ma settes av midler til pilotprosjekter og ny teknologi.

* @Pkte midler for & ta igjen vedlikeholdsetterslepet pa fylkesveiene. Staten ma delta i

en forpliktende opptrappingsplan. Malrettet finansieringspakke for
bruvedlikehold.

* Det ma settes av tilstrekkelige midler til byomradene, bade de st@rste og
mindre/mellomstore. Det ma skje en snarlig avklaring av byvekstavtalene for
Nedre Glomma og Buskerudbyen.

VIKEN

FYLKESKOMMUNE



Prioritering av jernbaneprosjekter
1. Ringeriksbanen/FRE16. Oppstart.

2. Flere tog i Oslo-navet. For a gke antall avganger er det behov for st@grre og mindre tiltak pa og
rundt Oslo S. @kt kapasitet giennom Oslo/Rikstunnelen.

3. Bedre nettdekning (mobildekning i lite bebygde omrader og tunneler).

4. Bedre kapasitet for kombigods fra Oslo til Bergen, Trondheim og Narvik (Kongsvingerbanen),
samt signalanlegg Alnabru.

5. Planlegging og videre utvikling.

- Bl.a. @stfoldbanens gstre og vestre linje, (region- fjern- og godstog, inkl. TEN-T).
- @kt kapasitet som gir plass for to tog i timen til Kongsberg

- Tiltak for gods- og persontogtilbudet pa Hovedbanen Nord.

- @kt kapasitet Gjgvikbanen, Roa — Oslo S.

- Grensekryssende jernbane mot Stockholm og Ggteborg (kan finansieres utenom

g VIKE‘IIF)'

FYLKESKOMMUNE



Prioritering av ordinaere veiprosjekter

1. E134 Oslofjordforbindelsen, byggetrinn 2, og E134 Dagslett — E18.

. Rv. 291 Holmenbrua.

. E16 Nymoen — Eggemoen.

Rv. 7 @rgenvika — Kittilsviken (inngar i Veipakke Hallingdal).

. Rv. 22 Glommakryssing.

. E18 Retvet - Vinterbro.

. Rv. 19 Moss (E6 — Moss ferjekai).

. Rv. 4 Gjgvik — Oslo, planlegge helhetlig I@sning fra Gjellerasen til Roa.

. Tiltak pa rv. 22 fra Sarpsborg til Lillestrgm, jf. KVU om veiforbindelser gst for Oslo.
10. Planlegging av E134 vestfra — kobling E18.

VIKEN

FYLKESKOMMUNE



Prosjekter i regi av Nye Veier

 Viken fylkeskommune gir hgyeste prioritet til Fellesprosjektet E16
Ringeriksbanen. Fellesprosjektet omfatter ogsa E16 Skaret — Hgnefoss.
Delstrekningen Hpgkastet — Hpnefoss prioriteres foran Skaret —
Hpgkastet.

e Pa E16 Klgfta — Kongsvinger ma den gjenstaende delstrekningen
Slomarka — Nybakk prioriteres for a lgse utfordringene for alle
trafikantgrupper. Lgsningen bgr utnytte dagens veiareal der det er mulig.

FYLKESKOMMUNE



Problemstillinger som er blitt ytterligere aktualisert etter
fylkestingets vedtak

* Konsekvensene av ekstremveeret Hans har ytterligere aktualisert behovet for
gkte midler til fylkesveiene.

e | fylkestingets vedtak er det vist til at klimarapporten peker pa statens
mulighet til 8 utvide offentlige kjgp til jernbanestrekninger der det ikke er
persontransport. Fylkestinget har derror bedt staten vurdere om ofrentlige
Kjgp pa disse strekningene kan vaere et nyttig virkemiddel for a utvide
jernbanens rolle i Viken.

* Jernbanedirektoratet har na identifisert et lavere behov for midler til
offentlige kjgp av persontransport pa jernbanen i hele NTP-perioden som
fglge av ferdig fornandlede avtaler for @stlandet og trafikkpakkene 1, 2 og 3.
Dette gir muligheter for a utvide offentlige kjgp der det i dag ikke er
persontransport.

VAKER

OMM



Hva er viktig for Innlandet?
Regionalt innspillsmate om NTP 2025-2036 — 14. november
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Innlandet

fylkeskommu
Foto: Steinar Svensbakken



Noen fakta om Innlandet fylke

* 46 kommuner

® 20 % stgrre enn Danmark

* 430 kilometer fra vest til gst
* 374.000 innbyggere

* 90.000 fritidsboliger

Innlandet

fylkeskommu



Et fremoverlent naeringsliv
— stiller store krav til infrastrukturen

* Viktige industriklynger.

* Landets storste landbruksfylke.
« 20 % av landets totale jordbruksproduksjon
* 40 % av avvirkningen fra norsk skog

* Norges grgnne motor — satsing pa biogkonomi.
* Nasjonalt ledende innen informasjonssikkerhet.

* Sterke merkevarer og destinasjoner innenfor
reiseliv.

N




Innlandet
— 0g Norges transportarer

 Nasjonale og internasjonale
transportkorridorer

* Norges storste vegfylke
* 6 jernbanestrekninger
* Ingen kyst, men elektrisk ferje

O~ Innlandet
ke

fylkeskommune
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Innlandet gnsker a bidra til maloppnaelse

ET EFFEKTIVT, MILJ@VENNLIG set
OG TRYGT TRANSPORTSYSTEM 1 2050 i hele 2"

Mer for Effektiv bruk av Bidra til Nullvisjon for Enklere reise-
pengene ny teknologi oppfyllelse av drepte og hardt hverdag og okt
Norges klima- skadde konkurranseevne
og miljemal for neringslivet

O~ Innlandet
ke

fylkeskommune



11/20/2023

Nasjonal transportplan ma svare pa de nasjonale
utfordringene

* Etterslepet pa fylkesvegene har gkt betydelig viser
kartleggingen i 2023

* Fylkesvegene ma gis et betydelig I¢ft med kr. 5 mrd.
mer pr. ar i NTP-perioden.

* Fylkesvegnettet i Innlandet er landets stgrste med
6.800 km fylkesveg

* 3.450 km av dette er definert som omkjgringsveger for
riksvegnettet

Innlandet Foto: Ingrid @vsteng

fylkeskommune




Nullvisjon for
drepte og hardt
skadde
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Nullvisjon for
drepte og hardt
skadde

Statens Vegvesen, prioriteringsoppdraget NTP*:

«Basert pa ulykkesstatistikk for perioden 2018-2021 er gjennomsanittlig risiko
for a bli drept eller hardt skadd per kjgretgy naer 90 prosent hgyere pa
fylkesveinettet enn pa riksveinettet. En viktig arsak til dette er at en ikke
ubetydelig andel av trafikkarbeidet pa riksveinettet gar pa mgatefrie veier, og
disse har betydelig lavere risiko enn veier uten midtrekkverk/midtdeler ... »

*)vedlegg trafikksikkerhet

S~ Innlandet
he

fylkeskommune

Foto: Steinar Svensbakken
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Enklere reise-
hverdag og ekt
konkurranseevne
for naeringslivet

Bilde fra Oppland "A”rlqeﬂ_iderblad

O~ Innlandet
ke

fylkeskommune
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11/20/2023

Ta vare pa eksisterende transportinfrastruktur

* Gjgre ferdig pabegynte og
planlagte prosjekt!

* Utbedring av eksisterende
strekninger — mer for
pengene!

O~ Innlandet
ke

fylkeskommune




A Er dagens bypolitikk og ordninger hensiktsmessig i
vioseven forhold til maloppnéaelse?

Mjasbyen er den starste byregionen i Norge uten avtale
om belgnningsordning/tilskuddsordning som har inngatt et
regionalt forpliktende samarbeid der nullvekstmalet er
lagt til grunn.

Belgnnings-

ordningen .
’ Statlig

Bymiljoavtale - Byvekstavtale tilskuddsordning for
mindre byomrader

Bypakkene ’

Byutviklings-
avtale




Tilskuddsordningen for klima- og miljgvennlig
byutvikling og god framkommelighet

«Det bar vurderes en utvidelse av 5335500 s00 mi « tidtg o

ordningen til flere byomrader ved  Planperioden

neSte rullering av NTP » * Hensikten er a legge til rette for en klima-

og miljgvennlig byutvikling og god
framkommelighet.

* De aktuelle byomradene er Bodg,

Flertallsmerk_nad fra Transport- 2 Alesund, Haugesund, Vestfoldbyen og
kommunikasjonskomiteens Arendal/Grimstad (Nettverket
behandling av Nasjonal transportplan beerekraftige regionbyer).
2022-2033

> Innlandet
fylkeskommune



' J og veg
Innlandet sine prioriteringer pa bane og

@ Innlandet
fylke skommune

- 2036 _ i ikli
R reveie NASJONAL TRANSPORTPLAN 2075 - 2 Samferdse Strategi og utvikling
Prioritering av gkonomiske rammer Samferdselsoepartemente
¢ Statens vegvesen 31, mars 2023
Nye Veiers leveranse pa .
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1. Dovrebanen IC — effektpakke «flere og raskere tog pa
Dovrebanen»

* Ambisjonene om IC-utbygging og to tog
| timen til Lillehammer ma ligge fast

Trinn 1:

 Dobbeltspor helt inn pa Hamar stasjon,
oppgradering av_stasjonsomradet og to
Krysningsspor | Ringsaker — unnga a skape
ny flaskehals

O~ Innlandet
ke

fylkeskommune



2. Kongsvingerbanen, kombigods Oslo — Narvik

* Kongsvingerbanen, som del av
kombigodsstrekningen Oslo — Narvik, er
sveert viktig for internasjonal, nasjonal og
lokal gods- og persontransport generelt,
ikke kun for nevnte godsstrekning.

* Godsstrekning Oslo — Narvik (via Sverige)
foreslatt prioritert i neste NTP

Fot: Tor Hakon Péttersen |

O~ Innlandet
ke

fylkeskommune




3. Ny effektpakke pa gods — marked og
redundans (omkjgringsmuligheter)

* Dobbeltsporeffekt ved a ta i bruk hele
korridornettverket

* Raskeste vei til utlandet via Innlandet
* Frigi plass og kapasitet i Oslo navet

* Benytt supplerende terminaler for gkt
verdiskaping

* Understgtt transportpolitiske
malsettinger

* Sikre robuste beredskap- og
forsyningslinjer

O~ Innlandet
ke

fylkeskommune




4. Utbedring/elektrifisering Solgr/Rerosbanen

* Fylkestinget juni 2023: | fgrste 6-arsperiode gjennomfgres
tilsving/kobling og delelektrifisering av strekningen Hamar-
Elverum-Kongsvinger og krysningsspor pa Laten og Kirkeneer.

Det tilsvarer tiltakene i Jernbanesektorens handlingsprogram under
NTP 2018 - 2029

: , e ~ * KVU Green offentliggjort 18.09.2023 — Reduserte klimagassutslipp
: — fra ikke-elektrifiserte jernbanestrekninger: Full elektrifisering av
Rgros- og Solgrbanen anbefales

KVU GREEN: . . . ) .
Utslippsreduksjoneri ¢ Sgmmenrast Randkleiv bru pa Ringebu — synliggjer behov for

jernbanesektoren

ovecranmon robust jernbane bade pa Dovrebanen og Rgrosbanen

O~ Innlandet
ke

fylkeskommune




5. Utbedring Gjovikbanen

» Utbedring Gjgvikbanen inkludert
utbygging av kombiterminal med
sidespor for lasting, samt timefrekvens
mellom Gjavik og Oslo.

O~ Innlandet
ke

fylkeskommune



Andre innspill - jernbane

Vestland Snakkmedoss Vestlandsrevyen P1SF PIH

* Prisniva for togbilletter ma Familiefar fikk prissjokk av Vy: - Baerekraft er et
> Lo o o o valg for de skonomisk privilegerte
reduseres for a bldra tll a na mal Espengasteraas (45) velger bil framfor tog nérI:an skal utpg
Om gk_t kollektivandel fOr é né ;i;[c}e;.v:i:l?;‘enerat det er blitt altfor dyrt a reise

klimamal, da det er for dyrt
sammenlignet med bil.

* Ved innkjgp av togmateriell ma
disse ha universell utforming.

Familien Ragnhild, Espen og Emma Vesteraas matte betalt 8200 kroner om de skulle tatt tog til Vinstra. De
valgte i stedet 3 kjore dieselbil.

FOTO: PR VAT

NRK nett 1.11.23
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VEGPROSJEKT:
Statens vegvesen sin portefolje

1. Rv. 4 Gjovik-Oslo
« Viktig for industrimiljgene pa vestsiden av Mjgsa — eksportvei mot Oslo
« Ma bygges ut etter en helhetligplan
» K@, nedstengninger og lav reisetid

2. E16 Fagernes-Hande.
* Viktig strekning for transport av gods Oslo — Bergen
« Best vinterregularitet (Filefjell)
« Stor belastning giennom Fagernes sentrum
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Statens vegvesen — utbedringsstrekninger

#
v El E R 24. Ledige stillinger Vegkalenderen Produktguiden
L] No

Rustet opp for 700 mill: Sa godt som ny
riksvei til en billig penge

¢ Utbed rl ngSStre kn | nger 22 nye kilometer av riksvei 3 i @sterdalen er ferdig utbedret, og den
framstar som nybygd. Meterprisen er pa 15.800 kroner. Antagelig Norges
rV. 3, rv25, rv2, rV 1 5, rimeligste riksveistrekning, mener Vegvesenet.

E16

* Rv. 15 Strynefjellet.
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Nye Veier sin portefolje

Nye Veigrs | '
'S VYCIETS leveranse ps
pnonrenngsoupdrageﬁ :

ﬁiﬂtzgz{iansnanulan 21]25~2U3B

1. E6 Moelv-@yer, @yer-Ringebu-Otta.
« Pabegynt strekning.
* Viktig eksportvei.
« Manglende parseller ma ferdigstilles!

2. Rv. 4 Gjevik (Hunndalen) — Mjgsbrua

» Ulykkesbelastet strekning

* Viktig vei for bo- og arbeidsmarkedet |
Mjasbyen.

* God samfunssgkonomisk lgannsomhet
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Nye Veier sin portefolje

3. E16 Kongsvinger-EB.

« Hovedforbindelse Oslo/Gardermoen — Kongsvingerregionen/Sverige
« Uavklart planlgsning

4. Rv. 25 Hamar-Lgaten.

* Hay ulykkesfrekvens og lav fremkommelighet
« Hovedvei mellom QOsterdal og Mjgsbyregionen,
« Viktig for bo og arbeidsmarkedet i Mjgsbyen

5.E136 Dombas-Vestnes (utbedringsstrekning)
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