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Oppfolging av bompengeavtalen fra 2019 - videreutviklet nullvekstmal

Jeg viser til bompengeavtalen fra 2019 der det ble lagt til grunn at regjeringen tar sikte pa a
fastsette et videreutviklet nullvekstmal med fokus pa reduserte utslipp (lokale utslipp og
klimagassutslipp), stey, fremkommelighet og arealbruk innen utgangen av 2019. En justert
malformulering og nye fgringer for malemetodikk er na fastsatt. | dette brevet redegjores det
for endringene som vil gjelde det videre arbeidet med byvekstavtaler i de ni starste
byomradene.

Justert malformulering

Fram til na har malformuleringen for byomradene veert at veksten i persontransporten skal
tas med kollektivtransport, sykling og gange. Dette malet ivaretar bade hensyn til lokal
luftforurensning og klimagassutslipp, stey, framkommelighet og arealbruk.

Den nye malformuleringen er tydeligere pa hvilke hensyn som ligger til grunn, men
viderefgrer samtidig malet om nullvekst i persontransport med bil. Det skal legges til grunn
falgende mal: | byomradene skal klimagassutslipp, ke, luftforurensning og st@y reduseres
gjennom effektiv arealbruk og ved at veksten i persontransporten tas med kollektivtransport,

Sykling og gange.

Flere byomrader har lokale malsettinger for utviklingen i personbiltrafikken som er mer
ambisigse enn nullvekstmalet. Staten er positiv til forsterkede mal, men i forhandlingene om
avtalene legges det definerte nullvekstmalet til grunn.

Malemetodikk

| gjeldende indikatorsett for byvekstavtalene er det to likestilte malindikatorer: trafikkarbeid
(antall kjgreteykilometer med personbil) og arsdegntrafikk for lette kjsretay (ADT, dvs.
giennomshittlig antall kjgretey pr degn i lepet av aret). Trafikkarbeidet méles innenfor hele
avtaleomradet gjennom reisevaneundersgkelser (RVU). Dette er et mal pa omfanget av
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trafikken og tar hgyde for reisenes lengde, som igjen pavirker klimagassutslippene. ADT
males i tellepunkter som i all hovedsak ligger pa sentrale innfartsarer og i selve byomradet.

Klimagassutslippene vil bli redusert som falge av innfasingen av nullutslippskjaretey. Det er
imidlertid lenge til hele kigretayparken er nullutslipp. | 2030 er det ansiatt at omtrent
halvparten av kjeretayparken kan vaere nullutslipp dersom vi oppnar mélsettingene i
Nasjonal transportplan 2018-2029 om innfasing av nullutslippskjeretay.

Utfordringer knyttet til kg, stay, lokal luftforurensning og arealkonflikter som falge av biltrafikk
forsvinner ikke med nullutslippskjeretay. Antallet kjgretay pa veiene er en avgjgrende faktor.
Trafikkveksten bgr derfor begrenses der den er et reelt problem. Trafikktellinger fanger opp
dette pa en treffsikker mate, og dette vil veere hovedindikatoren for oppfalgingen av det
videreutviklede nullvekstmalet. Reisevaneundersgkelsene gir verdifull informasjon om
transportutvikling og befolkningens reisevaner, og er et nyttig verktay for a falge utvikling av
trafikken szerlig i ytre del av byomradene. Trafikkarbeid skal derfor innga som stetteindikator.

For & sikre at klimamaélene for transportsektoren nas er en rask innfasing av
nullutslippskjaretay viktig i hele byomradet. Partene ber utvikle indikatorer for & male
innfasing av nullutslippskjeretey.

Soneinndeling

Det apnes for at avtaleomradet kan deles opp i inntil tre ulike soner slik at méaloppnéelsen
folges opp der hensynene bak nullvekstmalet er til stede. De lokale partene skal selv vaere
med pa a definere om det er hensiktsmessig med en soneinndeling for avtaleomradet. Hvis
de ikke gnsker soneinndeling, skal avtalene felges opp p4 samme mate som i
gieldende/framforhandlede avtaler. Det vil ikke vaere mulig @ kombinere gammel og ny
modell.

Soneinndelingen ma vurderes i hvert enkelt byomrade. Den mest sentrale delen av
byomradet utgjer den indre sonen. Her ber det vaere et sterre antall tellepunkter. Den midtre
sonen utgjer i hovedtrekk omradet mellom indre sone og andre prioriterte vekstomrader
(f.eks. stasjonsbyer/knutepunkter) innenfor avtaleomradet slik de er definert i
regionale/interkommunale planer, og ellers der hensynene bak nullvekstmalet er tilstede.
Dette er omrader med hey transportettersparsel. Her bar det plasseres tellepunkter pa
sentrale innfartsarer med store pendlerstrammer samt i eller i nzer tilknytning til
vekstomradene.

Den ytre sonen vil omfatte mer spredtbygde strek, der det ikke er samme grunnlag for &
bygge ut et godt kollektivtilbud, og der det kan godtgjeres at hensynene bak nullvekstmalet
ikke er tilstede. Biltrafikken vil veere av et mindre omfang, noe som gir begrenset belastning
pa lokalmiljget, og den utgjer en marginal del av den samlede trafikken i avtaleomradet. Her
vil det ikke veaere naturlig 4 plassere tellepunkter, men trafikkutviklingen i avtaleomradet som
helhet vil felges ved hjelp av reisevaneundersgkelser. Pa sikt kan det vurderes om det er
behov for a falge trafikkutviklingen ogsa i disse omradene gjennom tellepunkter.
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Nar man ikke maler trafikken i ytre deler av byomradet gjennom tellepunkter, blir det enda
viktigere at det fares en effektiv arealbruk som bygger opp under kollektivknutepunktene og
stimulerer til overgang fra bil til kollektivtransport inn til byene, som fremmer sykling og gange
i hele byomradet, samt ivaretar gode og levende lokalsamfunn ogsa i de ytre delene av
byomradene. Det skal etableres et tilstrekkelig system for trafikkmaling, men det bar baseres
pa eksisterende infrastruktur der det er mulig.

Videre oppfolging
Oppsummert vil Samferdselsdepartementet legge folgende til grunn i det videre arbeidet
med byvekstavtalene:

— Det innfares et nytt overordnet mal: "I byomradene skal klimagassutslipp, k@,
luftforurensning og stey reduseres gjennom effektiv arealbruk og ved at veksten i
persontransporten tas med kollektivtransport, sykling og gange.”

— Trafikkutviklingen males i tellepunkter (ADT). Dette er hovedindikator for
maloppnaelse. Trafikkarbeid malt ved reisevaneundersekelser (RVU) er
statteindikator for a falge trafikkutviklingen innenfor hele avtaleomradet. Indikator for
innfasing av nullutslippkjeretay inngar der dette er utarbeidet.

— Innenfor avtaleomradet innfgres det soner for oppfeiging av malet. Den mest sentrale
delen av byomradet utgjer den indre sonen med et sterre antall tellepunkter. | den
midtre sonen mellom den mest sentrale delen av byomradet og definerte
vekstomrader plasseres det tellepunkter pa sentrale innfartsarer samt i eller i naer
tilknytning til vekstomradene. Begge sonene utgjer omrader der hensynene bak
nullvekstmalet er tilstede. Den ytre sonen omfatter mer spredtbygde strgk, der det
kan godtgjeres at hensynene bak nullvekstmalet ikke er tilstede gjennom regional
plan.

— Inndeling i soner og plassering av tellepunkter i det enkelte avtaleomrade avklares
giennom forhandlinger om byvekstavtaler i trdd med feringene i punktene over.
Regional plan vil veere et viktig grunnlag.

Samferdselsdepartementet vil fastsette mandat for forhandlingene som omtalt i siste
strekpunkt, i samrad med Kommunal- og moderniseringsdepartementet og Klima- og
miljgdepartementet.

| supplerende tildelingsbrev nr. 10 til Statens vegvesen har Samferdselsdepartementet bedt
om at Statens vegvesen fglger dette opp i det videre arbeidet med byvekstavtaler i de ni
sterste byomradene. Departementet vil ha en neesrmere dialog med Statens vegvesen om

videre prosess.

Med hilsen /
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Kopi

Fylkesmannen i Agder
Fylkesmannen i Oslo og Viken
Fylkesmannen i Rogaland
Fylkesmannen i Troms og Finnmark
Fylkesmannen i Trgndelag
Fylkesmannen i Vestfold og Telemark
Fylkesmannen i Vestland
Jernbanedirektoratet

Klima- og miljgdepartementet
Kommunal- og moderniseringsdepartementet
Statens vegvesen
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Adresseliste

Agder fylkeskommune
Alver kommune

Askoy kommune

Bamble kommune

Bergen kommune
Bjernafjorden kommune
Baerum kommune
Drammen kommune
Fredrikstad kommune
Kongsberg kommune
Kristiansand kommune
Lier kommune

Lillestrem kommune
Malvik kommune

Melhus kommune

Nordre Follo kommune
Oslo kommune - Byradsavdeling for milja
og samferdsel

Porsgrunn kommune
Randaberg kommune
Rogaland fylkeskommune
Sandnes kommune
Sarpsborg kommune
Siljan kommune

Skien kommune

Sola kommune

Stavanger kommune
Stjgrdal kommune

Troms og Finnmark fylkeskommune
Tromsg kommune
Trondheim kommune
Trendelag fylkeskommune
Vestfold og Telemark fylkeskommune
Vestland fylkeskommune
Viken fylkeskommune
@vre Eiker kommune
@ygarden kommune
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