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Heringsuttalelse - Forslag om oppheving av vannscooterforskriften

Klima- og miljgdepartementet har ved brev av 23. desember 2016 foreslatt a oppheve
forskrift av 21. juni 2013 nr. 701 om bruk av vannscooter og lignende.

Forslaget innebeerer at vannscooter blir likestilt med andre fartgy, og at kommunene skal gis
ansvaret for a regulere bruken av vannscootere. Det er i hgringsnotatet gitt en oversikt over
bestemmelser som kan brukes for & regulere bruken av vannscootere og andre fartay.

Fylkesmannen i Nordland mener at en oppheving av vannscooterforskriften vil kunne pavirke
en del av de interesser vi skal ivareta. Vi mener det er grunn til a stille spgrsmal ved om
kommunens adgang til & regulere bruken av vannscooter er tilstrekkelig for a ivareta disse
interessene.

Det er ikke mange av kommunene i Nordland som i dag har gitt forskrift om orden i og bruk
av farvann og havner, forskrift om fartsbegrensning eller forskrift etter motorferdselloven § 4
siste ledd.

Vi tror det vil bli utfordrende for kommunene & fa ansvaret for a regulere bruken av
vannscootere, og at det for enkelte vil bli for krevende til at det i praksis blir gitt de
bestemmelser som er ngdvendige. Det er etter var oppfatning ikke alle kommuner som har
mulighet til & bruke de ressurser som kreves for a fa pa plass lokale forskrifter.

| det videre gar vi inn pa de interesser vi mener seerlig vil blir bergrt dersom
vannscooterforskriften oppheves.

Verneomrader

All ferdsel, bade motorisert og ikke-motorisert, kan i gitte tilfeller medfgre uheldig forstyrrelse
for fauna. | Vista analyse AS rapport nummer 2014/49 er det redegjort godt for dette.
Fylkesmannen er opptatt av at lover og forskrifter skal veere forutsigbare, enkle a handtere
og gi de @nskede virkninger. Hensynet til sarbart dyre- og fugleliv tilsier at vannscootertrafikk
bar reguleres og forbys i enkelte omrader.

Opprettelse av verneomrader med ferdselsforbud i visse perioder av aret er blant tiltakene
som benyttes for a redusere uheldige effekter av ferdsel generelt. Ikke alle verneomrader
som er viktige for fugl har slikt ferdselsforbud. Vannscooter kan benyttes grunnere og
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neermere land enn mange fritidsbater. Farten kan veere hay og kjgreadferden ofte
annerledes — kjappere bevegelser, hgyere fart, mer fram og tilbake i samme omrade osv. —
og vannscootertrafikk skiller seg saledes ofte fra annen battrafikk. Ferdselen med
vannscooter har dermed starre potensiale for a gi okt forstyrrelse.

Vi anser dagens regler med blant annet et generelt forbud mot kjgring med vannscooter
innenfor verneomrader som positivt og nedvendig. Et slikt generelt forbud er oversiktlig (likt i
hele landet), hensiktsmessig (gir beskyttelse til de viktigste kjente fugleomradene) og
kontrollerbart. | Vista Analyses rapport papekes en del praktiske utfordringer knyttet til
kontroll og overholdelse av regelverket — og vi ser at det er rom for & vurdere og forenkle
forskriften, men finner liten grunn til & oppheve den i sin helhet uten & innfere restriksjoner i
annet regelverk som ivaretar hensynet til naturmiljget bedre.

Andre viktige omrader for sjg- og vatmarksfugl

Viktige omrader for sjg- og vannfugl omfatter en rekke omrader, men disse vil variere noe
bade i tid og rom. Allerede i dag er det utfordringer knyttet til & handtere battrafikk og
vannscootertrafikk i og ved slike omrader. Bade den profesjonelle turistnaeringa og ordinaer
fritidsbattrafikk oppseker og forstyrrer fugl delvis ungdig. Dette kan spesielt vaere
problematisk i sarbare perioder hvor fuglene uansett forbruker mye energi pa a holde seg i
live, for eksempel under myting og i hekkeperioden.

Hurtiggaende vannscooter har stort potensial for & bidra til & gke slik uheldig forstyrrelse og
gke den samla belastningen for sjg og vatmarksfugl. En generell begrensning i hastighet og
atferd ved bruk av vannscooter i 400-metersbeltet langs land gir en viss beskyttelse for slike
omrader. @kt motorferdsel langs land kan gi en form for fragmentering av egnede
leveomrader og bidra til redusert hekke- og overlevelsessuksess.

Sannsynlig effekt kan illustreres for Helgeland. Denne regionen har gkt turisme (>233 000
overnattingsdggn for juni-august 2016) og mange av gyene i regionen er lett tilgjengelige.
Dette, sammen med eksisterende fritidsbebyggelse pa gyene, vil etter var vurdering gi et
stort potensiale for gkt bruk av vannscooter. Regionen har store gruntvannsomrader som
blant annet gjer at man her finner kjerneomrader i landet for arter som eerfugl og storskarv.
Begge disse artene har hatt bestandsnedgang de siste ti arene, jf. den nasjonale
overvakingen. Topografien i regionen og vannscooterens mulighet til & benytte grunne
omrader, gjor at viktige oppvekst- og myteomrader for eerfugl sannsynligvis vil fa en ekstra
belastning. Litteraturstudier viser at gkt forstyrrelse med motorbat i slike sarbare perioder gir
bade vekitap hos voksne individer og gkt predasjon pa unger. Storskarven hekker i store
kolonier pa mange holmer pa Helgelandskysten. Arten er sveert sarbar for forstyrrelse nar
den ligger pa reir, og gkt aktivitet med vannscooter i sommersesongen vil sannsynligvis fare
til gkt predasjon pa egg og unger.

Sett ut fra den negative bestandsutviklingen hos de fleste sjgfuglene og mange av
vatmarksfuglene, vurderes utvidelse av omradet for vannscooter til & vaere noe som vil gke
den samla belastningen.

Friluftsliv

| Vista Analyse AS rapport henvises det til at «ugjestmilde klima og veerforhold store deler av
aret vil trolig bidra til & begrense bruk, og det vil muligvis vaere langs sarlandskysten og i
Oslofjorden at hovedtyngden av vannscootertrafikken vil forekomme.» Vi er ikke uenige i
dette, men var erfaring er at omfanget av bruk av vannscooter er sterkt voksende og utgjer

Side2av3



en betydelig ferdsel ogsa i Nordland. Konfliktene knyttet til «uvettig» kjgring og hensynet til
annet friluftsliv er allerede eksisterende. Vi synes rapporten til en viss grad
underkommuniserer konfliktpotensialet og minner om at vannscooter er et sveert egnet
«leketgy» og at mye av bruken er knyttet til forngyelseskjgring med stor fart, hurtige
endringer i kigremgnster og stor rekkevidde. Opphold ved strender og fartslek med
vannscooter i umiddelbar naerhet er vanlig. Oppsyn og kontroll med slik aktivitet er sa godt
som fraveerende i Nordland, og det er derfor heller ikke noe godt datagrunnlag & bygge pa.

Friluftslivet langs sj@en er en viktig arealbruksinteresse. Som papekt i rapporten er det ogsa
en rekke boliger og fritidseiendommer som har sjgen som narmeste nabo, disse kan bli
negativt pavirket av stagy og forstyrrelser ved blant annet vannscooterbruk.

Fred og ro er en viktig kvalitet for store deler av friluftslivet. For tradisjonelt friluftsliv i
strandsonen er det vanligvis ikke noe alternativ & forflytte seg vekk fra strandsonen. Denne
delen av friluftslivet er et lavterskeltilbud som brukes av alle lag i befolkningen. For dette
friluftslivet innebaerer bruk av vannscooter ytterligere en konkurrerende arealbruk, stgykilde
og potensielt sveert forstyrrende bruk av sjgarealet.

| de tilfeller der det er potensielle motsetninger mellom ulike brukergrupper bgr regelverket
og forvaltningen bidra til arealdifferensiering og gjensidig hensynstaging. | differensieringen
mellom vannscooter pa den ene siden og friluftsliv pa den andre siden er det a oppheve
vannscooterforbudet i 400-metersbeltet langs land ingen god arealdifferensiering og vil
pafare en rekke brukere av strandsonen ungdig stoy og forstyrrelse. Det er enklere for en
vannscooter a flytte seg til andre lokaliteter enn det er for annet friluftsliv, og vi mener en
forbudssone med fartsbegrensning ved kjgring ut fra land er en hensiktsmessig
arealdifferensiering i sj@.

Med hilsen

Sveinung l%;nes Raheim
fylkesmiljgvernsjef
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