Fylkesutvalgets behandling av sak 163/2023 i mgte den 29.08.2023:



Behandling

Solveig Ege Tengesdal (Kristelig Folkeparti) fremmet fglgende tilleggsforslag pa
vegne av Ap, H, Sp, KrF, Venstre og SV:

Fylkesutvalget vil understreke behovet for & spesifisere starrelse og mulighet for 2
eller flere rullestoler i biler som skal brukes til & transportere personer med nedsatt
funksjonsevne. Utvalget forutsetter for gvrig at fgrerhunder skal kunne medbringes i

alle drosjer.

Kjartan Alexander Lunde (Venstre) fremmet fglgende tilleggsforslag:

Rogaland fylkeskommune mener det er for tidlig a reversere dereguleringen av
drosjenaeringen. Formalet med dereguleringen var a gi norske drosjekunder et bedre
tilbud og sterre valgfrihet.

Iverksettelse av dereguleringen har sammenfalt med koronapandemien, noe som har
hatt stor pavirkning pa ettersparselen etter drosjetjenester. Det gjor det vanskelig a

vurdere hva som er effekten av henholdsvis dereguleringen og koronapandemien.

Kjartan Alexander Lunde (Venstre) fremmet fglgende tilleggsforslag:

Innfaring av regelverk som tillater alternativ til taksameter var en viktig del av
dereguleringen, men dette har ikke blitt innfgrt. Taksameter er dyrt og utgjer et
vesentlig etableringshindring for nye drosjeakterer. Kravet setter ogsa en effektiv
stopper for innovative lgsninger. Rogaland fylkeskommune mener det ma tillates

alternativer til taksameter.

Margrete Dysjaland (Fremskrittspartiet) fremmet fglgende tilleggsforslag:

Farste punkt i haringsuttalelsen: "Utvalget foreslar en plikt for alle layvehavere til &

veere tilknyttet en drosjesentral” utgar.

Votering



For innstillingen stemte 15: Inghild Vanglo (Ap), Lin Veronica Jacobsen (Ap),
Marianne Chesak (Ap), Frode Myrhol (FP), Margrete Dysjaland (FrP), Pal Morten
Borgli (FrP), Inger Merethe Bjerkreim (H), Ole Ueland (H), Solveig Ege Tengesdal
(Krf), Alexander Rugert-Raustein (MDG), Arne Bergsvag (Sp), Hanne Marte
Vatnaland (Sp), Heidi Bjerga (SV), Aase Simonsen (UAVH), Kjartan Alexander Lunde
(V).

Dermed er innstillingen vedtatt.

For Tengesdals forslag stemte 12: Inghild Vanglo (Ap), Lin Veronica Jacobsen (Ap),
Marianne Chesak (Ap), Margrete Dysjaland (FrP), Inger Merethe Bjerkreim (H), Ole
Ueland (H), Solveig Ege Tengesdal (Krf), Arne Bergsvag (Sp), Hanne Marte
Vatnaland (Sp), Heidi Bjerga (SV), Aase Simonsen (UAVH), Kjartan Alexander Lunde
(V)

Imot forslaget stemte 3: Frode Myrhol (FP), Pal Morten Borgli (FrP), Alexander
Rugert-Raustein (MDG)

Dermed ble Tengesdals tilleggsforslag vedtatt.

For Lundes forslag ang. deregulering stemte 4: Frode Myrhol (FP), Margrete
Dysjaland (FrP), Pal Morten Borgli (FrP), Kjartan Alexander Lunde (V)

Imot forslaget stemte 11: Inghild Vanglo (Ap), Lin Veronica Jacobsen (Ap), Marianne
Chesak (Ap), Inger Merethe Bjerkreim (H), Ole Ueland (H), Solveig Ege Tengesdal
(Krf), Alexander Rugert-Raustein (MDG), Arne Bergsvag (Sp), Hanne Marte
Vatnaland (Sp), Heidi Bjerga (SV), Aase Simonsen (UAVH).

Dermed ble Lundes tilleggsforslag ikke vedtatt.



For Lundes forslag ang. taksameter stemte 12: Inghild Vanglo (Ap), Lin Veronica
Jacobsen (Ap), Marianne Chesak (Ap), Frode Myrhol (FP), Margrete Dysjaland (FrP),
Pal Morten Borgli (FrP), Inger Merethe Bjerkreim (H), Ole Ueland (H), Solveig Ege
Tengesdal (Krf), Alexander Rugert-Raustein (MDG), Aase Simonsen (UAVH), Kjartan
Alexander Lunde (V).

Imot forslaget stemte 3: Arne Bergsvag (Sp), Hanne Marte Vatnaland (Sp), Heidi
Bjerga (SV).

Dermed ble Lundes tilleggsforslag vedtatt.

For Dysjalands forslag stemte 4: Frode Myrhol (FP), Margrete Dysjaland (FrP), Pal
Morten Borgli (FrP), Kjartan Alexander Lunde (V).

Imot forslaget stemte 11: Inghild Vanglo (Ap), Lin Veronica Jacobsen (Ap), Marianne
Chesak (Ap), Inger Merethe Bjerkreim (H), Ole Ueland (H), Solveig Ege Tengesdal
(Krf), Alexander Rigert-Raustein (MDG), Arne Bergsvag (Sp), Hanne Marte
Vatnaland (Sp), Heidi Bjerga (SV), Aase Simonsen (UAVH).

Dermed ble Dysjalands tilleggsforslag ikke vedtatt.

Vedtak

Rogaland fylkeskommune stotter forslaget til endringer i yrkestransportregelverket.
Fylkesutvalget vil understreke behovet for & spesifisere stgrrelse og mulighet for 2
eller flere rullestoler i biler som skal brukes til & transportere personer med nedsatt
funksjonsevne. Utvalget forutsetter for gvrig at fererhunder skal kunne medbringes i
alle drosjer.

Innfaring av regelverk som tillater alternativ til taksameter var en viktig del av
dereguleringen, men dette har ikke blitt innfgrt. Taksameter er dyrt og utgjer et
vesentlig etableringshindring for nye drosjeakterer. Kravet setter ogsa en effektiv
stopper for innovative lgsninger. Rogaland fylkeskommune mener det ma tillates

alternativer til taksameter.
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Sammendrag

Det ble foretatt en deregulering av drosjeregelverket november 2020. Frem til da hadde

drosjereguleringen veert strengt regulert.

Dereguleringen har naermest fart til et frislipp av drosjelgyver og layvemyndigheten har

mistet mye av sin oversikt og kontroll med drosjebransjen.

| tillegg er det kommet frem informasjon som tyder pa at drosjetilbudet er blitt darligere for

personer med nedsatt funksjonsevne og i distriktene.

Situasjonen i drosjebransjen har vaert gjenstand for endel oppmerksomhet i media etter

dereguleringen.

Regjeringen Stgre varslet endringer i drosjereguleringen i Hurdalsplattformen i 2021.
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| Hurdalsplattformen sier regjeringen at den vil sikre en drosjenaering med ordnede forhold,
der kundene er trygge, og der sjafarene kan leve av jobben sin. Regjeringen vil sikre en

trygg pasient- og skoletransport samt et godt drosjetilbud ogsa i distriktene.

Drosjeutvalget ble oppnevnt 11. mai 2022 for a foreta en helhetlig giennomgang av
drosjereguleringen og utarbeide forslag til regulering pa omradet. Utvalget fremla «Pa vei
mot en bedre regulert drosjeneaering» (NOU 2023:22) delutredning |, den 30.06.2023.

Samferdselsdepartementet sendte saken pé hering den 30.06.2023. Hgringsfristen er
11.09.2023. Vedlagt er Samferdselsdepartementets hgringsbrev (vedlegg 1), NOU 2023: 22
(vedlegg 2) og rapport fra Menon Economics (Vedlegg 3).

Blant forslagene til endringer i yrkestransportregelverket er;

e Utvalget foreslar en plikt for alle loyvehavere til & veere tilknyttet en drosjesentral.

e Utvalget foreslar et nytt kapittel 2 A i yrkestransportloven med bestemmelser om
drosjesentral.

e Utvalget foreslar at fylkeskommunen er layvemyndighet for drosjesentralene.

e Utvalget foreslar a dele opp yrkestransportlovens Igyvekategorier slik at turvognlagyve
reguleres i § 4 og drosje reguleres i § 9.

e Utvalget foreslar a endre bestemmelsen om Igyveplikt slik at «ikke — kommersiell
virksomhet» faller utenfor lgyveplikten.

e Utvalget foreslar a innfare en bestemmelse om adgang til & gi dispensasjon fra kravet

om drosjelgyve.

Denne saken er Rogaland fylkeskommunes hgringssvar pa Samferdselsdepartementets sitt

hgringsbrev.
Fylkesdirektorens innstilling

Rogaland fylkeskommune statter forslaget til endringer i yrkestransportregelverket.

Gunn Claire Westad

fylkesdirektar

Stine Haave Asland

samferdselssjef
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Bakgrunn for saken

November 2020 ble det iverksatt omfattende endringer i yrkestransportregelverket som
innebar en deregulering av drosjemarkedet. Blant endringene var oppheving
behovspregvingen med tilhgrende antallsbegrensning og oppheving av lgyvedistrikt, bortfall

av driveplikten og av sentraltilknytningsplikten.

Det ble innfart hjemmel for fylkeskommunene til & tildele kontrakt om tidsbegrensede

eneretter i kommuner med lavt innbyggerantall og lav befolkningstetthet.

Layve for transport for personer med nedsatt funksjonsevne, selskapsvogn og utvidet

drosjelgyve, samt kravet om hovederverv for layvehaver oppharte ogsa.

Endringene innebar en stor revisjon av drosjereguleringen, og hadde som formal & legge til
rette til velfungerende konkurranse i drosjemarkedet. Dette skulle bidra til et godt og
fleksibelt tilbud til reisende over hele landet. Endringene skulle gjere det enklere a etablere
seg i neaeringen og drive virksomhet pa en god mate, ogsa basert pa forretningsmodeller som
tar i bruk ny teknologi. Nytt regelverk skulle ivareta de reisendes sikkerhet og bidra til en
ryddig og serigs drosjenaering. Regelverket skulle veere i samsvar med E@JS-retten (NOU
2023 :22).

Opplysninger tyder pa at forholdene i drosjebransjen ikke har blitt til det bedre siden
dereguleringen. | enkelt distrikter er tilbudet av drosjer nesten fravaerende og i byomrader

kan det pa enkelte tidspunkt vaere for mange drosjebiler pa samme sted.

| tillegg er det informasjon som sier at tilbudet til personer med nedsatt funksjonsevne er blitt

darligere.

Det foreligger dermed forhold som tilsier at det er behov for & vurdere hva som ma gjares for
a sikre et godt drosjetilbud i hele landet og da seerlig til mennesker med nedsatt

funksjonsevne.

Dereguleringen har fert til en naermest dobling i antallet nye drosjelgyver. Som falge av at
driveplikten ble opphevet, har myndigheten ikke lenger fullgod oversikt over hvilke av

loyvene som er i drift.

Opphevelsen av sentraltilknytningsplikten har gjort det mer utfordrende for
skattemyndighetene & fare kontroll over deler av drosjemarkedet. For turer kjgrt via
applikasjonsbaserte formidlere ma sjafgr taste inn opplysninger om turer i taksameteret for at
disse skal rapporteres av tredjepart til Skatteetaten. Det skaper risiko for underregistrering og
feilregistrering (NOU 2023:22 s.12).
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Det foreligger dermed ogsa forhold som tilsier at det er behov for & vurdere hvilke krav som
bear stilles for & bidra til hvit gkonomi, samt hvilke tiltak som ma iverksettes for a sikre kontroll

og tilsyn med drosjenzeringen, samt trygghet for kundene og gode arbeidsforhold. .
Forholdene i drosjebransjen har fatt mye oppmerksomhet i media etter dereguleringen.
Regjeringen varslet endringer i drosjereguleringen i Hurdalsplattformen.

| Hurdalsplattformen sier regjeringen at den vil sikre en drosjenaering med ordnede forhold,
der kundene er trygge, og der sjafgrene kan leve av jobben sin. Regjeringen vil sikre en

trygg pasient- og skoletransport samt et godt drosjetilbud ogsa i distriktene.

Den 11. mai 2022 oppnevnte derfor regjeringen et utvalg for a gjere en helhetlig
gjennomgang av drosjereguleringen samt utarbeide forslag til ny regulering pa omradet.
Utvalgets mandat ble justert ved Samferdselsdepartementets brev av 11. desember 2022 og
26. april 2023.

Utvalget fikk i oppgave i delutredning | & fremlegge forslag til sentraltilknytningsplikt,

driveplikt og antallsregulering sa langt det lar seg gjennomfgre i henhold til EJS — avtalen
Utvalget fremla rapporten fra delutredning | den 30.06.2023. Rapporten er pa 175 sider.

Utvalget vil fremlegge delutredning Il pa et senere tidspunkt.

Problemstilling

Fylkesutvalget bes ta stilling til hgringsuttalelsen.

Saksopplysninger

Drosjeutvalget har tatt utgangspunktet i regjeringens mal og identifiserte utfordringer. Pa
denne bakgrunn viser utvalget til at falgende hensyn bar legges til grunn for en helhetlig
regulering av drosjemarkedet (NOU 2023:22 s. 96):

- Ettilfredsstillende drosjetilbud i hele landet, med szerlig vekt pa a sikre tilbudet:
- i distriktet,
- for sarbare grupper som er seerlig avhengig av drosjetransport,
herunder personer med nedsatt funksjonsevne (enkeltturmarkedet), og
skoleskyss og pasienttransport (kontraktmarkedet).

- Effektiv bruk av samfunnets ressurser.
- Hvit gkonomi i drosjenaeringen.

- Personsikkerhet, med vekt pa & unnga ugnskede hendelser i tilknytning til
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Drosjetransport og for a gi politiet mulighet til a etterga hendelsene.

- Passasjerhensyn, herunder forbrukerhensyn som riktig pris og prisinformasjon og
klagemuligheter, oppmate og sikkerhet.

- Ryddige arbeidsforhold i neeringen (lannsforhold, arbeidstid, jobbsikkerhet, sikkerhet
for sjafar).

- Trafikksikkerhet,

Nedenfor fglger utvalgets forslag til lov — og forskrift. De foreslatte endringene er markert i

kursiv skrift.

FORSLAG TIL ENDRINGER i YRKESTRANSPORTREGELVERKET
Forslag til endringer i yrkestransportlova

I lov 21. juni 2022 nr. 45 om yrkestransport med motorvogn og fartgy gjgres falgende

endringer:

§ 4 skal lyde;

§ 4. Layve for persontransport med motorvogn registrert for meir enn 9 personar

(1) Den som mot vederlag vil drive nasjonal eller internasjonal persontransport med
motorvogn registrert for meir enn ni personar, ma ha lgyve. Det same gjeld 6g den som
utfgrer persontransport mot vederlag pa liknande mate som drosje nar tilbod vert retta til

almenta pa offentleg plass eller via digitale plattformer.

(2) Lgyve skal tildelast den som
a. driv ei faktisk og varig verksemd i Noreg
b. har god vandel
c. har tilfredsstillande gkonomisk evne, og

d. har tilstrekkeleg fagleg kompetanse.

§ 9 fgrste og andre ledd skal lyde:

§ 9. Drosjelayve

(1) Den som mot vederlag, og med mal om forteneste, vil drive persontransport utanfor rute
med motorvogn registrert for inntil 9 personar, ma ha drosjelgyve. § 4 andre ledd bokstav a
til d gjeld tilsvarande. Er det tvil om malet om forteneste, avgjer layvestyresmakta
sparsmalet. Layveplikt gjeld og for den som utfgrer persontransport mot vederlag pa
liknande mate som drosje nar tilbod vert retta til aimenta pa offentleg plass eller via digitale

plattformer.
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(2) Den som har layve etter denne faresegna skal vere knytt til ein drosjesentral. L@yvehavar
skal rapportere dei opplysningane til sentralen som sentralen treng for & ivareta sine plikter
etter §§ 9 c til 9 e i denne lova. Layvehavar skal sikre at betaling for all layvepliktig
drosjetransport vert registrert i taksameter hos ein drosjesentral som lgyvehavar er knyit il.

Loyvestyresmakta kan gje dispensasjon fra krava i farste til tredje punktum.

Gjeldande § 9 andre til femte ledd blir nye § 9 tredje til sjette ledd.

Nytt kapittel 2 A i yrkestransportioven skal lyde:

Kap. 2 A Drosjesentral
§ 9 b. Layve for a drive drosjesentral

(1) Den som vil drive drosjesentral méa ha loyve. Layve skal tildelast sgkjarar som
oppfyller krava i § 4 andre ledd a til c.

(2) Drosjesentralen skal ha ein dagleg leiar.

§ 9 c. Drosjesentralen sine plikter til a samle inn, lagre og sende inn informasjon

(1) Drosjesentralen skal ha oversyn over:
a. leyvehavarar som er knytt til sentralen,
b. sjafgrar som er tilsette hos tilslutta layvehavarar,
c. drosjer som er tilknytta sentralen og registreringsnummeret pé drosjene,
d. Taksameter som er installert i drosjen, inkludert serienummer,
e. Talet pa drosjer som til ei kvar tid er tilgjengelege for sentralen og kva geografiske
omrade drosjene dekker,
f. dei drosjene dei tilknytte layvehavarane disponerer som er tilpassa personar med

nedsett funksjonsevne.

(2) Drosjesentralen skal Iapande og digitalt samle inn og lagre opplysningar om
posisjonsdata for drosjeturar som drosjelayvahavar har loggfert etter § 9 tredje ledd i denne

lova. Sentralen skal lagre opplysningane i 60 dagar.

(3) Drosjesentralen skal lapande og digitalt samle inn og lagre dei opplysningane som er
fastsett med heimel i lov 19. november 2004 nr. 73 om bokfaring. Sentralen skal lagre

opplysningane i 5 ar etter slutten av rekneskapséret.

(4) Drosjesentralen skal rapportere pris for drosjetransport i omréade der det er fastsett pristak

med heimel i lov 11. juni 1963 nr. 66 om pristiltak.
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(5) Drosjesentralen sine administrative system skal arleg giennomga ein systemrevisjon for a
sikre datatryggleik og datakvalitet. Systemrevisjonen skal dokumenterast gjennom ei

uavhengig revisorfrasegn eller giennom godkjent sertifiseringsordning.

(6) Drosjesentralen skal, nér styresmaktene ber om det, sende inn dei opplysningane som

falgjer av farste til femte ledd.

(7) Opplysningar som er nemnde i farste til femte ledd skal lagrast i EQS og vere

tilgjengelege for styresmaktene pa det formatet dei krev.

§ 9 d. Drosjesentralen sine plikter til & sikre at drosjeloayvehavar felgjer regelverk

(1) Drosjesentralen skal sikre at drosjer som er knytt til sentralen har riktig forsikring, at
godkjent taksameter er installert i drosjen, at drosjen er riktig registrert i kjigretayregisteret og

at lsyvehavar oppfyller pliktene sine til registrering og rapportering etter § 9 andre ledd.

(2)Drosjesentralen skal sikre at kundar som har opplyst eit tilstrekkeleg konkret mal for turen
far eit tilbod om pris for dei inngar avtale om transport. Pristilbodet skal gi totalprisen for
drosjetenesta. Sentralen skal sikre at kunden betaler den lagaste totalprisen av pristilbodet,

ein eventuell fastpris péa strekninga og parallelltaksten med eventuelle tillegg.

(3) Drosjesentralen skal sikre at prisen for transporten ikkje overstig dei prisane som er

fastsett med heimel i lov 11. juni 1963 nr. 66 om pristiltak.

(4) Drosjesentralen skal sikre at layvehavere som sysselset arbeidstakarar har skriftlege

arbeidsavtalar som fyller krava i lov om arbeidsmilje § 14-6 og avtaleverk.

(5) Drosjesentralen skal sikre at layvehavere ikkje diskriminerer personar pa grunn av kjgnn,
graviditet, omsorgsoppgaver, etnisitet, religion, livssyn, funksjonsnedsettelse, seksuell

orientering, kjignnsidentitet, kignnsuttrykk eller alder.

§ 9 e. Drosjesentralane sine gvrige plikter

(1) Kvar drosjesentral skal ha ei klageordning. Kundar og andre med klageinteresse kan
klage pé pris og kvalitet pa sentralen og drosjel@yvehavar sine tenester. Drosjesentralen skal
sorge for at kunden far opplysingar om klageretten, og om at klaga kan sendast til

Forbrukertilsynet dersom kunden ikkje far medhald i klagen.

(2) Drosjesentralen skal sgrge for at ein tilstrekkeleg del av dei drosjane som er knyftt til
sentralen er utforma og/eller utstyrt for transport for personar med nedsett funksjonsevne i
samsvar med gjeldande faresegner om tekniske krav til universell utforming av motorvogn i

layvepliktig transport.
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(3) Om det er fleire sentralar i same omrade kan dei samarbeide om a oppfylle pliktene i
andre ledd.

(4) Drosjesentral som vil drive verksemd i fleire fylker, skal sende melding om dette til dei

aktuelle fylkeskommunane.

§ 9 f. Pdlegg om retting

Loyvestyresmakta kan treffe vedtak med pélegg om retting der sentralen ikkje oppfyller krav
og etterlever plikter som falgjer av §§ 9 b - 9 e. Det skal setjast ein tidsfrist for retting.
Dersom palegget ikkje vert falgt, kan loyvet trekkast tilbake. Loyvet skal alltid trekkast tilbake
der sentralen ikkje lenger oppfyller krava i § 9 b.

§ 9 g. Neerare forskrifter om drosjesentralar mv.
(1) Departementet kan gje neerare forskrifter om krava til drosjesentralar og pliktene til
Sentralane etter denne lova.

(2) Layvestyresmakta kan gje sentralane unnatak fra dei einskilde pliktane etter §§ 9 c til 9 e.

§ 12 skal lyde:
§ 12. Loyve

1) Layve etter §§ 4 og 5 vert gjevne av Statens vegvesen.
2) Layve etter § 9 og 9 b vert gjevne av fylkeskommunen.

8819 oqg 20 forste ledd oppheves.

§ 21 skal lyde:
§ 21. Saerskilte transportar

(1) Departementet kan i forskrift eller einskildvedtak fastsetje unnatak fra kravet om lgyve
eller einskilde vilkér for layve, for saerskilte slag transportar eller motorvogner dersom det
ikkje er i strid med avtale der Noreg er part.

(2) For unnatak fré kravet om lgyve etter denne paragrafen gjeld § 11 tilsvarande.

§ 25 nytt andre ledd skal lyde:

(2) Eit layve gjeld for transport med ei motorvogn.
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§ 27 andre ledd skal lyde:

(2)Layve etter § 9 b gjeld utan avgrensing i tid.

Gjeldande andre og tredje ledd blir tredje og fijerde ledd.

§ 35 skal lyde:

Departementet gjev naerare forskrifter om kvar enkelt layveordning og utfyllande forskrifter til
gjennomfgring av lova her. Departementet kan i forskrift stille krav til verksemd som har

unnatak fra loyvekrav etter kapittel 4 i lova her.

§ 37 a faorste ledd skal lyde:

Farar av drosje, turvogn og rutevogn ma under lgyvepliktig persontransport etter §§ 4, 6 og

9, ha kjgresetel i tillegg til ferarkort
!
1. Loven trer i kraft fra den tid Kongen bestemmer.

2. Departementet kan gi neermere overgangsregler for giennomfgring av loven.

Forslag til endringer i yrkestransportforskriften.

Forskrift om endring i forskrift 26. mars 2001 nr. 401 om yrkestransport med motorvogn og
fartgy (yrkestransportforskriften) Fastsatt av Samferdselsdepartementet med hjemmel i lov

av 21. juni 2002 nr. 45 om yrkestransport med motorvogn og fartgy §§ xxx |

§ 3 farste ledd skal lyde:

Statens vegvesen er Ilgyvemyndighet for lgyve etter yrkestransportiova § 4 og § 5. Den
fylkeskommune hvor Igyvesgker har sin forretningsadresse er lgyvemyndighet for layve etter
yrkestransportlova § 6, § 7, § 9 og § 9 b, med unntak av Igyver for riksvegferjer. For en
loyvesgker som skal drive behovsprgvd transport innen et annet fylke, er vedkommende

fylkeskommune lgyvemyndighet. Statens vegvesen er layvemyndighet for riksvegferjer.
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§ 10 nytt tredje ledd skal lyde:

Er den som har eller sgker om Igyve for drosjesentral et selskap eller annen juridisk
person, skal daglig leder oppfylle kravet til god vandel. Dersom sgkeren er et nyopprettet
selskap, ma ogsa den daglige lederen oppfylle kravet til skonomi i § 7 syvende ledd og vaere

bosatt i EQS. Daglig leder skal vaere godkjent av layvemyndigheten.

Gjeldende tredje og fierde ledd blir fierde og femte ledd.

§ 12 forste ledd siste setning skal lyde:

For behandling av ssknad om Igyve for drosjesentral skal soker betale kr. 3700 til
layvemyndigheten.

§ 48 d skal lyde:

§ 48 d. Krav til loggfering

Loggfaring av posisjonsdata for drosjeturer i henhold til yrkestransportloven § 9 (3) skal skje
i taksametersystemet, og skal inneholde opplysninger om sjafgrens navn, lgyvenummer,
registreringsnummer pa drosjen, dato og tidspunkt for start- og stopposisjon og GNSS

posisjonsdata for drosjeturen.

Lagyvemyndigheten kan i seerskilte tilfelle gi dispensasjon fra krav om loggfering.

§ 48 e skal lyde:

§ 48 e. Dispensasjon fra krav om drosjelgyve mv.

Layvemyndigheten kan gi den som driver layvepliktig persontransport utenfor rute med
motorvogn registrert for inntil 9 personer dispensasjon fra kravet om drosjelayve, eller

enkelte krav som fglger av yrkestransportloven §§ 9 farste ledd, jf. 4 andre ledd.

Dispensasjon kan kun gis for transport av egne kunder/brukere til og fra aktiviteter som
innehaver av dispensasjonen selv er arrangar av. Transporten ma skje i tilknytning til selve

arrangementet, og ma vaere en underordnet tilleggsytelse til hovedytelsen.

Layvemyndigheten mé vurdere om den aktuelle transporten kan utfares av eksisterende
layvehavere og konkurranseflaten mot bade drosje og turvogn. Dispensasjonssgknader ma

forelegges relevante organisasjoner for sgknaden kan innvilges.
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Layvemyndigheten kan innvilge dispensasjon for inntil tre motorvogner. Fritak gis for opptil
tre ar om gangen, og kan forlenges ved sgknad dersom vilkédrene for fritak fremdeles er
oppfylt. Registreringsnummeret pa kjoretoyet skal fremgé av dispensasjonsvedtaket.
Dispensasjonsvedtaket skal medbringes i kjgretoyet. Layvemyndigheten kan sette vilkar for

dispensasjonen. Fylkeskommunen avgjor klage pa vedtak etter denne bestemmelsen.

Nytt kapittel lll A i yrkestransportforskriften skal lyde:

Kapittel lll A Drosjesentral
§ 52 a. Loyvehavers tilknytningsplikt

Drosjelayvehaver ma innen 2 maneder etter tildeling av drosjelayve melde fra til

leyvemyndigheten om hvilken sentral layvehaver er tilknyttet.

Sentralen ma gi melding til layvemyndigheten nar en lgyvehaver avslutter tilknytningen til en

sentral.

§ 52 b. Faktisk og varig virksomhet

For a oppfylle kravet om fast og varig virksomhet i Norge ma sentralen ha fast
forretningsadresse i Norge, vaere registrert i Foretaksregisteret og ha en daglig leder med

kontor i Norge.

§ 52 c. God vandel

For & oppfylle kravet til god vandel ma daglig leder ikke vaere fradamt retten til & drive
neeringsvirksomhet eller vaere ilagt straff for en alvorlig lovovertredelse, herunder pé det

handelsmessige omrade. § 6 tredje ledd gjelder tilsvarende.

§ 52 d. Tilfredsstillende okonomisk evne

Sentralen og daglig leder skal ikke ha vesentlige forfalte men ikke betalte gebyr-, avgifts- og
Skatterestanser eller vaere under konkursbehandling. Seknaden skal vedlegges attest om
restanser pa skatt, avgift mv. fra skattekontoret og bekreftelse fra konkursregisteret.

Attestene skal ikke veere eldre enn tre maneder.



Side 12 av 13

Sentralen skal fremlegge en garantierklaering fra bank eller forsikringsselskap med en
verdi pd 5 G. Layvemyndigheten kan gi dispensasjon i omrader hvor det kan tildeles
eneretter etter yrkestransportloven § 9 a, jf. § 48 a i denne forskriften. Verdien pa

garantierklaeringen kan likevel ikke veere lavere enn 2 G. Garantien skal fornyes hvert 5 ar.

§ 52 e. Avvikling av drift av drosjesentral

Dersom en drosjesentral vil avvikle virksomheten i et eller flere omrédder méa den gi
leyvemyndigheten, og fylkeskommuner som har fatt melding etter yrkestransportloven § 9 e

(4), skriftlig varsel minst 6 maneder far opphar av driften.
!

Drosjesentraler og andre formidlere av drosjetjenester som er i drift nar denne forskriften trer
i kraft far en frist p4 seks maneder fra ikrafttredelse til & oppfylle kravene i

yrkestransportloven kapittel 2 A.

Fylkesdirektorens vurderinger

Fylkesdirektaren ser at de foreslatte endringene i yrkestransportregelverket kan fgre til mer

ordnede forhold i drosjebransjen.

Fylkesdirektagren ser at hensyn taler for at «ikke - kommersiell virksomhet» faller utenfor

loyveplikten og statter derfor forslaget.

Nar det gjelder innfaring av sentraltilknytningskrav, ser fylkesdirektgren at kravet kan fgre til
mer ordnede forhold i drosjebransjen, blant annet ved a bidra til gkt kontroll med

loyvehavere, samt ved a bedre myndighetens oversikt over markedet og virksomheten.

Det foreslas at fylkeskommunene skal veere lgyvemyndighet for drosjesentraler. Noe som
betyr at fylkeskommunen vil fa oppgaven med a saksbehandle sgknader og tildele Igyver. |
tillegg til & fare kontroll med at sentralene driver virksomheten i trad med regelverket.
Fylkesdirektagren ser at rollen som Igyvemyndighet for sentralene vil medfgre nye
arbeidsoppgaver og gkt arbeidsmengde for fylkeskommunen. Delutredning nr. 2 ventes & ga
naermere inn pa omfang, og hva dette innebaerer av behov for gkte ressurser for

fylkeskommunene.

| rollen som Igyvemyndigheten skal fylkeskommunen kunne palegge drosjesentralene a
bringe sin virksomhet i samsvar med kravene og pliktene. Dersom rettingspalegget ikke

etterleves, kan lgyvemyndigheten trekke tilbake Igyve.
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Etter fylkesdirekterens vurdering vil kravene som stilles til sentralene ogsa fore til at

fylkeskommunen vil fa en bedre oversikt og kontroll over viktige forhold i drosjebransjen.

Nar det gjelder forslaget om at hver drosjesentral skal ha et klageorgan, vurderer
fylkesdirektgren det som et ngdvendig og hensiktsmessig krav som vil ivareta publikum sitt

behov for en tydelig klageordning.

Fylkesdirektaren statter innfgring av plikten overfor sentralene om a serge for at «ein
tilstrekkeleg del» av drosjene er utformet og/ eller utstyrt for transport for personer med

nedsatt funksjonsevne, herunder rullestolbiler.

Nar det gjelder det neermere innholdet i kravet til «tilstrekkelig del», sier utvalget at det er opp

til sentralene selv a vurdere behovet for slike drosjer og hva som vil vaere en tilstrekkelig del.

Fylkesdirektaren mener det er behov for retningslinjer om hva dette kravet konkret innebaerer
for sentralene og hvilket handlingsrom Igyvemyndigheten har i forhold til fastsetting av
konkrete krav overfor sentraler. Utvalget sier at de vil komme tilbake til spgrsmalet om tilbud

til personer med nedsatt funksjonsevne i del Il av utredningen.

Nar det gjelder forslaget om adgangen til & gi dispensasjon fra kravet til sentraltilknytning,
stotter fylkesdirekteren dette og viser seerlig til hensynet om & sikre drosjetilbudet i

distriktene.

Nar det gjelder adgangen for a gi dispensasjon fra kravet om drosjelgyve, ser
fylkesdirektagren at det kan vaere hensiktsmessig & kunne gi slike unntak og statter derfor
forslaget. Det vises her til at utvalget sier at dispensasjonsadgangen ikke er begrenset til de
tidligere ordningene «Inn pa Tunet» og smaskala turistvirksomhet, men at dispensasjon ogsa

kan gis til frivillige organisasjoner, ideelle organisasjoner og idrettslag mv.

Fylkesdirektgren omtaler ikke forslagene til gvrige regelendringer, men gir de sin tilslutning.

Konklusjon

Rogaland fylkeskommune stgtter forslaget til endringer i yrkestransportregelverket.

Dette dokumentet er elektronisk godkjent.
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