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UT MOT HAVET |

Statsminister Erna Solberg.

Neeringsminister Monica Maland

Bergen, 27.06.2016
Vedr. Nordre innseiling til Bergen.

Vi viser til NTP 2014-2023 som ble fremlagt av regjeringen Stoltenberg i 2013.
(Bil. 1 + 2).

Ovennevnte seilingsled ble her prioritert for oppstart i perioden og Kystverket
hadde prioritert oppstart i 2017.

En alternativ seilingsled, uten hgydebegrensning, til Bergen indre havn var
VILKAR NR.1 i byggetillatelsen for Askeybroen og hadde prioritet foran
ferdigstillelsen av broen. Hovedvilkaret har hittil ikke blitt innfridd.

I siste NTP fremlagt av regjeringen Solberg med sivel statsminister som
neringsminister fra Bergen, er prosjektet knapt nevnt med et ord.

Dette til tross for at BT 08.10.2014 kunne meddele at det er avsatt 173 mill kr. til
prosjektet. (Bil. 3). '

I Bergensmagasinet nr. 5, 22.06.2016, etterlyser man saken hos Kystverket.
Til var store overraskelse fremkommer det her at man farst skal utarbeide en
samfunnsgkonomisk analyse (S@A). (Bil.4)

Samfunnsgkonomien er forlengst vurdert i konsekvensutredningen for
seilingsleden som ble utarbeidet i 2004. Sitat fra SGA, side 29:

«SETT I SAMANHENG MED BYGGING AV ASKGYBRUA STAR
PROSJEKTET KLART FRAM SOM SAMFUNNS@KONOMISK LONSAMT»

Vi anmoder statsministeren og n@ringsministeren om & t a de grep som er
ngdvendig for at arbeidet med seilingsleden ikke blir ytterligere trenert.

For «UT MOT HAVET»

e-mail: umoha.bergen@gmail.com
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Tilrdding fra Samferdselsdepartementet 12. april 2013, godkjent i statsrdd samme dag.
(Regjeringen Stoltenberg 1)
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15.3 Korridorene - transportutvikling, utfordringer og investeringer

15.3.1 Korridor 1: Oslo - Svinesund/Kornsjg

15.3.1.1 Korridorens rolle og betydning i transportsystemet

Korridoren er hovedtransportaren for landbasert gods- og persontransport mellom Norge og Europa. Korridoren er
en del av «Det nordiske triangel» Oslo - Kgbenhavn - Stockholm, som inngdr i EUs strategi for utbygging av et
transeuropeisk transportnettverk (TEN-T).

I de senere arene har det vaert en sterk befolknings- og sysselsettingsvekst i hele korridoren. I @stfold har det
tradisjonelt vaert mye industrivirksomhet, men privat tjenesteyting har blitt viktigere de siste ti-femten arene.
Sysselsettingsveksten har vaert spesielt stor langs @stfoldbanen og E6. Det er gkende arbeidspendling til og fra
@stfold mot Oslo og Akershus. Folloregionen er et typisk bostedsomrade, hvor over 70 pst. av arbeidstakerne
pendler ut av regionen, i hovedsak til Oslo.

Hovedarene og knutepunktene i korridoren er:
® F6 Riksgrensen/Svinesund - Oslo med tilknytninger.
® gstfoldbanen, Oslo - Kornsjg.
® gstfoldbanen, @stre linje.
® Farleden fra Oslo til Ytre Oslofjord og stamnetthavnene Oslo, Borg og Moss.
® Moss lufthavn, Rygge (utenfor Avinor).

59 pst. av importen og 53 pst. av eksporten over land fraktes over Svinesund. Korridoren har stor regional
betydning ettersom den knytter @stfold sammen med hovedstadsomridet. @stfoldbanen er blant landets mest
trafikkerte banestrekninger for persontransport, og spiller en betydelig rolle for nzertrafikken mellom Oslo, Ski,
Moss og Mysen, og for regiontrafikken mellom Oslo, Fredrikstad, Sarpsborg og Halden. Veg og bane knytter byene
sammen, slik at omradet i gkende grad utgjer en felles bo-, arbeids- og serviceregion. Korridoren fungerer ogsd
som en hovedare for lokalt neeringsliv. @kt kapasitet og kvalitet p8 transporttilbudet er viktig for at omradet skal
videreutvikles som en attraktiv og konkurransedyktig region.

Farleden for nyttetrafikk til Oslo er blant de mest trafikkerte farledene med i gjennomsnitt 10-15 stgrre daglige
skipsanigp til Oslo havn. Dette betyr at det nesten til enhver tid er skip pa veg inn eller ut i dette farvannet.
Havnene har en vesentlig del av importen av konsumvarer til Norge, hvor Oslo havn er den stgrste havna, mens

Moss havn er stor pd containertrafikk. Terminalen pd Sydhavna i Oslo vil f§ mer enn fordoblet kapasitet nar den
star ferdig tidlig i perioden. :



15.3 Korridorene — transportutvikling,... - regjeringen.no http://87.248.112.8/search/srpcache?ei=UTF-8&p=nasjonal-+transpor.
15.3.4.8 Investeringer i infrastruktur for sjgtransport i korridoren

Hovedleden langs kysten gar for det meste i lukkede farvann med mange passeringer i trange sund. Leden er
preget av en variert og sammensatt trafikk best3ende av godsfartgy og noen passasjerskip. Det er stor trafikk til

og fra petroleumsinstallasjoner i Nordsjgen og Norskehavet. Denne trafikken gar ofte pad tvers av hovedleden.

Stgrre fartgy, og fartgy med farlig last, felger som hovedregel trafikkseparasjonssystemet som gjgr at de holder

god avstand til land, men inn og utseiling fra terminalene og havnene foregar ofte i trange farvann som ma ha

hey sikkerhetsstandard. Leden langs kysten er tidvis svingete og fartgyene blir stadig sterre og krever stgrre

dybde i en stgrre bredde enn tidligere for at fartgyene skal kunne mangvrere sikkert i trange farvann. Det er lagt
vekt pa tiltak som vil hgyne sikkerheten.

Innseiling Bergen, Askoy i Hordaland
Bergen havn er en utpekt havn. Faergyfluene ligger i innseilingsleden til Bergen havn. Farledstiltaket er fgrst 0og

fremst et sikkerhetstiltak. Utbedringen vil gi en rettere og mer oversiktlig farted. Feergyfluene er planiagt utdypet
til -14 meter. Det skal settes opp nye navigasjonsinnretninger p8 begge sider av farleden.

‘ Nordlig innseiling Bergen, Askpy/Meland i Hordaland

Askgybrua setter begrensninger for den frie sjpvegen til Bergen havn. Hoye cruisefartgy, oljeplattformer 0g andre
hgye, flytende farkoster er forhindret i 3 anigpe Bergen indre havn. Etter utdyping skal farleden ha en dybde pd
-13,5 m og minstebredde pd 200 m. Det skal settes Opp nye navigasjonsinnretninger pa begge sider av farleden.
Pga. kortere distanse (ca. 4 km) for mange fartgy, vil man oppna en arlig innsparing i transportutgifter,

Innseiling til Svelgen, Bremanger i Sogn og Fjordane

Innseilingen er for grunn og skal utdypes. Stgrre fartgy som skal inn til Svelgen m3 i dag vente p2 tidevann ved
inn- og utseiling.

Innseilingen til Flore, Flora i Sogn og Fjordane
Tiltaket medfgrer en utdyping av innseilingen som bl.a. vil muliggjere innseiling av stgrre rigger til basen i Florg.

Innseiling Alesund i Mare og Romsdal
Tiltaket ligger i stamnettleden som farer inn til Rlesund havn, Flatholmen. Ved 3 utdype en grunne i innseilingen
vil en oppnad bedre og sikrere innseiling til havneanlegget som er et viktig bindeledd i farleden. For & ske

regulariteten til omradet vil fierning av en -9 meters grunne vaere av avgjgrende betydning. Havna har svaert stor
trafikk, herunder containertrafikk og bulktransport.

I siste seks8rsperiode settes folgende tiltak i gang:

Indre Alesund havn i Mare og Romsdal i
Alesund havn er en stamnetthavn. Tiltaket vil medvirke til 8 gke trafikksikkerheten i Rlesunds indre havn.

Framkommeligheten og mangvreringsarealet vil bli betydelig bedre. Havnas regularitet og kapasitet vil etter
utdypningen gke vesentlig, og tilgangen for stgrre skip og fartgy vil bli kraftig forbedret.

Hjertoysundet, Molde i Mare og Romsdal

Innseilingen til Molde gjennom Hjertgysundet er i dag for trang og grunn for de stgrste fartgyene som gar til og
fra Molde havn. Dette gjelder ogs3 for den lokale ferjeforbindelsen og den etabierte hurtigbatleden som gar
gjennom passasjen. Leden skal utdypes til -6 meter.

Vaulane, Hergy i More og Romsdal
Kystverket har tidligere statt for utdyping av seilingsleden gjennom Voldsund- og Igesund-Vaulen. Tiltaket
medfgrer oppmudring og utdyping av kanalene til -6 meter, samt utskifting og fornying av eksisterende

oppmerking etter dagens standard. Dette bedrer forholdene for ﬁskeﬂé’wten, nyttetrafikk og fritidsfartgyer som
benytter omrddet hyppig.

Ringholmen, Aure i Mare og Romsdal

Dette er en viktig led for huxtigb%tsamband, fiskeri og havbruksnaeringen i omradet og for turistnaeringen.
Utvikling av en sikrere led er-gnskelig for § forbedre og forenkle navigasjon i omradet. Dette vil fgre til sikrere og
tryggere seilas b3de for mannskap og passasjerer. Tiltaket medfgrer utdyping av grunne ved Ramsgybaen.

Nordlig innseiling Alesund i Mgre og Romsdal
M%lsettingen med utdypingen er 8 f ledet trafikken som skal til godsterminalene i Breivika inn Ellingsgyfjorden

helt til sundet mellom Lille Kalvgya og Kalvgyskjeeret lykt. En utdyping av dette sundet vil fare til at dette blir den
foretrukne innseilingen, framfor at de seiler inn ytre Svingysundet. Planen er 3 utdype til -11,0 meter.

Ytre Steinsund Krakhellesund og Tollesundet, Solund i Sogn og Fjordane
Tiltaket vil fagre til gkt sikkerhet og framkommelighet i hovedleden. En utdyping i Ytre Steinsund vil dpne leden for
ytterligere skipstrafikk, samt gi besparelse i seilingstid. Ytre Steinsund: Djupedalsflu sprenges ned til -12 meter.

Det settes opp 4 nye navigasjonsinnretninger. Krakhellesundet: Det settes opp 3 nye navigasjonsinnretninger.
Tollesundet: Det settes opp 2 nye navigasjonsinnretninger.

Ulvesundet, V8gsay i Sogn og Fjordane

32 av AR



NTP: Betre sjgveg til Bergen hamn - regjeringen.no

lavl

Du er her: regieringen.no / Fiskeri- og kystdepartementet

hamn

ger / NTP: Betre sjgveg til Bergen

Pressemelding, 12.04.2013
Nr.: 37/2013

NTP: Betre sjogveg til Bergen hamn

-Bergen hamn er ei av fem hamner i Noreg som blir sett p4 som szerieg viktige for & utvikie ein effektiv
og sikker sjgtransport av personar og gods. Regjeringa legg no til rette for & gjere sjovegen inn til
hamna betre ved at vi foreslar utbetring i den nordlege innseglinga og eit anna tiltak ved Fargyfluene,
seier fiskeri- og kystminister Lisbeth Berg-Hansen.

Dei to tiltaka har ei samla kostnadsramme p8 249 mill. kr.

Askpybrua set grenser for den frie sjgvegen til Bergen hamn. Hege cruisefartgy, oljeplattformer og andre hgge,
flytande farkostar er hindra frd & g8 inn til indre hamn i Bergen. Etter utdjupinga skal farleia ha ei djupne pa
-13,5 meter og minstebreidde p§ 200 meter.

Feergyfluene ligg i innseglingsleia til Bergen hamn. Utbetringa vil gi ei rettare og meir oversiktleg farlei.
Feergyfluene er planlagt utdjupa til -14 meter.

KONTAKTINFORMASION

Telefon: 22 24 66 99
Faks: 22 24 9585
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Na skal de sprenge
plass til megabéatene

Ny seilingsled til Bergen, byggestart i Os og oppfustning av
Bergensbanen. Her er samferdselsbudsjettet for Hordaland.

PAL ANDREAS MALAND

Publisert 08.0kt. 2014 09:40 Oppdatert 08.okt. 2014 10:21

Regjeringen setter av 173
millioner kroner til utsprengning av ny innseiling til
Bergen.

Dermed gar en mangearig debatt mot sILitten, og Bergen
vil igjen kunne ta imot de starste cruiseskipene,
oljeplattformer og andre store fartgy.

- Dette er en lenge etterlengtet bevilgning, sier
stortingsrepresentantene @yvind Halleraker (H) og Helge
Andre Njastad (Frp).

Helt siden Askaybrua sto ferdig i 1992, har nemlig
innseilingen til Bergen vaert begrenset til skip som ikke
stikker hgyere enn 63 meter. Da broen ble bygget, var

det en forutsetning at det skulle bygges en alternativ
seilingsled.



1ltéket er under planlegging, bedyrer
John Erik Hagen,- regiondlrektzr for
. Kystverket region Vest. o

L. Han forklarer at det forst ma avklares
- om tiltaket vil gi en tilstrekkelig sikker farled for
_cruiséskip-i-sterrelse Freedom-klassen. Derfor
_-gjennomferes det na risikoanalyse og testing i
““simulator.

APNER FOR STATLIG REGULERING: - -
Kystverket har tildelt Simsea oppdraget med
‘4 modellere og simulere den nye farleden. Opp-
. draget innebzrer modellering av seilingsom-
rdder, merking og skip som skal brukes til
testing av planene. Den nye farleden skal kunne
ta i mot bade cruisefartoy og tankskip av en viss
storrelse.

Det foreligger ogsd utkast til samfunns-
gkonomisk analyse (SOA). Denne skal gjores
ferdig etter at resultatene av risikoanalysen og
“ simulatortestingene foreligger. Et annet viktig

punkt er 4 fa pa plass reguleringsplan for Meland
kommune.
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" Forslag til regﬁleﬁngsplan vil bli sendt

‘Meland kommune nir S@Aen er ferdig, sier

Hagen, og legger til at departementet har apnet
for stathg regulermg '

OPPSTART | 2017

— Det jobbes nd med 3 ferdlgstllle planen sier
Hagen.

- Tiltaket er pnomtert i NTP 2014-2023 med
oppstarti2017.

Seilingsleden er ogsa tatt med i plangrunnlaget
for NTP 2018-2029 (under korridor 4, bundne
prosjekter), som ble lagt frem i slutten av februar.

Den opprinnelige planen var 4 legge den alterna-
tive seilingsleden over Herdlaflaket og gjennom
«Det Naue» videre til Bergen. Stortinget stanset
disse planene i 1995, siden det ville innebzre &
grave ut lei over et vernet naturomrade.

Etter en utredning i 2004 ga Kystverket rad
om heller & ruste opp den eksisterende seilings-
leden giennom Skjelangersundet, med utspreng-
ning ned til en dybde pa 14, 5 meter, og med
bredde pa’200 meter. '
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