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Soknad om helt fritak fra reglene om havnekapital etter
havne- og farvannsloven

1.0 Innledning

Tensberg kommune er en by i vekst og har som mal a «styrke Tensberg sentrum som bo- og
oppvekstmiljg, naerings- handels- og kultursentrum». Kommunedelplan for Tensberg sentrum —
Byplan 2014-2026 («Byplanen») fokuserer pa hvordan kommunen kan tilrettelegge best mulig
for baerekraftig utvikling gjennom blant annet fortetting og transformasjon av omrader,
ivaretagelse av det historiske sentrum, etablering av sammenhengende grenne lunger, og
gjennom effektive, trafikksikre og miljgvennlige transportigsninger.

En betydelig andel av havnevesenets eiendommer vil etter all sannsynlighet gjennomga en
starre transformasjon de narmeste tiar, fra naerings- og industriformal til en ny urban
anvendelse. De viktigste transformasjonsomradene ligger langs kanalen med Stensarmen som
det sterste sammenhengende omradet. Det er kun en mindre andel av disse eiendommene
som er knyttet til havnevesenets drift. Fremtidige planer vil medfa@re omdisponering av eiendom,
grensejusteringer og formalsendringer. En byutvikling vil kreve kommunale investeringer i form
av sosial- og teknisk infrastruktur, parkanlegg og andre formal som kommer fellesskapet til
gode.

Kommunens vedtatte havnestrategi fra 2012 (BY-068/12) legger opp til en nedskalering av
havnevirksomheten pa Stensarmen. Det er videre vedtatt at kran og kaifront skal beholdes for a
ivareta sentrale brukeres behov. Formalet med strategien er a legge ned havnevirksomheten
som bidrar til stav og stay i sentrum, og legge til rette for & ta i mot mindre varer som er forenlig
med boligutvikling og @nsket transformasjon av omradet.

Med henvisning til ovenstaende seker Tensberg kommune med dette om helt fritak fra reglene
om havne- og farvannsloven av 17.april 2009 nr 19 § 50. Seknaden gjelder for hele
havnekapitalen, eiendomskapital og fondsavsetninger. Tensberg havn er en lokal havn som
ikke har noen regional eller nasjonal betydning, og man ansker a behandle havnas eiendommer
samlet. Det sekes om a benytte midlene til allmennyttige formal, i forbindelse med byutvikling,
som kommer fellesskapet til gode.

| det felgende vil vi redegjere for en naermere begrunnelse for seknaden og hva havnekapitalen
tenkes disponert til.
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2.0 Havne- og farvannsiovens § 50 og dens forarbeider
Det sekes om dispensasjon fra reglene om bruk av havnekapital. Bestemmelsen lyder slik:

«Departementet kan etter sgknad fra en kommune gjore vedtak om at en havn helt eller
delvis skal fa fritak fra reglene om havnekapital i dette kapittelet. Ved avgjerelsen av om
fritak skal gis, skal det legges vekt pa transporthensyn og naerings- og mifj@messige
konsekvenser. Farste punktum gjelder ikke for havner som er trafikknutepunkt med
vesentliq betydning utenfor kommunen.

Ved fritak etter forste fedd skal det som hovedregel stilfes vitkar om bruk av
havnekapitalen til havnevirksomhel, om deltakelse i interkommunaft havnesamarbeid
elfer om bruk av havnekapitalen til andre formal som fremmer sfetransport.
Departementet kan i saerlige tilfelle gi tillatelse til at hele eller deler av
havnekapitalen brukes til allmennyttige formal.

Departementet skal hare berarte organisasjoner og etater for det treffer vedtak om fritak.
Kommunens seknad om fritak etter farste ledd skal redegjare for hvordan arealer,
eiendommer og andre midler som inngar i havnekapitalen tenkes disponert. »

Den prosess og det system som lovgiver har lagt opp til med seknad om fritak, omtales blant
annet i Ot.prp. nr. 75 (2007-2008) pa side 126:

«Departermnentet tilrar i stedet at det foretas en styrt og malrettet avgrensning av hvilke
havner som bar ha havnekapital. En shik «skritt for skritts tilnaerming gfennom spknader
fra kommunene kan gi mufighet for en gradvis tifpasning av den infrastrukturen som
staten bor rette sine ressurser og oppmerksomhet mot. Prosessen ber baseres pa
kommunalt initiativ gjennom en ordning med sgknad om fritak fra regiene om
havnekagpitalen. Departementet har pa denne bakgrunn kommet tif at det bar innferes en
generell adgang til 8 soke om fritak fra reglene om havnekapitalen i den enkelte havn,
vavhengig av kommunens videre intensjoner om videre drift, men slik at det som
hovedregel skal stifles vilkar om at hele deler av havnekapitalen skal brukes til
havnevirksomhet eller andre formal som fremmer sjaverts ferdsel. En slik fritaksrege! vil
kunne utipse lokalt initiativ og stimulere tii debalt rundt en havns plassering i det
regionale og nasjonale transportnettverket. »

Tensberg kommune sin seknad oppfattes 8 vaere i samsvar med de prinsipper og det system
som lovgiver har tagt opp til hva gjeider havne- og farvannsioven § 50.

3.0 Tensberg havn, utvikling og status

3.1 Kort om Tensherg havn og dagens virksomhet

Tensberg har lang historie som sjefartsby, men den kommersielle havnevirksomheten har
imidiertid hatt mindre betydning for Tensbergregionens naeringsliv generelt de senere ar.
Godstrafikken over den kommunale havna i Tensberg er beskjeden, med forholdsvis 4 arlige
anlep. | hovedsak er dette bygningsvarer som losses og meliomlagres pa stedet.

Twensberg havn har to hovedkaier i Tgnsberg sentrum; Kanalkaiene og Tollbodkaien:
Kanalkaiene, beliggende ved Stensarmen, er hovedhavna for kommersiell trafikk. Det er dette
omradet som vil gjennomga en starre transformasjon til bolig- og neeringsformal, og som er

omtalt i sgknaden. Det er gjennom kommunedelplan for sentrum og kommunens havnestrategi
vedtatt at denne havnen skal nedskaleres.
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Kaien pa mottatt side - Nottergysiden av Kanalen - er forbeholdt charterbater og venteplass for
broapning.

L 8 = — ~ ; PO ,-‘ .. TS -;'J:.,_-,.'_-_ .
Flyfoto over Stensarmen og dagens godshavn. Kaien mot kanalen i ser er blant annet kai for charterbat
som frakter befolkning og turister ut til ayene.
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Kanalbrygga sett mot Kanalbrua og Ta;:éberg sentrum.
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Tollbodkaien, beliggende ved Tensberg Brygge med restauranter og hoteller, er kai for
kommersielle anlap som ikke ferer last. Dette er persontransport med turistbater, charterbater
og cruiseskip og andre starre fartey som marinefarteyer etc. Omradet vest for Tollbodkaien er
byens gjestehavn.

i ey~

Gangbrua og Tollbodkaien
| tillegg til ovennevnte finnes det tre andre starre, private kaier; ScanRopes tidligere kai pa
«Netteraysiden av kanalen», innenfor kanalbrua, Agility Group pa Kaldnes, og Slagentangen,
beliggende ut mot Oslofjorden, som er eiet og drevet av ESSO. Agility Group har festeavtale
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med privat grunneier. Denne er sagt opp, og grunneier er i dialog med Tensberg kommune om
transformasjon av omradet til bolig- og naeringsformal.

Organisering og oppgaver
Havnemyndigheten er organisert som en del av kommuneadministrasjonen, som en egen

virksomhet under teknisk sektor. Dagens virksomhet omfatter i hovedsak:
» Tilsyn med farled og egen farled som ikke ligger under kystverket.
¢ Tilby infrastruktur for import/eksport av last.
+ Utleie av kaiplasser og arealer til lasting og lossing, samt mellomlagring av gods
* Tilby havnetjenester (kranoperasjoner, ismeldinger vannfylling, utleie av lagerplass,
smabathavn, m.m.)
e Vedlikehold av kaier/flytebrygger

3.2 Godsstremmer og godstrafikk

Tensberg havn (kommunale delen pa Stensarmen) er en lokal havn som mottar gods for
omlasting og videresalg til et lokalt/regionalt marked. Havna har ingen knutepunktfunksjon, og
eksporten er tilnaermet lik null. Gods over havna er stykkgods og bulklast. Skipene kommer fra
Oslo, Danmark, Svelvik (Verket, Svelviksand), Vestlandet og diverse sporadisk fra Nord Europa.
Diagrammet viser en oversikt over arlige anlep fra 2011 og til med 3.kvartal 2017.

: : :| _ | I | ® Antall anlgp pr ar
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Anlep som ankommer havna er hovedsakelig gods i form av sand, grus og sementvarer til
Unicon AS, Svelviksand AS og Lamminkainen, tyngre bygningsvarer/bygningsstein til BMC AS,
samt forurensede masser til Lindum AS. Av de ca 76.000 tonnene bulk som ble losset over kai i
fior, gikk ca 54000 tonn til Unicon AS ved Freste pukkverk i Re kommune (ca 11 km fra
Tensberg sentrum) og til Rygg avfallsdeponi i Tensberg (ca 10 -12 km fra sentrum). Godset
fraktes videre pa lastebil, enten via Nedre Langgate gijennom sentrum eller Ringveien mot ost.
De resterende tonn med bulklast som ankom kaien i fjor, gikk via transportband pa kaien til
Svelviksand AS, som har utsalg av sand pa Stensarmen.

De storste brukerne av godshavna er Unicon AS, Svelviksand AS (Stangegruppen), og BMC
AS. Selskapene hadde tiisammen 68 anlep i 2017, 67 anlep i 2016 og 57 anlep i 2015.
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ScanRope har tidligere benyttet seg av den kommunale kaia pa Stensarmen, pa grunn av
dybde og maksimumsstarrelse pa skip som kan passere kanalbrua. Fra 2015 har det vaert
synkende aktivitet pd ScanRope. Driften er avviklet, og kommunens tjienester er ikke lenger
benyitet.

3.3 Tensberg kommunes havnestrategi

| kommunedelplan for Stensarmen fra 2009 ble planfaormalet endret fra havne- og
industriomrade til kombinert bolig- og neeringsomrade. Dette forutsatte avvikling av
havnevirksomheten. | 2008 vedtok kommunen blant annet at «De deler av Tensbergs
havnevirksomhet p& Stensarmen som ikke pa en god mate lar seg kombinere med byutvikling,
sgkes fiyttet tif Valle. »

Tansberg kommunes havnestrategi ble vedtatt av bystyret 1 2012, BY-068/12:
1. Dagens havneaktivitet pa Stensarmen avvikies { hovedsak. Kran titherende kaifront

beholdes for 4 ivareta sentrale brukeres behov.
2. Eventuelf havn- og naeringsetablering tas opp i forbindelse med rullering av
kommuneplanen.

Kopi av bystyresak med vedtak er vedlegg 1.

Ved kommuneplanrullering i 2015, s.37, vediatt 08.02.2016, sier planen falgende:
«Det fegges ikke opp til noen tradisjonell havn og havnedrift i Tensberg kommune
gjennom denne arealdelen. Det er dypvannskai pg Valle (A10) som er avsatt til havn, og
videre bruk av denne vil vaere et tema i en fremtidig omradeplan. Def skaf vurderes om
det innenfor byplanomradet skal vaere mulig med ilandfering av sterre konstruksjoner og
noe havnevirksomhet.»

Det er ESSO som eier omradet pa Vallg, og forhandlinger om erverv av tomt har ikke fart frem.
Vallg har ikke den mest ideelle beliggenheten for en ny godshavn pa grunn av infrastruktur.
Deler av fylkesveien fra Valle mot Prestered gar gjennom et etablert boligomrade og er blant
annet skolevei for barn. | kommuneplanens arealdel 2014-2026 er store deler av omradet na
avsatt til kombinert bebyggelse og anleggsformal, herunder fremtidig boligformal. ESSO er i
gang med a rydde omradet for forurensende masser.

3.4 Havneutredning

Tensberg kommune utarbeidet en havneutredning i 2011 som ga grunnlag for ny havnestrategi
i 2012. Formalet var a utrede konsekvensene for alternativ lokalisering, interkommunalt
samarbeid eller en yfterligere begrensning av havneaktivitet. Havneutredningen ble utarbeidet
av Norconsult AS og faiger som vedlegg 2.

Samfunnsmessige konsekvenser

Lokaliseringen av havnen pa Stensarmen er historisk betinget. | henhold til havneutredningen er
Stensarmen ingen god beliggenhet for en fremtidig godshavn. Havnen ligger sveert sentralt i
byen, og har fa utviklingsmuligheter. Pa grunn av dybde ved kai og andre begrensninger i
farleden, er kanalen ikke egnet for sterre trafikk med skip av noen storrelse.

I henhold til havneutredningen synes det ikke a vaere grunnlag for interkommunalt samarbeid
om havneutbygging, da Larvik allerede er etablert som regional havn med Vestfold-kommunene
som sitt hovedmarkedsomrade. Horten kommune anses a vaere den mest naerliggende
eventuelle samarbeidspart, men bade Horten og Tensberg mangler nedvendige arealer for &
kunne vokse i de respektive markeder. Begge er lokalisert inntil bysentrum.
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Containervirksomhet er tidligere overfart til Larvik. Larvik havn har fatt en stadig viktigere rolle
som en regional havn og knutepunkt for godstrafikken mellom sje og land. Havnen har felgende
visjon: «lLarvik Havn skal utvikles til den miljemessig foretrukne havn pa vestsiden av
Oslofjorden, og derigjennom bidra positivt tif styrking av regionens naeringsliv». Havnen er
Norges nest starste containerhavn, og samlede godsmengder over havnen gkte med 24 % i
2017. Havnekapasiteten i Larvik har den siste tiden skt med 80 mal nye havneareal og 230
meter nye kaier. Videre er en godsterminal for jernbane i Larvik er under etablering. (Kilde:
larvik.havn.no, Larvik Havn KF, 2018 arsrapport).

Nasjonal havnestrategi (2015) har som mal a styrke sjetransporten ved blant annet a legge il
rette for sterkere og mer robuste havner som kan styrke konkurranseevnen gjennom okt
transportkvalitet og/eller lavere pris enn andre transportalternativer. Tensherg havn er en liten
havn, og en nedskalering av denne vil neppe ha store samfunnsmessige konsekvenser. Larvik
havn har allerede overtatt store deler av havnevirksomheten, og anses som et regicnalt
knutepunkt.

Konsekvenser for det lokale naeringslivet

Havneutredningen fra 2011 konkluderer med at en avvikling av havna betyr lite for naeringslivet
mer generelt. Godsmengdene over Tgnsberg havn er beskjedent og godsmengdene har liten
betydning i et overordnet perspektiv. Logistikkmessig er det en god Igsning at varestremmene
gar over andre sterre havner, noe som er 1 trdd med nasjonale mal for sjatransperten.

Stange Eiendom AS fester tomteomrade, ca 7500 m2, nar havna av havnevesenet. Pastaende
kontorbygg er utleid til Norbetong og Metode Renhold. Resterende tomtegrunn lgies ut tif
Norbetong og Svelviksand AS (datterselskap av Stange Eiendom AS) som har sandutsalg pa
tomten. Tensberg kommune er i dialog med fester om utkjep av tomten, da denne kan veere
aktuell for et nytt bybad.

BMC leier pri dag kontorlokaler av havnevesenet og har i de siste ar i hatt gjennomsnittlig anlap
pa 20 pr ar. Ved nedskalering av Tensberg havn og transformasjon av Stensarmen vit selskapet
matte finne en annen logkalisering. | et markedsmate i 2010, i forbindelse med
havneutredningen, uttalte selskapet at Larvik havn vilie veare det mest aktuelle alternativet, men
at dette ikke er gnskelig.

Konsekvenser for transport og milje

Larvik havn ligger ser for Tensberg havn. Reisetid med bil (E-18) er ca 30 minutter. Det meste
av trafikken fra Tensberg havn skal videre pa bil. Biltrafikken gar gjennom Tansberg sentrum.
En flytting av havnevirksomhet fra Tensberg til Larvik kan ikke anses & fa vesentlige transport-
eller neeringsmessige konsekvenser. Larvik havn har god infrastruktur til E-18 (avstand ca 2 km)
og en overfering/fiytting av deler av havnevirksormhet fra Tensberg til Larvik vil neppe ha noen
negative miljgvirkninger. Avstand mellom Tgnsberg havn og naermeste avkjering til E-18 mot
nord og ser er rundt 9 km.

3.5 Gjeldende plangrunnlag

Kommunedelpian for sentrum — Byplan 2014-2026 (vedlegg 3) legger feringer for arealbruken
knyttet til havnevesenets eiendommer langs kanalen og pa Stensarmen. Tensberg kommune
gnsker a legge til rette for utvikling av Tensberg sentrum etter byplanen, samt ivareta de
kommunale arealer som skal tilrettelegges for allmennheten. En boligutvikling pa Stensarmen er
ikke forenlig med dagens havnevirksomhet. For a fa giennomfert planen, ma havnevirksomhet
som generer stev og stey avvikles.

Stensarmen har et totalt areal pa ca 200 dekar. Omradet inneholder per i dag storvarehande!,
som bilforretninger, mebler, byggevarer og elektronikk, kontorer og lagervirksomhet i tillegg til
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havnevirksomhet. Rundt 40 dekar av omradet er havneomrade, resterende areal er festet bort
av kommune og havn med unntak av et par eiendommer som har selveiertomt. Byplanen legger
opp til transformasjon av omradet til en ny bydel med bolig, naering og offentlig og privat
tienesteyting.

Kommunen gnsker blant annet a etablere et innenders bybad med tilherende bystrand i
omradet, samt vurdere mulighet for a etablere en mindre smabathavn. Omradet skal i henhold
til planbeskrivelsen knyttes opp til en grenn bydelspark, hvor det innenfor parkomradet skal
tilrettelegges for havnevirksomhet i et begrenset omfang. Kran og kaifront skal beholdes for a
ivareta sentrale brukeres behov. Pa bakgrunn av innspill fra Kystverket er det i Byplanens
utfyllende bestemmelser lagt feringer for bruken av krana og at omradet skal sikres med mobil
inngjerding ved bruk. Som tidligere nevnt, er et av tomtealternativene for nytt bybad
havnevesenets tomt mot kanalen, vest for omradet som i byplanen er avsatt til parkomrade.
Deler av det aktuelle omradet (som inntegnet pa kartet under) er bortfestet, og planene
forutsetter at man kan kommer til enighet med fester om innlesning av festekontrakten.

Tensberg kommunes byromsstrategi, vedtatt i bystyret 19.04.2017, legger faringer for fremtidig
utvikling av 15 byrom i Tensberg sentrum (vedlegg 4). Strategien definerer visjoner,
malsetninger og tiltak for a «styrke mangfoldet i Tensberg sentrum og dyrke frem en egen
identitet i de ulike byrommene. Heve kvaliteten og aktivisere omradene.» Strategien inneholder
blant annet tiltak for byrom som ligger ved Tonsberg Brygges promenade. Grunnen eies av
kommunekassen:

e Honnerbrygga ligger i neerheten av gjestehavna og Brygga, og har i den senere tid blitt
benyttet til parkering. Mal for plassen er a skape en ny havnepark for a fremdyrke
naerheten til byfjorden, samt bli et bindeledd mellom kanalpromenaden og grenn akse
gjennom byen.

« Tollbodplassen er anlgpssted for rute- og turistbater. Mal for plassen er a formidle det
som skjer | Tensberg.

« Sjebodtorget ligger midt mellom restauranter pa Brygga og enskes oppgradert til en
plass for lek og opphold.
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Lindahiplan har den senere tid vaert benyttet til bygging av vikingskip. Mal for plassen er
historieformidling og aktivitet, samt kanalpromenade langs med vannet.
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4.0 Naarmere om regelverkets anvendelse pa denne sgknaden

Tensberg havn er hovedsakelig en havn for det lokale nzeringslivet, og er ikke a4 anse som et
«trafikknutepunkt med vesentlig betydning utenfor kornmunen». | vedtatte kommunedelplan for
sentrum er havnevirksomheten nedskalert, og havnevirksomhet som ikke er forenlig med
boligutvikiing enskes bort. Dagens godshavn er lokalisert naer bysentrum. En utvidet
havnevirksomhet i omradet vil gi gkt trafikkbelastning gjennom Tensberg sentrum som ikke er
gnskelig. Det anses at deler av havnevirksomhet som kan overfares til en naerliggende, starre
havn, ikke vil fa naerings-, transport- eller miljigmessige konsekvenser.

Vilkarene for a kunne gi et fritak etter Havne- og farvannslovens § 50 anfares for a vaere oppfylt.
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Sparsmalet ved denne sgknaden er om det skal stilles vilkar, og i safall hvilke for a pase at
«hele eller deler av havnekapitalen brukes til havnevirksomhet eller andre formal som fremmer
sjoverts ferdsel».

Loven apner imidlertid opp for at de frigjorte midler i sin helhet kan brukes til «allmennyttige
formal», formal som kommer kommunens innbyggere eller befolkningen generelt til gode i
samsvar med kommunens prioriteringer.

5.0 Oversikt over eiendommer som inngar i havnekapitalen

Havnekapitalen for og etter 2010

En vesentlig del av arealet pa Stensarmen og langs kanalen tilherer havnekassen. En stor
andel av eiendommene er bortfestet til naerings- og industriformal. Tensberg kommune har
hjemmelen til de fleste av eiendommene, men festeinntektene har «i alle ar» tilfalt
havnekassen. Det er gjort sek i egne arkiver og innhentet informasjon fra digitalarkivet og
Kartverket. Ut i fra saksreferater i arkivet ser det ut til at flere av eiendommene finansiert av
havnekassen, det er foretatt makebytte mellom kommune og havn, og det er gjort utfylling og
utvidelse av areal pa Stensarmen som er bekostet av havnekassen. Kommunen og
havnekassen hadde adskilte regnskaper fer 2010 og det konkluderes med at eierforholdene
etter regnskapene er riktige. Excelark med oversikt over eiendommene som tilharer
havnekassen felger av vedlegg 5. Nedenunder vises kartutsnitt over havnekassens
eiendommer. Eiendom innenfor red ramme eies av havnekassen. Eiendom skravert med gult er
bortfestet av havnevesenet til naerings- og industriformal.

~Sten

e 1o

(Kanursmrr over S{ensannen cng kana!kaaene)
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\ Slottsfjeimt
\ :

(Kartutsnitt over byfiorden)

Havnekassens arlige festeinntekter er cirka 7 millioner kroner pr ar. Festeinntektene avsettes
arlig i fond. | tillegg til festeinntektene kommer andre inntekter fra utleie av bygg og arealer, som
pr 31.12.2017 utgjorde rundt 3,5 millioner. Balanseregnskapet pr 31.12.2017 viser at
havnekassen har over 66 millioner kroner plassert i bundet og ubundet investeringsfond
(vedlegg 6).

Markedsverdien av havnekassens eiendommer, basert pa naverdien av navaerende feste- og

utleieinntekter og ut i fra dagens formal, anslas a ligge et sted mellom kr 350-400 millioner
kroner.
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6.0 N2rmere om hvordan havnekapitalen tenkes disponert og til
hvilke formal

For a kunne delta og legge til rette for utvikling av Stensarmen, er kommunen avhengig av at
kapital som er bundet opp i de bortfestede eiendommene kan frigjgres og benyttes til a realisere
enskede tiltak.

Midler fra frigjort havnekapital tenkes disponert til gjennomfering av de tiltak som fremkommer
av vedtatte byplan og byromstrategi etter kommunens prioriteringer. Eksempel pa tiltak vil veere:

e Tomt til bybad

« Sammenhengende kaipromenade pa begge sider av kanalen.

+ Utvikling Stensarmen i henhold til Byplanen; opparbeidelse av bystrand, bydelspark,
smabathavn, infrastruktur.

 Oppgradering av byrom i henhold til vedtatte byromsstrategi.

Bruken knyttes i all hovedsak til alimennyttige formal som kommer fellesskapet generelt til gode.
Tansberg kommune skal fortsatt forvalte, drifte, vedlikeholde og utvikle kaifronter og kaianlep til
en mindre godshavn for det lokale nzeringslivet, samt for charterbater/cruiseskip og byens
gjestehavn.

7.0 Oppsummering

Tensberg havn er ikke a anse som et trafikknutepunkt med vesentlig betydning utenfor
kommunen. Havnen har fa utviklingsmuligheter og ingen andre omrader som er aktuelle for
utvikling av en ny havn. Larvik havn har pr i dag en sterk posisjon som regional
knutepunkthavn, og har infrastruktur og utviklingsmuligheter for videre vekst. En nedskalering
av Tensberg havn vil etter vart syn ikke ha betydning for fremtidige intermodale
transportlzsninger. Feerre, sterre og mer effektive havner er i trad med de nasjonale mal for
sjetransporten.

Innholdet i denne sgknaden med tilhgrende vedlegg viser etter var oppfatning at det er grunniag
for a gi helt fritak fra reglene om havnekapitalen med hjemmel i Havne- og farvannsloven § 50.
Midlene vil i sin helhet bli brukt til alimennyttige formal i sentrums- og havneomradet som
kommer innbyggerne eller befolkningen generelt til gode, etter kommunens prioriteringer. Det
bes om at det gis helt fritak pa denne bakgrunn.

Dersom det er noen spersmal til seknaden eller det er behov for ytterligere informasjon, kan
Christin Barstad kontaktes pa telefon S00 43 269 eller e-post: cbar@tonsberg.kommune.no.

Med hilsen
Tensberg kommune

o/ £/ )

A - ~/
L0 L lgsend
eir Viksand
radmann | l .I.w B -
| WU -~ ]
Christ!in Bs}rstad .
Radgiver
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Vedlegg

Vediegg 1: Tensberg kammunes havnestrategi. Revidert 2012.

Vedlegg 2: Tensberg Havn — Havneutredning og ny havnestrategi

Vedlegg 3: Kommunedelplan for sentrum — Byplan 2014-2026, Planbeskrivelse

Vedlegg 4. «Byiiv for alle» - Byromsstrategi for Tensberg sentrum

Vedlegg 5: Oversikt over eiendom som tilharer havnekassen

Vedlegg 6: Arsregnskap pr 31.12.2017

Vedlegg 7: Sak med pafert vedtak: «Seknad om helt fritak fra reglene om havnekapital etter
Havne- og farvannsloven §50»
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