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Samtykke til deltakelse 1 en beslutning
1 EOS-komiteen om innlemmelse 1 EJS-avtalen
av forordning (EU) nr. 1316/2013 om opprettelse

av en ordning for et sammenkoplet Europa
(2014-2020)

Tilrdding fra Utenriksdepartementet 9. mai 2014,
godkjent i statsrdd samme dag.
(Regjeringen Solberg)

1 Bakgrunn

Forordning (EU) nr. 1316/2013 om opprettelse av
en ordning for et sammenkoplet Europa (2014-
2020) (Connecting Europe Facility — CEF) ble
vedtatt i Radet 5. desember 2013. Formaélet med
CEF-forordningen er a opprette et nytt overordnet
program for investeringer i infrastruktur innen
EU. Ordning for et sammenkoplet Europa skal
etablere vilkar, metoder og prosedyrer for a tildele
okonomisk bistand til transeuropeiske nettverk
og programmer pa omridene transport, energi og
telekommunikasjon, med den hensikt a stotte pro-
sjekter av felles interesse for medlemsstatene og
skape finansielle synergier mellom sektorer. Pro-
grammene som blir opprettet pd bakgrunn av
finansielle bidrag gjennom CEF skal lepe i perio-
den 2014-2020.

CEF-forordningen inneholder de overordnede
retningslinjer for deltakelse og finansiering i ord-
ningen, mens de konkrete tiltak og utvelgelse av
programmer pa de enkelte omradene er fastsatt i
separate forordninger for hver enkelt sektor.

EOS-komiteens beslutning legger opp til at
EOS/EFTA-statene kun skal delta i telekommuni-
kasjonsdelen av ordningen for et sammenkoplet
Europa. Norges finansielle deltakelse vil siledes
begrenses til dette omradet.

De forste utlysningene av penger til program-
mer og tiltak gjennom CEF forventes 4 skje alle-
rede sommeren 2014. Ettersom innlemmelse av
CEF-forordningen innebarer ekonomiske forplik-
telser over flere ar, er Stortingets samtykke til del-
takelse i EJS-komiteens beslutning nedvendig i
medhold av Grunnlovens § 26 andre ledd. Med
sikte pa at Norge skal kunne ta del i programmet
sa tidlig som mulig, og for a sikre norsk deltagelse
i programaktivitetene i 2014, er det lagt opp til at
Stortingets samtykke blir innhentet for det fattes
beslutning i EQS-komiteen. Avgjorelsen i EQS-
komiteen er ventet andre kvartal 2014.

Europaparlaments- og radsforordningene
1316/2013 (CEF) i dansk oversettelse og utkast til
avgjorelse 1 EJSkomiteen i norsk tekst folger
som trykte vedlegg til proposisjonen. Norsk over-
settelse av forordningen vil bli ferdigstilt for
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beslutningen fattes i EJSkomiteen, som avtalt
med Stortinget.

2 Generelt om CEF-forordningen -
E@S-statenes deltakelse er
begrenset til
telekommunikasjonsdelen

CEF-forordningen beskriver de finansielle ordnin-
ger som settes opp for 4 skape forenkling og
synergi i finansiering av grensekryssende tiltak
pa de tre sektoromradene transport, energi og
telekommunikasjon. Forordningen fastsetter
videre finansieringsformer og finansielle bestem-
melser. Forordningen kan anses forst og fremst
som et formelt program som gir finansieringsram-
mer for de enkelte sektorer, hvor de deltakende
parter bindes opp til programtilskudd innen sekto-
rene.

Egne forordninger for gjennomfering av CEF
om henholdsvis energi, transport og telekommu-
nikasjon, etablerer de naermere retningslinjer og
bestemmelser for anvendelsen av midlene pa
disse omradene. Gjennomferingsforordningene
er i hovedsak & anse som en videreforing av ret-
ningslinjene for de sdkalte trans-europeiske nett-
verksprogrammene (Trans-European Networks —
TEN), som har til formaél & stette utviklingen av et
fellesmarked ved hjelp av utvikling av grensekrys-
sende infrastruktur. Eventuell norsk innlemmelse
av de to forordningene for gjennomfering av CEF
om energi og transport vil bli besluttet pa selv-
stendig grunnlag.

EQSkomiteens beslutning legger opp til at
EQS/EFTA-statene skal kun delta i telekommuni-
kasjonsdelen av CEF-forordningen. Forordning
(EU) nr. 283/2014 om retningslinjer for trans-
europeiske telekommunikasjonsnettverk (2014—
2020) (CEF Digital) ble vedtatt i EU av Radet 11.
mars 2014. CEF Digital fastsetter programmer og
tiltak som vil kunne opprettes pa bakgrunn av
CEF-forordningen. CEF Digital planlegges inn-
lemmet i EJS-avtalen pé et senere tidspunkt, men
vurderes i seg selv ikke til & veere av en slik art at
Stortingets samtykke til godkjennelse er nedven-
dig i medhold av Grl. § 26, annet ledd.

CEF Digital videreferer blant annet store pilot-
prosjekter utviklet under EUs rammeprogram for
innovasjon og vekst i Europa (Competitiveness
and Innovation Programme — CIP), der Norge har
deltatt ogsad som leder av enkelte prosjekter. CIP
lop parallelt med det 7. rammeprogram for
forskning (FP7) i perioden 2007-2013. Program-
met er omtalt neermere i St.prp. nr. 50 (2006—

2007). Disse pilotprosjektene gar na inn i en fase

der de utviklede lgsningene skal etableres og drif-

tes som infrastruktur for en rekke digitale kjer-

netjenester pd grensekryssende omrader, mer

spesifikt:

— Elektronisk ID / elektronisk autentisering

— Elektronisk leveranse av dokumenter og fak-
tura

— Systemer for utveksling av informasjon om
IKT-sikkerhet

— Automatisk oversettelse

Som overbygning for disse kjernetjenestene kom-
mer fellestjenester som kan nyttes bade av offent-
lig og privat sektor. I neeringslivet gjelder dette
bla. systemer for e-anskaffelser og e-kataloger,
sammenkobling av europeiske foretaksregistre,
systemer for 4 handtere tvister i forbindelse med
grensekryssende netthandel, samt tjenesteyters
rett til & bruke et elektronisk kontaktpunkt til &
fullfere prosedyrer som er ngdvendige for a starte
og uteve tjenestevirksomhet i et annet land.
Innenfor det offentlige dreier det seg bl.a. om
nettjenester, som for eksempel eJustice som er en
portal som samler informasjon om og lenker til
alle europeiske justisrelaterte systemer, og «Sik-
rere Internett» -kontaktpunkter, inkludert tjenes-
ter for rapportering av barnepornografi. Sikrere
Internett er et program som skal bidra til at barn
kan bruke Internett pa en trygg mate. Program-
met er naermere omtalt i St.prp. nr. 44 (2008—
2009). Her planlegges ogséa finansiell stotte til
Europeana-portalen, som samler digitalisert inn-
hold basert pa Europas kulturarv. I tillegg kom-
mer plattform for tilgang til datasett tilgjengelig-
gjort av offentlige myndigheter for videre bruk,
systemer for sikker utveksling av trygdeinforma-
sjon og helsedata, som e-resept og pasientopplys-
ninger, og for kommunikasjon mellom helseperso-
nell og pasienter/innbyggere.

Utvikling av nye infrastrukturer vil i hovedsak
utferes innenfor rammene av EU-programmene
Horisont 2020 og ISA (Interoperability Solutions
for public Administrations). Horisont 2020 er naer-
mere omtalt i St.prp. nr. 51 S (2013-2014). ISA er
naermere omtalt i Prop. 110 S (2009-2010).

3 Naermere om innholdet i CEF-
forordningen

I fortalen til CEF, punkt 71, legges det opp til at
hver sektor skal anses som separate programmer
med tanke pad EJS-avtalen og deltakelse fra EGS/
EFTA-statene. Under samme punkt gis EGS/
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EFTA-statene mulighet til deltakelse innen de
enkelte sektorer, samtidig som deltakelse innen
telekommunikasjonssektoren anbefales.

CEF-forordningens artikkel 1 oppretter ord-
ningen for et sammenkoblet Europa. Denne ord-
ningen skal fastsette betingelser, metoder og pro-
sedyrer for EUs gkonomiske stotte til transeuro-
peiske nett, for & kunne stotte prosjekter av felles
interesser innen sektoren transport, telekommu-
nikasjon og energiinfrastruktur. Forordningen
fasesetter ogsd oppdelingen av de ressurser som
skal stilles til radighet under den flerarige finansi-
elle ramme for drene 2014-2020.

Artikkel 2 i forordningen definerer hva som
menes med prosjekter av felles interesse, grense-
overskridende strekning, programstetteaksjoner,
stettemottaker, gjennomferende organ m.v.

Artikkel 3 fastsetter forordningen generelle
mal som bla. er & gjore det mulig 4 gjennomfere
prosjekter innenfor rammen av politikken for tran-
seuropeiske nett innen omradene energi, trans-
port og telekommunikasjon.

Artikkel 4 redegjor for sektorspesifikke mal i
henholdsvis transportsektoren, energisektoren
og telekommunikasjonssektoren. Av artikkel 4 nr.
4 fremgar det at de sektorspesifikke mal for tele-
kommunikasjonssektoren vil veere de mal som er
fastlagt i en forordning om retningslinjer for trans-
europeiske nett innenfor telekommunikasjonssek-
toren. Forordning (EU) nr. 283/2014 om retnings-
linjer for trans-europeiske telekommunikasjons-
nettverk (2014-2020) (CEF Digital) ble vedtatt i
EU av Radet 11. mars 2014. CEF Digital-forordnin-
gen etablerer altsd retningslinjer for telekommu-
nikasjonsdelen av programmet.

CEF-forordningene artikkel 5 fastsetter finan-
sieringsrammen for gjennomferingen av CEF.

Videre inneholder forordningenes kapittel III
regler for finansielle stotte, stotteberettigelse og
betingelser for finansiell stotte m.v. Kapittel IV
inneholder regler om offentlige innkjepsavtaler,
kapittel V inneholder regler om finansielle instru-
menter. Kapittel VI inneholder regler om pro-
grammering, gjennomfering og kontroll. Bestem-
melsene om aktuelle finansielle instrumenter og
tilskuddskrav, regler om programmering, gjen-
nomfering og kontroll samt etterlevelsesregler,
retter seg mot Kommisjonen og ikke de enkelte
deltakende stater.

Vedleggene til forordningen omhandler pro-
sjekter i transportsektoren mv. og er ikke rele-
vante for Norge.

4 Konstitusjonelle forhold

Ettersom norsk deltakelse i CEF-forordningen
innebeerer utgifter av en viss storrelse som skal
finansieres over flere ar, méa Stortinget gi sitt sam-
tykke til deltakelse i EdS-komiteens beslutning, jf.
Grunnlovens § 26 andre ledd.

For & hindre at Norge forsinker ikrafttredelse
av beslutningen, og for & gjere det mulig for EQJS/
EFTA-statene formelt § delta i programmet s4 tid-
lig som mulig etter oppstart, fremmes forslag om
at Stortinget gir sitt samtykke for EQJS-komiteen
treffer sin beslutning. Det vil dermed ikke veere
nedvendig for Norge i ta forbehold for konstitu-
sjonelle prosedyrer ved beslutning i EQS-komi-
teen.

Det er ikke ventet at det vil komme endringer i
utkastet til beslutning i EJS-komiteen. Dersom
den endelige beslutningen skulle avvike vesentlig
fra det utkastet som er lagt fram i denne proposi-
sjonen, vil saken bli framlagt for Stortinget pa

nytt.

5 Beslutning i E@S-komiteen

E@S-komiteens beslutning om forordningen CEF
vil innebeere en endring i EJS-avtalens protokoll
31, artikkel 2 nr. 5. Utkastet til EOS-komiteens
beslutning om deltakelse i EUs program om opp-
rettelse av en ordning for et sammenkoplet
Europa (CEF) inneholder en innledning og tre
artikler. I innledningen blir det vist til artikkel 86
og 98 i E@S-avtalen, som gjor det mulig for EJS-
komiteen 4 endre vedleggene til avtalen gjennom
vedtak i EOS-komiteen.

I artikkel 1 i utkastet er det fastslatt at forord-
ning nr. 1316/2013 om opprettelse av en ordning
for et sammenkoplet Europa, som endrer forord-
ning nr. 913/2010 og opphever forordning nr.
680/2007 og nr. 67/2010, blir innlemmet i proto-
koll 31.

I annet ledd fastslas at EOS/EFTA-statene kun
skal delta i telekommunikasjonsdelen av CEF
(CEF Digital).

I tredje ledd fastsettes at Liechtenstein er fri-
tatt fra deltakelse i programmet og fra finansielle
bidrag.

I artikkel 2 fastslas det at forordningen trer i
kraft dagen etter at EOS-komiteen har mottatt alle
meddelelser etter EQS-avtalens artikkel 103 nr. 1.

I annet ledd fastslds at beslutningen skal
gjelde fra 1. januar 2014.
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I artikkel 3 fastslas det at forordningen skal
kunngjoeres i EJS-avdelingen av og EQS-tillegget
til «Den europeiske unions tidende».

6 Administrative og skonomiske
konsekvenser

CEF-forordningen inneberer finansielle forplik-
telser for Norge, og finansieringen skjer gjennom
innbetaling av en forhandsdefinert kontingent.
Det totale budsjettet for CEF er pé 33,2 mrd. euro
(26,3 mrd. euro til transport, 59 mrd. euro til
energi og 1,1 mrd. euro til telekommunikasjon)
over sju ars perioden 2014-2020. Norge vil kun
delta finansielt pA omradet telekommunikasjon,
og det norske bidraget vil gé til programmer og til-
tak etablert innen rammene av CEF Digital. Det
norske bidraget til telekommunikasjonssektoren
estimeres av EFTA til ca. 269 mill. kroner for
2014-2020 (basert pa en eurokurs pa 8 kroner).
Den éarlige programkontingenten vil av program-
tekniske arsaker starte pa i underkant av 20 mill.
kroner i 2014 og gradvis gke til i underkant av 60
mill. kroner i 2020.

Det norske bidraget vil bli dekke av bevilgnin-
ger over budsjettet til Kommunal- og modernise-
ringsdepartementet, kap. 542, post 70. Bidraget vil
bli fulgt opp i den ordinzere budsjettbehandlingen,
herunder RNB for 2014.

Deltakelse gir mulighet for norske offentlige
etater og deres samarbeidspartnere til 4 soke mid-
ler til etablering av den norske delen av de aktu-
elle digitale infrastrukturer og slik sett bade sikre
tilgang til denne infrastrukturen, samt sikre at
norske myndigheter og neeringsliv kan uteve inn-
flytelse pa de felles losningene som etableres.
Kostnader forbundet med oppfelging av prosjek-
ter i de ulike sektorene vil dekkes innenfor bud-
sjettet til de berorte departementer. Dette gjelder
bl.a. kostnader med implementering av nasjonale
tiltak og aktiviteter Norge sektorvis ser seg tjent
med for & forsterke/sikre virkningen av tiltak

finansiert gjennom CEF, og rapportering om
fremskritt innen de enkelte prosjekter det er mot-
tatt stotte til. Deltakelsen i CEF gjor det mulig for
EQS/EFTA-statene a plassere nasjonale eksper-
ter knyttet til flere programmer i EU-kommisjo-
nen. Norge har i dag 3 nasjonale eksperter knyttet
til CIP ICT programmet, og én knyttet til Sikrere
Internett. De nasjonale ekspertene gir Norge god
tilgang til tidlig informasjon om arbeid innad i EU,
herunder tidlig kunnskap om arbeidsplaner og
synspunkter pa aktuell politikkutvikling.

Det planlegges at Norge knytter tre nasjonale
eksperter til CEF Digital i programperioden. I til-
legg vurderes om stillingen som nasjonal ekspert
knyttet til programmet Sikrere Internett skal vide-
refores. Ekspertene finansieres innenfor eksis-
terende budsjettrammer som del av det adminis-
trative bidraget til deltakelse i CEF Digital.

7 Vurdering og tilrading

CEF-forordningen tilrettelegger for utvikling av
programmer som kan bidra til forenkling og effek-
tivisering bade for neeringslivet og folk flest. Flere
resultater har allerede kommet fra dette arbeidet,
bla. brukes i dag systemer for elektronisk beta-
ling, utveksling av trygdeinformasjon, og autenti-
sering som er utviklet under programmer der
Norge har deltatt.

I stedet for & godta lesninger og standarder
laget av medlemsstater i EU, vil Norge aktivt veere
med pa & utforme disse, og pa den méten sikre at
norske interesser ivaretas. Norge har veert sentral
i oppbyggingen av flere av infrastrukturene som
skal stottes under CEF, og det er viktig med
videre deltakelse.

Kommunal- og moderniseringsdepartementet
tilrar at Norge deltar i en beslutning i EOS-komi-
teen om innlemmelse i E@S-avtalen av forordning
(EU) nr. 1316/2013 om opprettelse av en ordning
for et sammenkoplet Europa (2014-2020). Uten-
riksdepartementet slutter seg til dette.
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Utenriksdepartementet
tilrar:

At Deres Majestet godkjenner og skriver under
et fremlagt forslag til proposisjon til Stortinget om
samtykke til deltakelse i en beslutning i EJS-
komiteen om innlemmelse i E@S-avtalen av for-
ordning (EU) nr. 1316/2013 om opprettelse av en
ordning for et sammenkoplet Europa (2014-
2020).

Vi HARALD, Norges Konge,
stadfester:
Stortinget blir bedt om & gjore vedtak om samtykke til deltakelse i en beslutning i EOS-komiteen om

innlemmelse i E@S-avtalen av forordning (EU) nr. 1316/2013 om opprettelse av en ordning for et sam-
menkoplet Europa (2014-2020) i samsvar med et vedlagt forslag.

Forslag

til vedtak om samtykke til deltakelse i en beslutning
i EQS-komiteen om innlemmelse i EQS-avtalen av forordning
(EU) nr. 1316/2013 om opprettelse av en ordning for et
sammenkoplet Europa (2014-2020)

I

Stortinget samtykker i deltakelse i en beslutning i EOS-komiteen om innlemmelse i EJS-avtalen av for-
ordning (EU) nr. 1316/2013 om opprettelse av en ordning for et ssmmenkoplet Europa (2014-2020).
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Vedlegg 1

EDS-komiteens beslutningnr.[...]/[...]av[...]om endring av
E@S-avtalens protokoll 31 om samarbeid pa saerlige
omrader utenfor de fire friheter

EQS-KOMITEEN HAR -
under henvisning til avtalen om Det euro-

peiske skonomiske samarbeidsomrade, heretter

kalt EQS-avtalen, sarlig artikkel 86 og 98,
og pa felgende bakgrunn:

1. Samarbeidet mellom partene i EQS-avtalen ber
utvides til 4 omfatte europaparlaments- og rads-
forordning nr. 1316/2013 av 11. desember 2013
om opprettelse av en ordning for et sammenko-
plet Europa, om endring av forordning (EU) nr.
913/2010 og om oppheving av forordning (EF)
nr. 680/2007 og (EF) nr. 67/2010%.

2. Protokoll 31 til ES-avtalen ber derfor endres
for & gjere et slikt utvidet samarbeid mulig fra
1. januar 2014 —

TRUFFET DENNE BESLUTNING:

Artikkel 1

I E@S-avtalens protokoll 31 artikkel 2 nr. 5 tilfoyes
folgende:

« 32013 R 1316: Europaparlaments- og
radsforordning nr. 1316/2013 av 11. desem-
ber 2013 om opprettelse av en ordning for
et sammenkoplet Europa, om endring av

1 EUTL 348 av 20.12.2013, s. 129.

forordning (EU) nr. 913/2010 og om opphe-
ving av forordning (EF) nr. 680/2007 og
(EF) nr. 67/2010 (EUT L 348 av 20.12.2013,
s. 129).

EFTA-statene skal bare delta i telekom-
munikasjonsdelen av ordningen for et sam-
menkoplet Europa.

Liechtenstein skal veere unntatt fra &
delta i og bidra finansielt til programmet.»

Artikkel 2

Denne beslutning trer i kraft dagen etter at EQS-
komiteen har mottatt alle meddelelser etter EOQS-
avtalens artikkel 103 nr. 1.

Den far anvendelse fra 1. januar 2014

Artikkel 3

Denne beslutning skal kunngjeres i EQS-avde-
lingen av og EQS-illegget til Den europeiske uni-
ons tidende.

Utferdiget i Brussel, [...].
For ES-komiteen
[...]

2 [Ingen forfatningsrettslige krav angitt.][Forfatningsretts-

lige krav angitt.]
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Vedlegg 2

Europa-parlamentets og radets forordning (EU) Nr. 1316/2013
af 11. december 2013 om oprettelse af Connecting Europe-
faciliteten, om sendring af forordning (EU) nr. 913/2010 og
om ophaevelse af forordning (EF) nr. 680/2007 og (EF)
nr.67/2010 (E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR
DEN EUROPZISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Euro-
peeiske Unions funktionsmade, sarlig artikel 172,
under henvisning til forslag fra Europa-Kom-
missionen,
efter fremsendelse af udkast til lovgivnings-
maessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europae-
iske @konomiske og Sociale Udvalg?,

under henvisning til udtalelse fra Regionsud-
valget?,

efter den almindelige lovgivningsprocedure?,
og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Med henblik pd at opna intelligent, beere-
dygtig og inklusiv vaekst og fremme jobska-
belsen i overensstemmelse med Europa
2020-strategiens mal har Unionen brug for
en moderne hgjeffektiv infrastruktur, som
kan bidrage til at sammenkoble og integrere
Unionen og alle dens regioner, inden for
transport-, telekommunikations- og energi-
sektorerne. Sddanne sammenkoblinger bor
bidrage til at forbedre den frie bevagelig-
hed for personer, varer, kapital og tjeneste-
ydelser. De transeuropaiske net ber lette
sammenkoblinger pa tveers af landegraen-
serne, fremme en oget skonomisk, social og
territorial samherighed og bidrage til en
mere konkurrencedygtig social markeds-
okonomi og til at bekaeempe klimaaendrin-
ger.

(2) Formalet med etableringen af Connecting
Europe-faciliteten (CEF), som oprettes ved

1 EUT C 143 af 22.5.2012, s. 116.
2 EUT C 277 af 13.9.2012, s. 125.

3 Europa-Parlamentets holdning af 19.11.2013 (endnu ikke
offentliggjort i EUT)

denne forordning er at fremskynde investe-
ringerne i transeuropaiske net og skabe en
loftestangseffekt for bade den offentlige og
private sektors finansiering, samtidig med
at retssikkerheden eges, og princippet om
teknologineutralitet respekteres. CEF ber
skabe mulighed for, at synergierne mellem
transport-, telekommunikations- og energi-
sektorerne kan udnyttes bedst muligt, og
derved oge effektiviteten af Unionens ind-
sats og gere det muligt at optimere gennem-
forelsesomkostningerne.

(3) Ifelge Kommissionen skennes investerings-
behovet for transeuropaziske net inden for
transport-, telekommunikations- og energi-
sektorerne for perioden frem til 2020 at
udgere 97 000 mio. EUR.

(4) Ved denne forordning fastleegges en finan-
sieringsramme pa 33 242 259 000 EUR i
lobende priser for gennemforelsen af CEF
for perioden 2014 til 2020, som skal udgere
det primare referencebeleb, jf. punkt 17 i
den interinstitutionelle aftale mellem
Europa-Parlamentet, Rddet og Kommissio-
nen af 2. december 2013 om budgetdisci-
plin, om samarbejde pa budgetomradet og
om forsvarlig ekonomisk forvaltning? for
Europa-Parlamentet og Radet under den
arlige budgetprocedure.

(5) For at optimere anvendelsen af de budget-
midler, der tildeles CEF, ber Kommissionen
pd baggrund af midtvejsevalueringen af
CEF kunne foresld bevillingsoverforsler
mellem transport-, telekommunikations- og
energisektorerne. Sidanne forslag ber vere
omfattet af den arlige budgetprocedure.

(6) Belebet pa 11 305500 000 EUR i lebende
priser, der overfores fra Samherighedsfon-

4 EUT C 420 af 20.12.2013, s. 1.
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den, etableret ved Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) nr. 1301/2013° ber
kun anvendes til at indga forpligtelser for
budgetmidler til finansielle instrumenter i
medfer af denne forordning fra den 1. januar
2017.

Etableringen af effektive transport- og ener-
giinfrastrukturnet er en af de 12 negleaktio-
ner, som Kommissionen har udpeget i sin
meddelelse af 13. april 2011 med titlen
«Akten for det indre marked. Tolv leftesteen-
ger til at skabe vaekst og eget tillid: «Sam-
men om fornyet vaekst».

Kommissionen forpligtede sig til at inte-
grere klimaandringer i Unionens udgifts-
programmer og afsaette mindst 20 % af Unio-
nens budget til klimarelaterede maél. Det er
vigtigt at sikre, at afbedning af og tilpasning
til klimasendringer og risikoforebyggelse og
risikostyring fremmes i forbindelse med for-
beredelse, tilretteleeggelse og gennemfo-
relse af projekter af felles interesse. Infra-
strukturinvesteringer, der er omfattet af
denne forordning, ber hjelpe til at fremme
overgangen til et lavt emissionsniveau samt
klima- og naturkatastroferesistens i ekono-
mien og samfundet og samtidig tage hensyn
til de seerlige forhold i regioner med natur-
betingede og demografiske handicap, navn-
lig regionerne i den yderste periferi og ere-
gionerne. CEF ber isar i transport- og ener-
gisektorerne bidrage til opfyldelsen af Unio-
nens mellemlang- og langsigtede maél for
dekarbonisering.

Europa-Parlamentet understregede i sin
beslutning af 8. juni 2011 om investering i
fremtiden: en ny flerarig finansiel ramme
(FFR) for et konkurrencedygtigt, beeredyg-
tigt og inklusivt Europa® betydningen af at
sikre en hurtig gennemforelse af Unionens
digitale dagsorden og fortsatte bestrabel-
serne pa at nd malet om adgang til hejha-
stighedsinternet for alle Unionsborgere
senest i 2020, ogsa i mindre udviklede regio-
ner. Europa-Parlamentet understregede, at
investeringer i en effektiv transportinfra-
struktur spiller en central rolle for Europas
konkurrenceevne og kan bane vejen for en
langsigtet skonomisk vakst efter krisen, og

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1301/

2013 af 17. december 2013 om Samherighedsfonden og om
ophavelse af Ridets forordning (EF) nr. 1084/2006 (EUT L
347 af 20.12.2013, s. 289).

6

EUT C 380 E af 11.12.2012, s. 89.

at de transeuropaiske transportnet («TEN-
T») er afgerende med henblik pa at sikre et
velfungerende indre marked og giver en
veesentlig europaeisk mervardi. Europa-Par-
lamentet gav ogsé udtryk for, at det er over-
bevist om, at TEN-T folgelig ber udgere et
centralt prioriteret omrade i FFR, og at det
var nedvendigt at forheje TEN-T-midlerne i
FFR. Desuden understregede Europa-Parla-
mentet behovet for at maksimere effekten af
finansieringen fra Unionen og mulighe-
derne i forbindelse med Samherighedsfon-
den og de europaiske struktur- og investe-
ringsfonde og finansielle instrumenter til
finansiering af centrale nationale og graense-
overskridende europaiske prioriterede
energiinfrastrukturprojekter, og det frem-
havede behovet for en betydelig budgetbe-
villing fra Unionens budget til finansielle
instrumenter pa dette omrade.

(10)Med henblik péa finansieringen af infrastruk-

turer i graenseregionerne som led i udviklin-
gen af det samlede net ber der skabes
synergier mellem finansieringsinstrumen-
terne i CEF og andre EU-fonde.

(11)Den 28. marts 2011 vedtog Kommissionen

hvidbogen med titlen «En kereplan for et
feelles europeeisk transportomrade — mod et
konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt
transportsystem» («hvidbogen»). I hvidbo-
gen tilsigtes det senest i 2050 at nedbringe
drivhusgasemissionerne fra transportsekto-
ren med mindst 60 % sammenlignet med
1990. I hvidbogen tilsigtes det for infra-
strukturens vedkommende senest i 2030 at
etablere et fuldt funktionsdygtigt og multi-
modalt TEN-T «hovednet» i hele Unionen.
Interoperabiliteten kan forsteerkes gennem
innovative lgsninger, der forbedrer kompati-
biliteten mellem de berorte systemer. I
hvidbogen tilsigtes det ogsd at optimere
multimodale logistikkaeders ydeevne, bl.a.
ved i hgjere grad at bruge mere energieffek-
tive transportformer. Den indeholder derfor
folgende mal af relevans for TEN-T-politik-
ken: 30 % af vejgodstransporten pa straknin-
ger pa over 300 km ber overgd til andre
transportformer inden 2030 og mere end 50
% inden 2050; leengden af det eksisterende
hgjhastighedsjernbanenet ber tredobles
inden 2030, og inden 2050 ber sterstedelen
af al mellemdistancepassagerrejser forega
med tog; inden 2050 ber alle lufthavne i
hovednettet veere forbundet med jernbane-
nettet, og alle sehavne ber vaere forbundet
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med banegodsnettet og om muligt med de
indre vandveje.

(12) Europa-Parlamentet understregede i sin
beslutning af 6. juli 2010 om en baeredygtig
fremtid for transporten7, at en effektiv trans-
portpolitik kraever passende ekonomiske
rammer, der er afstemt med de kommende
udfordringer, og at de nuvaerende midler til
transport og mobilitet ber eges med henblik
herpa. Det fandt endvidere, at der var behov
for at etablere en facilitet til samordning og
optimering af anvendelsen af forskellige kil-
der til transportfinansiering og af alle de
finansielle midler og mekanismer, der er til
radighed pa EU-plan.

(13)Rédet bekraeftede i sine konklusioner af 11.
juni 2009 om en gennemgang af TEN-T-poli-
tikken behovet for fortsat at investere i
transportinfrastruktur for at sikre en virke-
lig udvikling af TEN-T inden for alle trans-
portformer som grundlag for det indre mar-
ked og konkurrenceevne, den skonomiske,
sociale og territoriale samheorighed i Unio-
nen og dens forbindelse til nabolandene,
med fokus pa den europaiske merverdi,
som dette ville bibringe. Radet understre-
gede ogsa, at det er nedvendigt, at Unionen
stiller de finansielle ressourcer, der er ned-
vendige for at stimulere investeringer i
TEN-T-projekter, til rddighed, og navnlig, at
det er nodvendigt at fa en passende finansiel
stotte fra TEN-T-budgettet til de priorite-
rede projekter, der omfatter relevante gren-
seoverskridende afsnit, og hvis gennemfo-
relse vil ga ud over 2013, til at harmonere
med de institutionelle begraensninger, som
FFR-programmeringen giver. Efter Réadets
opfattelse ber offentlig-private partnerska-
ber videreudvikles og stettes i denne forbin-
delse efter behov.

(14)Pa grundlag af malene i hvidbogen ber
TEN-T-retningslinjerne som fastlagt i
Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) nr. 1315/2013% udpege infrastruktur i
TEN-T, specificere krav, der skal opfyldes,
og fastsaette foranstaltninger til deres gen-
nemforelse. Ifelge disse retningslinjer for-
ventes det navnlig, at hovednettet er feerdi-
getableret inden udgangen af 2030, savel

7 EUTC351E af 2.12.2011, s. 13.

8 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1315/
2013 af 11. december 2013 om Unionens retningslinjer for
udvikling af det transeuropaeiske transportnet (EUT L ...)
og om opheevelse af afgerelse nr. 661/2010/EU (Se side 1 i
denne EUT).

gennem etablering af ny infrastruktur som
via gennemgribende opgradering og rehabi-
litering af eksisterende infrastruktur.

(15)Ud fra en analyse af medlemsstaternes

transportinfrastrukturplaner forventer Kom-
missionen, at investeringsbehovet i trans-
portsektoren belober sig til 500 000 mio.
EUR for hele det transeuropaiske transport-
net i perioden 2014-2020, hvoraf skensmaes-
sigt 250 000 mio. EUR vil blive investeret i
TEN-T's hovednet.

(16) Den geografiske tilpasning af godstogskor-

ridorerne, som omhandlet i Europa-Parla-
mentets og Radets forordning (EU) nr. 913/
20109, og af hovednettets korridorer i del I
af bilag I til neerveerende forordning ber i
relevante tilfeelde sikres under hensyn til
maélsaetningerne for de respektive instru-
menter med henblik pad at reducere den
administrative byrde og stremline udviklin-
gen og anvendelsen af jernbaneinfrastruktu-
ren. Godstogskorridorerne ber alene veere
omfattet af bestemmelserne i forordning
(EU) nr. 913/2010, herunder med hensyn til
endringer i tilpasningen heraf.

(17)1 forbindelse med den gennemgang af TEN-

T-politikken, der blev iveerksat i februar
2009, blev en searlig ekspertgruppe nedsat
for at stette Kommissionen og undersege
finansieringsstrategien og finansieringsper-
spektiverne for TEN-T. Ekspertgruppe nr. 5
trak pa eksterne eksperters erfaringer fra
forskellige omréader: infrastrukturforval-
tere, infrastrukturplanleeggere, nationale,
regionale og lokale reprasentanter, miljo-
eksperter, forskere og reprasentanter for
den private sektor. Ekspertgruppe nr. 5's
endelige rapport!?, der blev vedtaget i juli
2010, indeholder 40 henstillinger, hvoraf
nogle er blevet taget i betragtning i denne
forordning. Denne rapport anbefaler bl.a., at
Kommissionen stiller en standardramme til
radighed med henblik pa blanding af EU-til-
skud og TEN-T offentlig-private partnerska-
ber («OPP'er»), der omfatter sivel samhe-
righedsfondene som TEN-T-budgettet.

(18) Erfaringerne med FFR (2007-2013) viser, at

9

10

visse medlemsstater, der er berettiget til

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 913/
2010 af 22. september 2010 om et europaisk banenet med
henblik pd konkurrencebaseret godstransport (EUT L 276
af 20.10.2010, s. 22).
http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/ten-t-policy/
review/doc/expert-groups/expert_group_5_final_re-
port.pdf
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stotte fra Samherighedsfonden, har betyde-
lige vanskeligheder ved rettidigt at fuldfere
komplekse transportinfrastrukturprojekter
pa tveers af landegraenserne med hej mer-
veerdi for Europa samt ved at serge for en
effektiv udnyttelse af EU-midlerne. For at fa
fuldfert flere transportprojekter, iseer pro-
jekter pa tveers af landegranser, med en hgj
mervaerdi for Europa, ber en del af Samho-
righedsfonden (11 305 500 000 EUR) derfor
overfores til at finansiere transportprojek-
ter i hovednettet eller transportprojekter
vedrerende horisontale prioriteter i de med-
lemsstater, der er berettiget til stotte fra
Samherighedsfonden via CEF. I den indle-
dende fase ber udvalgelsen af stotteberetti-
gede projekter overholde de nationale tilde-
linger fra Samherighedsfonden. Kommissio-
nen ber stotte medlemsstater, der er beretti-
get til stotte fra Samherighedsfonden, i
deres indsats for at udvikle en passende
raekke projekter, navnlig ved at styrke de
pageldende offentlige myndigheders insti-
tutionelle kapacitet og iveerksaette supple-
rende forslagsindkaldelser, samtidig med at
den sikrer en gennemsigtig proces for
udvaelgelsen af projekter.

(19)Belobet pa 11 305 500 000 EUR, der overfo-

res fra Samherighedsfonden for udeluk-
kende at blive brugt i de medlemsstater,
som er berettiget til stotte fra Samherig-
hedsfonden, ber ikke anvendes til at finan-
siere aktioner med synergier mellem trans-
port-, telekommunikations- og energisekto-
rer, der bidrager til projekter af faelles inte-
resse hidrerende fra forslagsindkaldelser,
som dakker flere sektorer.

(20) Den institutionelle og administrative kapaci-

tet er en afgerende forudsaetning for en til-
fredsstillende opfyldelse af malsatningerne
for CEF. Kommissionen ber i videst muligt
omfang tilbyde passende stotte til at mulig-
gore udformning og implementering af pro-
jekter i de bereorte medlemsstater.

(21)1 sin meddelelse af 17. november 2010 med

titlen: «Prioriteringer pd energiinfrastruk-
turomradet for 2020 og derefter — en plan
for et integreret europaeisk energinet» fast-
lagde Kommissionen de prioriterede kor-
ridorer, som er nedvendige for at opfylde
Unionens ambitiose energi- og klimapoliti-
ske mal inden 2020, med henblik pa at fuld-
fore det indre energimarked, sikre forsy-
ningssikkerheden, &bne mulighed for at
integrere vedvarende energikilder og forbe-

rede nettene til yderligere dekarbonisering
af energisystemet efter 2020.

(22)Der er behov for betydelige investeringer

for at modernisere og udvide Europas ener-
giinfrastruktur, sammenkoble net pa tveers
af landegrenserne og bringe den energi-
maessige isolation af medlemsstater til
opher for at opfylde Unionens energi- og Kkli-
mapolitiske mal tillige med mélene om kon-
kurrenceevne, baredygtighed og forsy-
ningssikkerhed pd en omkostningseffektiv
méade. Ifelge Kommissionen andrager det
ansldede investeringsbehov til energiinfra-
struktur frem til 20 201 000 000 mio. EUR,
heraf investeringer pé ca. 200 000 mio. EUR
i infrastrukturer af europaisk betydning til
el- og gastransmission samt oplagring.
Ifolge arbejdsdokumentet fra Kommissio-
nens tjenestegrene med titlen «Investe-
ringsbehov og -huller inden for infrastruk-
tur», der er forelagt for Radet, er der blandt
projekter af europzisk betydning investe-
ringer med en veerdi af ca. 100 000 mio.
EUR, der risikerer ikke at blive foretaget pa
grund af hindringer i forbindelse med udste-
delse af tilladelser, regulering og finansie-
ring.

(23)Det akutte behov for at opbygge fremtidens

energiinfrastruktur og den betydelige stig-
ning i investeringsniveauet sammenlignet
med tidligere tendenser kraever en brat
@ndring af den made, hvorpd energiinfra-
struktur stettes pd EU-niveau. Radet tilslut-
tede sig i sine konklusioner af 28. februar
2011, at energikorridorerne skulle priorite-
res i Europa.

(24)For sa vidt angar energisektoren opfordrede

Det Europziske Rad af 4. februar 2011
Kommissionen til at stremline og forbedre
godkendelsesprocedurer og skabe en lov-
ramme, som tiltreekker investeringer. Det
understregede, at storstedelen af finansie-
ringsomkostningerne vil skulle dekkes af
markedet gennem opkravning af afreg-
ningspriser. Det Europziske Rad erkendte,
at offentlig finansiering er nedvendig til pro-
jekter, der kraeves af hensyn til energiforsy-
ningssikkerheden eller solidariteten, men
som ikke kan tiltreekke markedsbaseret
finansiering. Det understregede ligeledes
behovet for at modernisere og udbygge
EU's energiinfrastruktur og at sammen-
koble net pa tveers af graenserne med hen-
blik pa energisolidaritet mellem medlems-
staterne, pa at give mulighed for alternative
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forsynings- eller transitruter og energikilder
og pa at udvikle vedvarende energikilder i
konkurrence med traditionelle energikilder.
Det slog fast, at det indre energimarked ber
veere gennemfort inden udgangen af 2014,
saledes at gas og elektricitet kan stremme
frit, og at ingen medlemsstat ber veere isole-
ret i forhold til de europaxiske gas- og elnet
efter 2015 eller opleve, at dens energiforsy-
ningssikkerhed bringes i fare, pad grund af
mangel pa egnede forbindelser. I de forste
to arlige arbejdsprogrammer, der vedtages i
medfer af denne forordning, ber der leegges
seerlig veegt pa projekter og tilknyttede akti-
oner, der sigter mod at bringe energiisola-
tion til opher og eliminere energiflaskehalse
med henblik pd gennemforelse af det indre
marked for energi.

(25)1 Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) nr. 347/201311 identificeres de tran-
seuropaxiske energiinfrastrukturprioriteter,
som skal gennemfores frem til 2020 for at
opfylde Unionens energi- og klimapolitiske
mal; der fastleegges regler for udpegningen
af projekter af feelles interesse, som er ned-
vendige for at gennemfore disse prioriteter
og der fastsettes foranstaltninger vedre-
rende udstedelse af tilladelser, inddragelse
af offentligheden og regulering for at frem-
skynde og/eller lette gennemfoerelsen af
disse projekter og herunder kriterier for,
om disse projekter generelt er berettiget til
finansiel stette fra Unionen.

(26) Telekommunikation er i stigende grad ens-
betydende med internetbaserede infrastruk-
turer, hvor bredbéindsnetinfrastrukturen
fungerer som katalysator for brugen af digi-
tale tjenester i en lang rakke aktiviteter i
samfundet. Internettet er ved at udvikle sig
til den dominerende platform for kommuni-
kation, for erhvervsvirksomhed, for levering
af offentlige og private tjenesteydelser og
for social og kulturel samhorighed. Endvi-
dere er cloud computing og software, der
udbydes som tjenesteydelse, ved at blive de
nye it-paradigmer. Transeuropeisk og alle-
stedsneerverende adgang til hurtige inter-
netforbindelser og innovative digitale tjene-

1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 347/
2013 af 17. april 2013 om retningslinjer for den transeuro-
paiske energiinfrastruktur og om ophavelse af beslutning
nr. 1364/2006/EF og endring af forordning (EF) nr. 713/
2009, (EF) nr. 714/2009 og (EF) nr. 715/2009 (EUT L 115
af 25.4.2013, s. 39).

steydelser er derfor afgerende for den eko-
nomiske veekst og det indre marked.

(27)Et moderne, hurtigt internet vil fremover

udgere en altafgerende infrastruktur for
europaiske virksomheders forbindelsesmu-
ligheder, isar for sma og mellemstore virk-
somheder («SMV'er»), der onsker at
benytte cloud computing for at forbedre
omkostningseffektiviteten. For at undga
infrastrukturoverlapning, forhindre fejlpla-
cering af private investeringer og styrke
kapacitetsopbygningen med henblik pd at
skabe nye investeringsmuligheder og
fremme gennemforelsen af omkostningsre-
duktionsforanstaltninger ber der tages
skridt til at forbedre koordineringen af Uni-
onens stotte til bredbind under CEF og stot-
ten til bredband fra alle ovrige tilgaengelige
kilder, herunder de nationale bredbandspla-
ner.

(28)1 Europa 2020-strategien opfordres der til at

gennemfore den digitale dagsorden for
Europa, hvorved der indferes en stabil retlig
ramme for at stimulere investeringer i en
aben og konkurrencedygtig infrastruktur til
hejhastighedsinternet og tilknyttede tjene-
ster. Malet skal vaere, at Europa far verdens
hurtigste bredband inden udgangen af 2020
pa grundlag af de seneste teknologier.

(29)Den 31. maj 2010 konkluderede Radet, at

Unionen ber tilvejebringe de nedvendige
ressourcer for at udvikle et digitalt indre
marked baseret pad hurtigt og ultrahurtigt
internet og interoperable applikationer, og
erkendte, at effektive og konkurrencedyg-
tige investeringer i naeste generation af
bredbéandsnet vil veere nedvendige for inno-
vation, forbrugernes valgmuligheder og for
Unionens konkurrenceevne og kan ege livs-
kvaliteten gennem forbedrede sundhedstje-
nester, sikrere transportlgsninger, nye
mediemuligheder og nemmere adgang til
varer, tjenesteydelser og viden, navnlig pa
tveers af graenserne.

(30) Den private sektor ber have en af hovedrol-

lerne i udbredelsen og moderniseringen af
bredbindsnet med stotte i en konkurrence-
og investeringsfremmende lovgivning.
Kommer der til at mangle private investerin-
ger, bor medlemsstaterne gore den nedven-
dige indsats for, at mélene i den digitale
dagsorden bliver naet. Offentlig finansiel
stotte til bredband ber begraenses til finan-
sielle instrumenter med henblik pa pro-
grammer eller initiativer, hvor projekterne
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ikke kan finansieres af den private sektor
alene, og det bor veere bekraftet ved en for-
udgdende vurdering, der viser, pa hvilken
made markedet ikke er perfekt eller investe-
ringssituationen ikke er optimal.

(31)Det er derfor af afgerende vigtighed, at man
stimulerer udbredelsen af hurtige og ultra-
hurtige bredbandsnet i hele Europa i over-
ensstemmelse med princippet om teknolo-
gisk neutralitet og samtidig fremmer udvik-
ling og udbredelse af transeuropaiske digi-
tale tjenester. Offentlige investeringer i
hurtige og ultrahurtige bredbiandsnet ma
ikke skabe markedsforvridninger eller virke
afskraekkende pa private investeringer. De
ber bruges til at tiltraekke private investerin-
ger og ber kun anvendes i tilfeelde, hvor der
er mangel pd kommerciel interesse i at inve-
stere.

(32)Der er behov for flere gennemforelsesmeto-
der og forskellige finansieringssatser og
finansielle instrumenter for at oge effektivi-
teten og gennemslagskraften af Unionens
finansielle stotte, tilskynde til private inve-
steringer og tage hensyn til de individuelle
projekters specifikke krav.

(33)En forordning om retningslinjer for tran-
seuropaiske net inden for telekommunikati-
onsinfrastruktursektoren vil identificere kri-
terierne i henhold til hvilke projekter af fael-
les interesse kan modtage skonomisk stette
i medfer af denne forordning.

(34)Horisont 2020 - rammeprogrammet for
forskning og innovation!? — vil bl.a. fokusere
pa at imedegéd samfundsmeessige udfordrin-
ger (f.eks. ved hjelp af intelligent, gron, til-
gaengelig og integreret transport, sikker,
ren og effektiv energi og sundhedspleje
baseret pd informations- og kommunikati-
onsteknologi, offentlige forvaltning og
baredygtig udvikling) for direkte at ime-
dega de udfordringer, der er udpeget i
Europa 2020-strategien, ved at stotte aktivi-
teter, der daekker hele spektret fra forsk-
ning til marked. Horisont 2020 vil stette alle
led i innovationskaeden, navnlig aktiviteter,
der er teettere pd markedet, herunder inno-
vative finansielle instrumenter. For at sikre
Unionens midler sterre gennemslagskraft

12 Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EU) nr. 1291/
2013 af 11. december 2013 om Horisont 2020 — rammepro-
gram for forskning og innovation (2014-2020) og om
ophavelse af afgerelse nr. 1982/2006/EF (EUT L 347 af
20.12.2013, s. 104).

og af hensyn til sammenhaengen vil CEF
udvikle teet synergi med Horisont 2020.

(35) Kommissionen opstillede i sin meddelelse
af 20. juli 2010 med titlen «P& vej mod et
europzisk trafiksikkerhedsomréade: politi-
ske retningslinjer for trafiksikkerheden for
2011-2020» rammer for politiske tiltag til
fremme af en sikker infrastruktur som et
centralt element i en nedbringelse af antal-
let af trafikdedsfald med 50 % inden udgan-
gen af 2020. CEF ber derfor sikre, at ansog-
ningerne om EU-stoatte lever op til de sikker-
hedsmaessige krav, henstillinger og mal,
der er opstillet i al relevant EU-ret om feerd-
selssikkerhed. Evalueringerne af CEF's
resultater ber inkludere speorgsmaélet om
nedbringelsen af antallet af trafikdedsfald
pa vejnettet i Unionen.

(36)Den Europaiske Union og de fleste med-
lemsstater er part i De Forenede Nationers
konvention om handicappedes rettigheder,
og de resterende medlemsstater er i faerd
med at ratificere den. I forbindelse med gen-
nemforelsen af de relevante projekter er det
vaesentligt i projektspecifikationerne at tage
hgjde for, at handicappede som naevnt i kon-
ventionen skal kunne fi adgang.

(37)Selv om sterstedelen af investeringerne i
forbindelse med Europa 2020-strategien kan
tilvejebringes af markedet og med regule-
rende foranstaltninger, skaber den finan-
sielle udfordring behov for offentlige tiltag
og stotte fra Unionen i form af tilskud og
innovative finansielle instrumenter.

(38)For at optimere anvendelsen af Unionens
budget ber tilskuddene malrettes mod de
projekter, der ikke modtager tilstraekkelig
finansiering fra den private sektor.

(39)Jernbaneprojekter ber ikke udelukkes fra at
modtage tilskud i medfer af denne forord-
ning, fordi de genererer indtaegter fra obli-
gatoriske afgifter i henhold til Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2012/34/EUL,

(40) Finanspolitiske foranstaltninger i mange
medlemsstater vil tilskynde eller har alle-
rede tilskyndet de offentlige myndigheder
til at genoverveje deres programmer for
investeringer i infrastruktur. I denne sam-
menhang anses OPP'er for et effektivt mid-
del til at virkeliggere infrastrukturprojekter,
som sikrer opfyldelsen af politiske mél som

13 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/34/EU af 21.

november 2012 om oprettelse af et faelles europaeisk jern-
baneomréide (EUT L 343 af 14.12.2012, s. 32).
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f.eks. bekaempelse af klimaaendringer,
fremme af alternative energikilder og en
effektiv energi- og ressourceudnyttelse og
stotte baeredygtig transport og udbredelse
af bredbandsnet. Kommissionen péatog sig i
sin meddelelse af 19. november 2009 med
titlen: «Private og offentlige investeringer til
fordel for genopretningen og langsigtede
struktureendringer: udvikling af offentlig-
private partnerskaber» at forbedre OPP'ers
adgang til finansiering ved at udvide anven-
delsesomradet for eksisterende finansielle
instrumenter.

(41)1 sin meddelelse af 19. oktober 2010 med tit-

len «Gennemgang af EU's budget» under-
stregede Kommissionen, at det ber vare
normen for projekter med et langsigtet
kommercielt potentiale, at midler fra Unio-
nen udnyttes i partnerskab med finans- og
banksektoren, navnlig Den Europaiske
Investeringsbank og medlemsstaternes
offentlige finansielle institutioner, men ogsa
med andre internationale finansielle institu-
tioner og den private finanssektor, herunder
pa regionalt og nationalt plan.

(42) De finansielle instrumenter ber anvendes til

at imedekomme specifikke markedsbehov
for tiltag, der har en klar merveerdi for Unio-
nen, og som er i overensstemmelse med
CEF's mal, og ber ikke fortraenge privat
finansiering. De ber forbedre loftestangsef-
fekten af Unionens budgetudgifter og skabe
en sterre multiplikatoreffekt for si vidt
angar tiltreekning af finansiering fra den pri-
vate sektor. Dette er sarlig relevant pd bag-
grund af vanskelighederne med at fa
adgang til kredit og stramningerne i de
offentlige finanser samt i lyset af nedvendig-
heden af at understotte Europas skonomi-
ske genopretning. Kommissionen ber,
inden den beslutter at anvende finansielle
instrumenter, foretage en forudgéende vur-
dering af de pagaldende instrumenter som
pakraevet i henhold til Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EU, Euratom) nr.
966/201214,

(43)I Europa 2020-strategien gav Kommissionen

tilsagn om at mobilisere Unionens finan-
sielle instrumenter som led i en sammen-
hangende finansieringsstrategi, der samler

14 Buropa-Parlamentets og Radets forordning (EU, Euratom)

nr. 966/2012 af 25. oktober 2012 om de finansielle regler
vedrerende Unionens almindelige budget og om
ophavelse af Radets forordning (EF, Euratom) nr. 1605/
2002 (EUT L 298 af 26.10.2012, s. 1).

Unionens og medlemsstaternes offentlige
og private finansiering af infrastrukturer.
Dette begrundes med, at investeringsfor-
hold, der ikke er optimale, og markeder,
som ikke er perfekte, bedre kan tackles
med finansielle instrumenter end med til-

skud.

(44)CEF ber stille finansielle instrumenter til

radighed, hvormed det tilsigtes at pavirke
private investorer og finansielle institutio-
ner til at foretage betydelige investeringer i
infrastruktur. For at gere de finansielle
instrumenter tilstraekkeligt attraktive for
den private sektor ber de udformes og gen-
nemferes under beherig hensyntagen til for-
enkling og reduktion af den administrative
byrde, men ber ogsid kunne imedekomme
paviste finansieringsbehov pd en fleksibel
made. Under udformningen af disse instru-
menter bor erfaringerne fra gennemforel-
sen af finansielle instrumenter i FFR (2007-
2013) inddrages, f.eks. lanegarantiinstru-
mentet for TEN-T-projekter (LGTT), finan-
sieringsfaciliteten med risikodeling (RSFF),
Den Europaiske 2020-fond for Energi, Kli-
maeendringer og Infrastruktur (Marguerite-
fonden) og risikodelingsinstrumentet for
projektobligationer under Europa 2020-initi-
ativet med projektobligationer.

(45) Potentialet for innovative finansielle instru-

menter, herunder projektobligationer, til
stotte for finansiering af transportinfrastruk-
tur med europaeisk mervardi ber underse-
ges i trdd med resultaterne af forudgéende
vurderinger og andre tilknyttede evaluerin-
ger, navnlig den uafhaengige evaluering af
Europa 2020-initiativet med projektobligati-
oner i 2015.

(46) For at optimere brugen af budgetmidler, der

15

16

tildeles CEF, ber Kommissionen sikre kon-
tinuitet i forbindelse med alle de finansielle
instrumenter, der er oprettet i medfer af
Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 680/2007, og risikodelingsinstru-
mentet for projektobligationer, der er etab-
leret i medfer af Europa-Parlamentets og
Radets afgerelse nr. 1639/2006/EF® inden

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 680/
2007 af 20. juni 2007 om generelle regler for Faellesskabets
finansielle stette inden for de transeuropaiske transport-
og energinet (EUT L 162 af 22.6.2007, s. 1).
Europa-Parlamentets og Radets afgorelse nr. 1639/2006/
EF af 24. oktober 2006 om et rammeprogram for konkur-
renceevne og innovation (2007-2013) (EUT L 310 af
9.11.2006, s. 15).
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for rammerne af deres efterfolgende finan-
sielle geelds- og aktieinstrumenter i henhold
til denne forordning pa grundlag af en for-
udgédende vurdering som omhandlet i for-
ordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

(47)Ved valget af den mest effektive form for

finansiel stotte ber der tages passende hen-
syn til de stotteberettigede projekters sek-
tor- og projektspecifikke karakteristika. For
at dbne mulighed for den mest effektive
anvendelse af Unionens budget og oge mul-
tiplikatoreffekten af Unionens finansielle
stotte ber Kommissionen for si vidt angéar
energisektoren bestraebe sig pa, i det
omfang det er muligt og med forbehold af
markedsudbredelsen, at prioritere anven-
delsen af finansielle instrumenter og samti-
dig respektere loftet over anvendelsen af
finansielle instrumenter i overensstem-
melse med denne forordning. Iverksattere
af energiprojekter ber tilskyndes til at
undersege muligheden for at anvende finan-
sielle instrumenter, inden de anseger om til-
skud til anlaegsarbejder. I den forbindelse
bor Kommissionen yde passende stotte til
storst mulig anvendelse af finansielle instru-
menter.

(48) Projekter af feelles interesse inden for elek-

tricitet, gas og kuldioxid ber vare beretti-
gede til at modtage finansiel stotte fra Unio-
nen til undersegelser og, under visse
omstandigheder, til anleegsarbejder i form
af tilskud eller i form af innovative finan-
sielle instrumenter. Det vil sikre, at der kan
ydes en skraeddersyet stotte til de projekter
af feelles interesse, som ikke er levedygtige
under de eksisterende reguleringsmaessige
rammer og markedsvilkar. P4 energiomra-
det er det vigtigt at forhindre konkurrence-
forvridning, navnlig mellem projekter, som
bidrager til opnaelsen af samme EU-priorite-
rede korridor. Den finansielle stotte ber
sikre den fornedne synergi med de europaei-
ske struktur- og investeringsfonde, der skal
finansiere intelligente energidistributions-
net af lokal eller regional betydning. Der
galder en tretrinsmodel for investeringer i
projekter af falles interesse. For det forste
ber markedet have prioritet til at investere.
For det andet, hvis investeringerne ikke
foretages af markedet, ber de regulerings-
maessige losninger forseges anvendt, om
nedvendigt ved at de relevante regulerings-
meessige rammer justeres, og en korrekt
anvendelse af de relevante reguleringsmaes-

sige rammer ber sikres. For det tredje ber
der, hvis de forste to trin ikke er i stand til at
frembringe den fornedne investering i pro-
jekter af feelles interesse, kunne ydes finan-
siel stotte fra Unionen, hvis projektet af feel-
les interesse opfylder de geeldende kriterier
for berettigelse.

(49)I henhold til artikel 14 i forordning (EU) nr.
347/2013 er alle projekter af felles inte-
resse, der er omfattet af kategorierne i bilag
II, punkt 1, 2 og 4, til naevnte forordning
berettiget til finansiel stotte fra Unionen i
form af tilskud til undersogelser og finan-
sielle instrumenter. Tilskud til anlaegsarbej-
der kan anvendes i forbindelse med aktio-
ner, som bidrager til disse projekter af feel-
les interesse, som 1 overensstemmelse med
artikel 14 i forordning (EU) nr. 347/2013
klart udviser sarlig positive eksternaliteter,
og som ikke er kommercielt levedygtige
ifolge projektets forretningsplan og andre
vurderinger gennemfert af navnlig poten-
tielle investorer, kreditorer eller nationale
regulerende myndigheder.

(50)For at sikre sektordiversificering blandt
modtagere af stotte fra finansielle instru-
menter og fremme en gradvis geografisk
diversificering i medlemsstaterne med seer-
ligt hensyn til de medlemsstater, der er
berettiget til stotte fra Samherighedsfon-
den, ber Kommissionen i samarbejde med
Den Europeaiske Investeringsbank gennem
felles initiativer sdsom det europaiske
OPP-Ekspertcenter (EPEC) og felles
assistance til projekter i de europaiske regi-
oner (Jaspers) stotte medlemsstaterne i
deres bestraebelser pa at udvikle en pas-
sende raekke af forberedte projekter, hvortil
det kunne overvejes at yde projektfinansie-
ring.

(51)De finansielle instrumenter i henhold til
denne forordning, ber afspejle reglerne i
afsnit VIII i forordning (EU, Euratom) nr.
966/2012 og i Kommissionens delegerede
forordning (EU) nr. 1268/201217 og ber
veere i overensstemmelse med de regler for
bedste praksis, der finder anvendelse pa
finansielle instrumenter.

(52)Med hensyn til betingelserne for finansielle
instrumenter kan det blive nedvendigt at til-

17" Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 1268/2012

af 29. oktober 2012 om gennemforelsesbestemmelser til
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU, Euratom)
nr. 966/2012 om de finansielle regler vedrerende Unionens
almindelige budget (EUT L 362 af 31.12.2012, s. 1).
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foje supplerende krav i arbejdsprogram- (56)1 energisektoren ber det planlagte budget

merne — eksempelvis for at sikre konkurren-
cepregede markeder med henblik p& udvik-
lingen af Unionens politikker, teknologisk
udvikling og andre faktorer, der kan blive
relevante.

(53)Den flerarige programmering af stetten fra

CEF bor tilsigte at stotte Unionens priorite-
ter ved at sikre, at de nedvendige ekonomi-
ske midler star til radighed, og at Unionens
og medlemsstaternes faelles indsats er sam-
menhangende, gennemsigtig og kontinuer-
lig. For forslag, som indsendes efter gen-
nemforelsen af det forste flerarige arbejds-
program i transportsektoren, ber omkost-
ningerne vere stotteberettigede fra den 1.
januar 2014 for at sikre kontinuiteten i de
projekter, som allerede er omfattet af for-
ordning (EF) nr. 680/2007.

(54)Pa grund af de betydelige bevillinger, som

er nodvendige for at gennemfore visse infra-
strukturprojekter, ber det for den finansielle
stotte til nogle aktioner vare muligt at
opdele budgetforpligtelserne i arlige rater.

(55)1 betragtning af de disponible ressourcer pa

EU-plan mé indsatsen koncentreres om pro-
jekter med den storste merveardi for Unio-
nen for at opna den enskede virkning. Stet-
ten ber derfor malrettes hovednettet og pro-
jekter af feelles interesse inden for trafiksty-
ringssystemer, navnlig lufttrafikstyringssy-
stemer, som vedrerer den nye generation af
det europaiske lufttrafikstyringssystem
(SESAR-systemet), der kraever budgetres-
sourcer fra Unionen pa ca. 3 000 mio. EUR,
samt intelligente transportsystemer (ITS),
trafikovervagnings- og trafikinformationssy-
stemet for skibsfarten (VIMIS), flodinfor-
mationstjenester (RIS) og det europeziske
jernbanesignalsystem (ERTMS). I energi-
sektoren ber den finansielle stotte fokusere
pd gennemforelsen af det indre energimar-
ked, opnéelse af forsyningssikkerhed,
fremme af baeredygtighed bl.a. gennem sik-
ring af transmission af elektricitet fra vedva-
rende kilder fra produktionssted til efter-
spergsels- og oplagringssted og tiltraekning
af offentlige og private investeringer. Inden
for telekommunikationssektoren ber den
finansielle stotte primeert malrettes mod
projekter, der vil skabe eftersporgsel efter
bredband, herunder opbygning af en euro-
peisk infrastruktur for digitale tjenester,
der for sin del ber stimulere investeringer i
udbredelsen af bredbandsnet.

som en prioritet tildeles i form af finansielle
instrumenter med forbehold af markedsud-
bredelsen. Projekter af felles interesse i
telekommunikationssektoren ber veere
berettigede til finansiel stotte fra EU i form
af tilskud og offentlige indkebsaftaler vedre-
rende centrale tjenesteplatforme, generiske
tjenester og horisontale aktioner. Aktioner
pa bredbandsomréadet, herunder aktioner til
stimulering af efterspergslen efter bred-
band, ber veere berettigede til finansiel
stotte fra EU i form af finansielle instrumen-
ter.

(57)Ifelge analysen, der blev foretaget som led i

konsekvensvurderingen med henblik pa for-
ordning (EU) nr. 347/2013, anslas antallet
af projekter af falles interesse, der bidrager
mest til gennemforelsen af de prioriterede
strategiske  energiinfrastrukturkorridorer
og -omrader til ca. 100 pa elomradet og 50
pad gasomradet. Med udgangspunkt i den
forventede overvaegt af elektricitet i Euro-
pas energisystem i lobet af de kommende to
artier anslds det endvidere, at stotte til elek-
tricitetsprojekter af faelles interesse vil
udgere hovedparten af finansieringsram-
men til energi under CEF. I betragtning af
at dette skon vil blive @&ndret, efterhanden
som der fremkommer flere oplysninger, og
under hensyn til behovet for at sikre over-
ensstemmelse med forordning (EU) nr.
347/2013, ber Kommissionen tage passende
hensyn til elektricitetsprojekter med hen-
blik pa at stille sterstedelen af den finan-
sielle stotte til radighed for disse projekter i
perioden 2014 — 2020, med forbehold af mar-
kedsudbredelsen, de foresldede aktioners
kvalitet og modenhed og deres finansie-
ringsbehov. Dette mal foregriber ikke en
eventuel omlaegning af midler, der er til
radighed til energiprojekter.

(58) Kommissionen ber foretage midtvejsevalue-

ringer og efterfolgende evalueringer og
meddele resultaterne heraf til Europa-Parla-
mentet, Radet, Det Europziske Okonomi-
ske og Sociale Udvalg samt Regionsudval-
get for at vurdere finansieringens effektivi-
tet og omkostningseffektivitet og dens gen-
nemslagskraft i henseende til opfyldelsen af
CEF's overordnede mal og Europa 2020-
strategiens prioriteter. Kommissionen ber
offentliggere oplysningerne om de speci-
fikke projekter under CEF. Disse oplysnin-
ger bor ajourferes arligt.
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(59)For sa vidt angar transport og energi er der

pa grundlag af de sektorspecifikke retnings-
linjer, der er fastsat i forordning (EU) nr.
1315/2013 og i forordning (EU) nr. 347/
2013, blevet udarbejdet lister over projekter,
prioriterede korridorer og omrader, hvor
denne forordning finder anvendelse, og
disse bor fojes til bilaget til neerveerende for-
ordning. For sa vidt angar transport ber
befajelsen til at vedtage retsakter delegeres
til Kommissionen i overensstemmelse med
artikel 290 i traktaten om Den Europaziske
Unions funktionsmade (TEUF), for at der
kan tages hgjde for eventuelle @ndringer i
politiske prioriteter og teknologiske mulig-
heder samt trafikstremme, for sa vidt angar
vedtagelse af andringer af del I i bilag I og
pracisering af de finansieringsprioriteter i
forbindelse med stotteberettigede aktioner i
henhold til artikel 7, stk. 2, der skal afspej-
les i arbejdsprogrammerne.

(60)For at tage hensyn til det nuvaerende niveau

for efterspergslen efter finansiering inden
for rammerne af de specifikke transportmal-
setninger og for at give resultaterne af
midtvejsevalueringen konkret form ber
befojelsen til at vedtage retsakter delegeres
til Kommissionen i overensstemmelse med
artikel 290 i TEUF for sa vidt angar sendrin-
ger af de vejledende procentsatser for hvert
af de specifikke transportmal, hvis det viser
sig nedvendigt at fravige tildelingen til et
specifikt transportmal som fastsat i del IV i
bilag I til denne forordning med mere end 5
procentpoint. De vejledende bevillinger til
specifikke transportmdl er ikke til hinder
for, at belebet pa 11 305500 000 EUR, der
overfores fra Samherighedsfonden, udeluk-
kende anvendes til projekter til gennemfo-
relse af hovednettet eller til projekter og
horisontale prioriteter, der er identificeret i
del Ii bilag I til denne forordning.

(61)For at afspejle de konklusioner, der drages

af gennemforelsen af CEF, herunder i for-
bindelse med midtvejsevalueringen, ber
befajelsen til at vedtage retsakter delegeres
til Kommissionen i overensstemmelse med
artikel 290 i TEUF for si vidt angar a&ndring
af listen over generelle retningslinjer, som
der skal tages hensyn til ved fastsattelsen
af kriterier for tildeling.

(62)Nar Kommissionen vedtager delegerede

retsakter i henhold til naervarende forord-
ning er det navnlig vigtigt, at den gennemfo-
rer relevante heringer under sit forbere-

dende arbejde, herunder pa ekspertniveau.
Kommissionen ber i forbindelse med forbe-
redelsen og udarbejdelsen af delegerede
retsakter sorge for samtidig, rettidig og
hensigtsmaessig fremsendelse af relevante
dokumenter til Europa-Parlamentet og
Réadet.

(63)For at sikre ensartede betingelser for gen-
nemforelsen af denne forordning ber Kom-
missionen tilleegges gennemforelsesbefojel-
ser i henseende til flerdrige og arlige
arbejdsprogrammer. Disse befojelser ber
udeves 1 overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Réadets forordning (EU) nr.
182/2011.18

(64) Unionens finansielle interesser ber beskyt-
tes ved hjeelp af forholdsmaessigt afpassede
foranstaltninger under hele udgiftscyklus-
sen, herunder ved forebyggelse, pavisning
og undersogelse af uregelmeessigheder,
inddrivelse af midler, som er tabt, uberetti-
get udbetalt eller ukorrekt anvendt, og i
givet fald sanktioner i overensstemmelse
med forordning (EU, Euratom) nr. 966/
2012. Europa-Parlamentet ber behorigt
underrettes om disse foranstaltninger.

(65)For at sikre en bred og loyal konkurrence
om projekter, der finansieres af CEF, ber
kontraktens form vere i overensstemmelse
med projektets malsetninger og evrige
omstaendigheder. Kontraktbetingelserne
bor udformes pa en siddan méde at risici i
forbindelse med kontrakten fordeles retfeer-
digt for at opnéa sterst mulig omkostningsef-
fektivitet og gore det muligt gennemfore
kontrakten si effektivt som muligt. Dette
princip ber finde anvendelse, uanset om der
anvendes en national eller international kon-
traktmodel.

(66) Det kunne vaere nedvendigt at lade nogle af
infrastrukturprojekterne, der er af fealles
interesse, forbindes med og gd gennem
lande, der er omfattet af den europaiske
naboskabspolitik, fertiltreedelseslande og
andre tredjelande. CEF ber indeholde en
rekke forenklede midler til at forbinde og
finansiere disse infrastrukturer for derved
at sikre sammenhaengen mellem de interne
og eksterne instrumenter i Unionens bud-
get.

18 Fyuropa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/

2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og princip-
per for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere Kom-
missionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L
55 af 28.2.2011, s. 13).
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(67)Hvis tredjelande eller enheder etableret i
tredjelande deltager i aktioner, der bidrager
til projekter af faelles interesse, ber der kun
ydes tilskud, hvis det ikke er sandsynligt, at
aktionen kan opnd tilstraekkelig stotte fra
andre former for finansiel stotte under CEF
eller andre EU-programmer.

(68)De generelle retningslinjer pa baggrund af
hvilke, Kommissionen skal tage hensyn til
de sociale, klimamassige og miljemaessige
virkninger som omhandlet i del VII i bilag I
til denne forordning, ber ikke finde anven-
delse pa energiomradet i overensstemmelse
med den tilgang, der er omhandlet i artikel
4, stk. 4, i forordning (EU) nr. 347/2013.

(69)1 telekommunikationssektoren ber de gene-
relle retningslinjer, hvorefter der skal tages
hensyn til den stimulerende virkning, Unio-
nens stotte har pa offentlige og private inve-
steringer, kun finde anvendelse pa de digi-
taltjenesteinfrastrukturer, der tager sigte pa
at udlese supplerende investeringer.

(70)De generelle retningslinjer, hvorefter der
skal tages hensyn til den greenseoverskri-
dende dimension, ber ikke finde anvendelse
i forbindelse med bredbandsnet, fordi alle
investeringer i bredband, herunder dem,
der foretages inden for medlemsstaternes
graenser, vil forbedre de transeuropaiske
telenets konnektivitet.

(71)Deltagelse af staterne i Den Europziske
Frihandelssammenslutning (EFTA-stater),
der er parter i aftalen vedrerende det euro-
pxiske okonomiske samarbejdsomrade
(E@S-aftalen) i CEF, ber ske i overensstem-
melse med de betingelser, der er fastlagt i
E@S-aftalen Med henblik herpa ber hver
sektor, der er omfattet af denne forordning,
behandles i et sarskilt program. Der ber
navnlig laegges op til EFTA-staters delta-
gelse i CEF pa teleomradet.

(72)For sa vidt angar transport ber de vejle-
dende kort, der er indeholdt i bilag III til for-
ordning (EU) nr. 1315/2013, finde anven-
delse med henblik pa fastleeggelse af stotte-
berettigelse for projekter af feelles interesse
i tredjelande i medfer af denne forordning. I
tredjelande, hvor naevnte forordning ikke
omfatter vejledende kort, ber projekter af
feelles interesse vaere stotteberettigede, nar
der eksisterer et gensidigt samarbejde med
henblik pa at opna en aftale om siddanne vej-
ledende kort.

(73)Malene for denne forordning, nemlig
samordning, udvikling og finansiering af de

transeuropeiske net, kan ikke i tilstraekke-
lig grad opfyldes af medlemsstaterne men
kan pd grund af nedvendigheden af at
samordne disse mal bedre nds pa EU-plan;
Unionen kan derfor vedtage foranstaltnin-
ger i overensstemmelse med naerhedsprin-
cippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Euro-
paiske Union. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. neevnte arti-
kel, gir denne forordning ikke videre, end
hvad der er nedvendigt for at na disse mal.

(74) Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. nr. 680/2007 og (EF) nr. 67/2010%9
ber af klarhedshensyn ophaves.

(75)Denne forordning ber traede i kraft dagen
efter offentliggerelsen i Den Europeeiske Uni-
ons Tidende med henblik pa at muliggere en
rettidig vedtagelse af de delegerede retsak-
ter og gennemforelsesretsakterne i henhold
til denne forordning —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Afsnit |

Feelles bestemmelser

Kapitel |

Connecting europe-faciliteten
Artikel 1

Genstand

Ved denne forordning oprettes Connecting
Europe-faciliteten («CEF»), der fastsatter betin-
gelser, metoder og procedurer for Unionens finan-
sielle stotte til transeuropaciske net med henblik
pa at stotte projekter af feelles interesse inden for
sektoren for transport-, telekommunikations- og
energiinfrastrukturer og udnytte potentielle
synergier mellem disse sektorer. Den fastsatter
desuden opdelingen af de ressourcer, der skal stil-
les til radighed under den flerarige finansielle
ramme for arene 2014-2020.

Artikel 2
Definitioner

I denne forordning forstés ved:

1) «projekt af feelles interesse»: et projekt, der
er udpeget i forordning (EU) nr. 1315/2013
eller i forordning (EU) nr. 347/2013 eller i

19 Europa- Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 67/
2010 af 30. november 2009 om generelle regler for Feelles-
skabets finansielle stotte inden for transeuropaiske net
(EUT L 27 af 30.1.2010, s. 20).
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en forordning om retningslinjer for tran- ling, kommunikation og bevidstgerelse,

seuropaiske net inden for telekommunikati-
onsinfrastruktursektoren

udgifter i tilknytning til it-veerktojer og net-
veerk, der fokuserer pa udveksling af infor-

2) «grenseoverskridende straekning»: inden mationer om CEF, tillige med alle Kommis-
for transportsektoren den strakning, der sionens ovrige udgifter til teknisk og admi-
sikrer kontinuiteten i et projekt af feelles nistrativ bistand, som kan veere pakraevet til
interesse mellem de naermeste byknude- CEF's forvaltning eller gennemforelsen af
punkter pd begge sider af greensen mellem de individuelle sektorspecifikke retningslin-
to medlemsstater eller mellem en medlems- jer. Programstetteaktioner omfatter ogsa de
stat og et naboland aktiviteter, der er nedvendige for at lette for-

3) «naboland»: et land, der er omfattet af den beredelsen af projekter af feelles interesse,
europaiske naboskabspolitik, herunder det navnlig i medlemsstater, der er berettigede
strategiske partnerskab, udvidelsespolitik- til stotte fra Samherighedsfonden, med hen-
ken og Det Europaiske Okonomiske Sam- blik pd at opnd finansiering i medfer af
arbejdsomrade eller Den Europeiske Fri- denne forordning eller pa de finansielle mar-
handelssammenslutning keder. Programstetteaktioner omfatter

4) «tredjeland»: ethvert naboland eller ethvert ogsa, hvor det er hensigtsmaessigt, overta-
andet land, som Unionen kan samarbejde gelse af omkostningerne i forbindelse med
med om at opfylde de malsatninger, som det forvaltningsorgan, som Kommissionen
forfelges i denne forordning har overdraget gennemforelsen af speci-

5) «anlaegsarbejde»: anskaffelse, levering og fikke dele af CEF til («forvaltningsorgan»)
anvendelse af komponenter, systemer og 8) «aktion»: enhver aktivitet, som er blevet
tjenesteydelser, herunder software, samt identificeret som finansielt og teknisk uaf-
udferelse af forberedende aktiviteter og haengig, har en fast tidsramme og er ned-
bygge- og anlaegsaktiviteter vedrerende et vendig for gennemforelsen af et projekt af
projekt, overtagelse af anlegget og ivaerk- feelles interesse
settelse af et projekt 9) «stotteberettigede  omkostninger»  har

6) «undersogelser»: de aktiviteter, der er ned- samme betydning som i forordning (EU,
vendige for at forberede projektets gennem- Euratom) nr. 966/2012
forelse, sisom forberedende undersogelser, 10) «stettemodtager»: en medlemsstat, en inter-
kortleegning, gennemfoerlighedsundersegel- national organisation eller et offentligt eller
ser, evaluerings-, afprevnings- og valide- privat foretagende eller organ, der er
ringsundersogelser, herunder i form af soft- udvalgt til at modtage finansiel stotte fra
ware, og andre tekniske hjalpeforanstalt- Unionen i henhold til denne forordning og
ninger samt forudgdende aktioner, der er efter de nzermere bestemmelser, der er fast-
nedvendige for at definere og udvikle et pro- sat i det pageldende arbejdsprogram, som
jekt og treeffe beslutning om finansieringen er omhandlet i artikel 17
heraf, f.eks. rekognoscering af de pagel- 11) «gennemfeorende organ»: et offentligt eller
dende lokaliteter og opstilling af en finansie- privat foretagende eller organ, som er udpe-
ringsplan get af en stottemodtager, nar stettemodtage-

7) «programstetteaktioner»: i forbindelse med ren er en medlemsstat eller en international
CEF, alle de ledsageforanstaltninger, der er organisation, til at gennemfore den pagel-
nodvendige for at gennemfere det og de dende aktion. Steottemodtageren treffer
individuelle sektorspecifikke retningslinjer, afgerelse om udpegelsen pa eget ansvar, og,
sdsom tjenesteydelser, navnlig ydelse af tek- hvis den kreaever indgaelse af en kontrakt
nisk bistand, herunder med henblik pa om offentligt indkeb, i overensstemmelse
anvendelse af finansielle instrumenter, samt med de gaxldende EU-regler og nationale
forberedende undersegelser, gennemforlig- regler for offentlige indkebsaftaler
hedsundersogelser, koordinerings- og over- 12) «det samlede net»: den transportinfrastruk-
vagningsaktiviteter, hering af interessen- tur, der er defineret i kapitel II i forordning
ter, kontrol-, revisions- og evalueringsaktivi- (EU) nr. 1315/2013
teter af direkte betydning for forvaltningen 13) «hovednet»: den transportinfrastruktur, der

af CEF og malopfyldelsen. Programstetteak-
tioner omfatter undersegelser, meder, kort-
leegning af infrastruktur, oplysning, formid-

er udpeget i overensstemmelse med kapitel
III i forordning (EU) nr. 1315/2013
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14) «hovednetkorridorer»: et instrument til at
lette en koordineret gennemferelse af
hovednettet, jf. kapitel IV i forordning (EU)
nr. 1315/2013, som er opfert i del I i bilag I
til naerveerende forordning

15) «flaskehals» i transportsektoren: en fysisk,
teknisk eller funktionel barriere, der forar-
sager en afbrydelse af systemet, som pavir-
ker trafikstremmenes kontinuitet over lange
afstande eller pa tveers af grenserne, og
som kan overvindes ved at etablere ny infra-
struktur eller ved i veesentlig grad at opgra-
dere eksisterende infrastruktur, der kunne
medfere betydelige forbedringer, som vil
lose flaskehalsproblemerne

16) «prioritet»: enhver prioriteret elkorridor,
prioriterede gaskorridorer eller ethvert pri-
oriteret tematisk omrade, der er udpeget i
bilag I til forordning (EU) nr. 347/2013

17) «telematiksystemer»: systemer som define-
ret i forordning (EU) nr. 1315/2013

18) «energiinfrastruktur»: infrastruktur som
defineret i forordning (EU) nr. 347/2013

19) «synergi mellem sektorer»: forekomsten af
sammenfaldende eller indbyrdes supple-
rende aktioner for mindst to af transport-,
telekommunikations- og energisektorerne,
som kan gere det muligt at optimere
omkostningerne eller resultaterne via feelles
udnyttelse af de finansielle, tekniske eller
menneskelige ressourcer

20) «isoleret net»: en medlemsstats jernbane-
net, eller en del heraf, som defineret i for-
ordning (EU) nr. 1315/2013.

Artikel 3
Generelle mal

CEF skal gore det muligt at forberede og gennem-
fore projekter af falles interesse inden for ram-
merne af politikken for transeuropaeiske net inden
for energi-, transport-, telekommunikations- og
energisektorerne. CEF skal navnlig stette gen-
nemforelsen af de projekter af faelles interesse,
som tilsigter at udvikle og anlaegge ny infrastruk-
tur og nye tjenester eller opgradere eksisterende
infrastruktur og tjenester inden for transport-,
telekommunikations- og energisektorerne. Den
skal prioritere manglende forbindelser inden for
transportsektoren. CEF skal ogsa bidrage til at
stotte projekter med europaisk merveerdi og
veesentlige samfundsmaessige fordele, der ikke
modtager tilstreekkelig finansiering fra markedet.
Folgende generelle mal geelder for transport,
telekommunikations- og energisektorerne:

a) Den skal bidrage til intelligent, baredygtig
og inklusiv vaekst i overensstemmelse med
Europa 2020-strategien ved at udvikle
moderne og hgjtydende transeuropaiske
net, som tager hensyn til forventede fremti-
dige trafikstromme, og siledes tilvejebringe
fordele for hele Unionen med hensyn til for-
bedring af konkurrenceevnen pa det globale
marked og skonomisk, social og territorial
samhorighed i det indre marked og skabe
gunstigere vilkar for private, offentlige eller
offentlig-private investeringer gennem en
kombination af finansielle instrumenter og
direkte EU-stotte, hvis projekterne kan fa
fordel af en sddan kombination af instru-
menter, og ved en hensigtsmaessig udnyt-
telse af synergieffekter pa tveers af sektorer.

Opfyldelsen af dette mél skal méles pa stor-
relsen af de private, offentlige eller offentlig-
private partnerskabers investeringer i projek-
ter af feelles interesse og navnlig sterrelsen af
private investeringer i projekter af fzelles inte-
resse, der opnés via de finansielle instrumen-
ter i medfer af denne forordning. Der skal laeg-
ges seerlig vaegt pa en effektiv udnyttelse af de
offentlige investeringer.

b) Den skal sette Unionen i stand til at né sine
mal for baredygtig udvikling, herunder
malene om nedbringelse af udledningen af
drivhusgasser med mindst 20 % i forhold til
1990-niveauet og en foreogelse af energief-
fektiviteten med 20 % inden udgangen af
2020 for saledes at bidrage til opfyldelsen af
Unionens mellemlang- og langsigtede mal
for dekarbonisering, samtidig med at solida-
riteten mellem medlemsstaterne styrkes.

Artikel 4
Sektorspecifikke mal

1. Med forbehold af de generelle mél i artikel
3 bidrager CEF til at opfyldelsen af de i stk.
2, 3 og 4 i denne artikel omhandlede sektor-
specifikke mal.

2. 1 transportsektoren stette til projekter af
feelles interesse, jf. artikel 7, stk. 2, i forord-
ning (EU) nr. 1315/2013 der soger at
opfylde nedennavnte mal, som er beskrevet
yderligere i artikel 4 i naevnte forordning
a) fijerne flaskehalse, forbedre jernbanernes

interoperabilitet, sl& bro over manglende
forbindelser og navnlig forbedre greense-
overskridende strakninger. Opfyldelsen af
dette mal vil blive malt pa:
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b)

C)

i) antallet af nye eller forbedrede sammen-
koblinger pa tveers af landegraenser

ii) antallet af kilometer jernbanelinje, der
tilpasses til den europaiske nominelle
standardsporvidde og forsynes med
ERTMS

iii) antallet af flaskehalse, der fjernes, og
streekninger med oget kapacitet pa
transportruter for alle transportformer,
som har modtaget stotte fra CEF

iv) lengden af nettet af indre vandveje for-
delt pa klasser i Unionen, og

v) leengden af jernbanenettet i Unionen
som opgraderet i overensstemmelse
med kravene i artikel 39, stk. 2 i forord-
ning (EU) nr. 1315/2013

sikre baeredygtige og effektive transport-
systemer pa lang sigt med henblik pa forbe-
redelse til de forventede fremtidige trans-
portstremme samt mulighed for dekarbo-
nisering af alle transportformer gennem
overgang til innovative, energieffektive
lavemissionstransportteknologier, samti-
dig med at sikkerheden optimeres. Opfyl-
delsen af dette maél vil blive malt pa:

i) antallet af forsyningspunkter med alter-
native breaendstoffer til keretojer, der
benytter TEN-T-hovedvejnettet i Unio-
nen

ii) antallet af flod-, kanal- og sehavne i
TEN-T-hovednettet, der er udstyret
med forsyningspunkter med alternative
braendstoffer i Unionen, og

iii) nedbringelsen af antallet af trafikdeds-
fald pa vejnettet i Unionen

optimere integration og sammenkobling af

transportformer og fremme transporttje-

nesternes interoperabilitet, samtidig med
at tilgaengeligheden af transportinfrastruk-

turer sikres. Opfyldelsen af dette mal vil

blive malt pa:

i) antallet af multimodale logistiske plat-
forme, herunder flod-, kanal- og
sphavne samt lufthavne, som er forbun-
det med jernbanenettet

ii) antallet af forbedrede jernbane-vej-ter-
minaler og antallet af forbedrede eller
nye sammenkoblinger af havne ved
hjeelp af motorveje til sos

iii) antallet af kilometer indre vandveje, der
er forsynet med RIS, og

iv) niveauet for ibrugtagning af SESAR-
systemet, VITMIS og ITS i vejtransport-
sektoren.

De indikatorer, der er naevnt i dette stykke,
geelder ikke for medlemsstater, der ikke har et
jernbanenet, eller som ikke har et net af indre
vandveje.

Disse indikatorer skal ikke betragtes som
udveelgelses- eller stotteberettigelseskriterier
for stetteaktioner fra CEF.

De vejledende procentsatser, der afspejler
andelen af de samlede budgetmidler, som er
omhandlet i artikel 5, stk. 1, litra a), og som
skal tildeles hver af de tre specifikke trans-
portmalsaetninger, er fastlagt i del IV i bilag I
til denne forordning. Kommissionen mé ikke
fravige disse vejledende procentsatser med
mere end 5 procentpoint
I energisektoren skal CEF stotte projekter
af felles interesse, der har til formal at
opfylde et eller flere af folgende mal:

a) oge konkurrenceevnen ved at fremme
yderligere integration pa det indre marked
for energi og elektricitets- og gasnets inter-
operabilitet pa tveers af greenserne. Opfyl-
delsen af dette mal méles efterfelgende pa:
i) antallet af projekter, som reelt kobler

medlemsstaternes net sammen og fjer-
ner interne hindringer

ii) begraensning eller eliminering af med-
lemsstaternes isolation pa energiomra-
det

iii) den procentuelle andel af elektricitet,
der sendes over graenserne, i forhold til
den installerede -elektricitetsprodukti-
onskapacitet i de pigaeldende medlems-
stater

iv) priskonvergens pa gas- og/eller elmar-
kederne i de berorte medlemsstater, og

v) den procentuelle andel af den hejeste
spidsbelastning i de to bererte med-
lemsstater, som er daekket af tovejs
transmissionsforbindelser for gas

b) ege energiforsyningssikkerheden i Unio-
nen

Opfyldelsen af dette mal males efterfol-
gende ved:

i) antallet af projekter, som &bner mulig-
hed for at diversificere forsyningskilder,
leveranderer og forsyningsruter

ii) antallet af projekter, der oger lagrings-
kapaciteten

iii) systemers modstandsdygtighed under
hensyn til antallet af forsyningsafbrydel-
ser og deres varighed

iv) omfanget af undgéet indskraenkning af
vedvarende energi
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v) forbindelsen til isolerede markeder
med mere diversificerede forsyningskil-
der

vi) den optimale anvendelse af energiinfra-
strukturaktiver

¢) bidrage til beeredygtig udvikling og milje-
beskyttelse, bl.a. ved at integrere energi fra
vedvarende energikilder i transmissions-
nettet og ved at udvikle intelligente energi-
net og CO2-net.
Opfyldelsen af dette mal méles efterfol-
gende ved:

i) maengden af elektricitet fra vedvarende
energikilder, der overfores fra produkti-
onssteder til sterre forbrugscentre og
lageranlaeg

ii) omfanget af undgéaet indskraenkning af
vedvarende energi

iii) antallet af iveerksatte projekter vedro-
rende intelligente net, der har fiet stotte
fra CEF, og de efterspergselsreaktioner,
som de har medfert

iv) antallet af sparede CO2-emissioner tak-
ket veere projekter, der har modtaget
stotte fra CEF.

Indikatorerne i dette afsnit, der anvendes
til den efterfolgende maling af opfyldelsen af
maélene, udger ikke udvalgelses- eller stotte-
berettigelseskriterier for stotteaktioner fra
CEE

Betingelserne for at veere berettiget til at

opna finansiel stotte fra Unionen til projekter
af feelles interesse er fastsat i artikel 14 i for-
ordning (EU) nr. 347/2013, og udvalgelses-
kriterierne for projekter af faelles interesse er
fastsat i artikel 4 i naevnte forordning.
I telekommunikationssektoren skal CEF
fremme aktioner, der har til formal at
opfylde de mal, der er fastlagt i en forord-
ning om retningslinjer for transeuropaiske
net inden for telekommunikationsinfra-
struktursektoren.

Artikel 5
Budget

Finansieringsrammen for gennemforelsen
af CEF er for perioden 2014 til 2020 fastsat
til 33242 259 000 EUR?" i Iebende priser.
Belobet fordeles séledes:

20

21

a) transportsektoren: 26 250 582 000 EUR,
hvoraf de 11 305 500 000 EUR skal overfo-
res fra Samherighedsfonden og anvendes i
overensstemmelse med denne forordning,
og udelukkende i de medlemsstater, som
er berettiget til stotte fra Samherighedsfon-
den

b) telekommunikationssektoren:

1141 602 000 EUR

¢) energisektoren: 5 850 075 000 EUR
Disse beleb berorer ikke anvendelsen af

fleksibilitetsmekanismen, der er fastlagt i hen-

hold til Radets forordning (EU, Euratom) nr.

1311/2013%L,

Finansieringsrammen for gennemforelsen

af CEF dakker udgifter vedrerende:

a) aktioner, der bidrager til projekter af felles
interesse, og programstetteaktioner, jf.
artikel 7

b) programstetteaktioner, som er nedvendige
for at sikre overgangen mellem CEF og de
foranstaltninger, som er vedtaget i henhold
til forordning (EF) nr. 680/2007, pa op til
1% af finansieringsrammen. Omkostnin-
gerne i forbindelse med forvaltningsorga-
net er ogsa omfattet af dette loft.

Efter den midtvejsvurdering, der er

omhandlet i artikel 27, stk. 1, kan Europa-

Parlamentet og Rédet pa forslag af Kommis-

sionen overfere bevillinger mellem trans-

port-, telekommunikations- og energisekto-

rerne af den tildeling, der er fastsat i stk. 1,

bortset fra belebet pd 11 305500 000 EUR

fra Samherighedsfonden, som er afsat til at
finansiere transportrelaterede projekter i de
medlemsstater, der er berettigede til stotte
fra Samherighedsfonden.

De éarlige bevillinger godkendes af Europa-

Parlamentet og Rédet inden for den fler-

arige finansielle ramme for &rene 2014-

2020.

Finansieringsrammen for CEF for perioden 2014-2020 i
faste 2011-priser er 29 300 000 000 EUR fordelt som folger:
23 174 000 000 EUR, herunder 10 000 000 000 EUR til sam-
herighedslande (transport), 5 126 000 000 EUR (energi),
1 000 000 000 EUR (telekommunikation).

Réadets forordning (EU, Euratom) nr. 1311/2013 af 2.
december 2013 om fastlaeggelse af den flerdrige finansielle
ramme for arene 2014-2020 (EUT L 347 af 20.12.2013,
s. 884).
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Kapitel Il

Finansieringsformer og finansielle
bestemmelser

Artikel 6
Former for finansiel stotte

1.

CEF skal gennemfores via en eller flere af
de former for finansiel stotte, som er fastsat
ved forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012,
navnlig tilskud, offentlige udbud og finan-
sielle instrumenter.

Med henblik pa denne forordning fastleg-
ger de i artikel 17 omhandlede arbejdspro-
grammer formerne for finansiel stotte, dvs.
tilskud, offentlige udbud og finansielle
instrumenter.

Kommissionen kan, med forbehold af en
cost-benefit-analyse, overlade en del af gen-
nemforelsen af CEF til de organer, der er
omhandlet i artikel 58, stk. 1, litra a), og arti-
kel 62 i forordning (EU, Euratom) nr. 966/
2012, navnlig til forvaltningsorganet, under
hensyntagen til behovet for en optimal og
effektiv forvaltning af CEF i alle transport-,
telekommunikations- og energisektorerne.
Kommissionen kan ogsé overlade en del af
gennemforelsen af CEF til de organer, der
er omhandlet i artikel 58, stk. 1, litra c¢), i
forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

Artikel 7

Stotteberettigelse og betingelser for finansiel
stotte

1.

Kun foranstaltninger, der bidrager til pro-
jekter af feelles interesse i overensstem-
melse med forordning (EU) nr. 1315/2013
og (EU) nr. 347/2013 og en forordning om
retningslinjer for transeuropziske net inden
for telekommunikationsinfrastruktursekto-
ren, samt programstetteaktioner er beretti-
get til stotte via Unionens finansielle stotte i
form af tilskud, offentlige udbud og finan-
sielle instrumenter.

Inden for transportsektoren er det alene
aktioner, der bidrager til projekter af felles
interesse i overensstemmelse med forord-
ning (EU) nr. 1315/2013, og programstet-
teaktioner, som er berettigede til finansiel
stotte fra Unionen i form af offentlige udbud
og finansielle instrumenter efter neervee-
rende forordning. Det er alene folgende,
som kan komme i betragtning til at modtage

finansiel stotte fra Unionen i form af et til-

skud i henhold til neerverende forordning:

a) aktioner til fuldferelse af hovednettet i
overensstemmelse med kapitel III i forord-
ning (EU) nr. 1315/2013, herunder
ibrugtagning af nye teknologier og innova-
tion i overensstemmelse med artikel 33 i
naevnte forordning og projekter og hori-
sontale prioriteter, der er identificeret i del
Ii bilag I til naervaerende forordning

b) aktioner til fuldferelse af det samlede net i
overensstemmelse med til kapitel II i for-
ordning (EU) nr. 1315/2013, nér sddanne
aktioner bidrager til at sld bro over mang-
lende forbindelser, lette trafikstremme pa
tveers af graenserne eller fierne flaskehalse,
og som ogsa bidrager til udviklingen af
hovednettet eller sammenkobler hovednet-
tets korridorer, eller, nar siddanne aktioner
bidrager til udbygning af ERTMS p4a hove-
druter for godstogskorridorer som define-
ret i bilaget til forordning (EU) nr. 913/
2010, op til hejst 5% af finansieringsram-
men til transportsektoren, jf. artikel 5 i
neervaerende forordning

¢) undersogelser i relation til projekter af fael-
les interesse som defineret i artikel 8, stk.
1, litra b) og ¢), i forordning (EU) nr. 1315/
2013

d) undersogelser irelation til greenseoverskri-
dende prioriterede projekter, der er omfat-
tet af bilag III til Europa-Parlamentets og
Radets afgorelse nr. 661/2010/EU22

e) aktioner til stotte for projekter af felles
interesse, jf. artikel 8, stk. 1, litra a), d) og
e) i forordning (EU) nr. 1315/2013

f) aktioner til gennemforelse af transportin-
frastruktur i knudepunkter i hovednettet,
herunder byknudepunkter, som defineret i
artikel 41 i forordning (EU) nr. 1315/2013

g) aktioner til stotte for trafiktelematiksyste-
mer i overensstemmelse med artikel 31 i
forordning (EU) nr. 1315/2013

h) aktioner til stotte for godstransporttjene-
ster i overensstemmelse med artikel 32 i
forordning (EU) nr. 1315/2013

i) aktioner til at mindske banegodstrafikstej,
herunder ved efterfolgende tilpasning af
eksisterende rullende materiel i samar-
bejde med bl.a. jernbaneindustrien

22 Eyropa-Parlamentets og Radets afgorelse nr. 661/2010/EU
af 7. juli 2010 om Unionens retningslinjer for udvikling af
det transeuropaeiske transportnet (EUT L 204 af 5.8.2010,
s. 1)
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j) programstetteaktioner 5. Aktioner med synergier mellem sektorer,

k) aktioner til gennemforelse af en sikker som bidrager til projekter af feelles inte-
infrastruktur i overensstemmelse med arti- resse, og som er stotteberettigede i henhold
kel 34 i forordning (EU) nr. 1315/2013 til mindst to af de forordninger, der er

1) aktioner til stotte for semotorveje, jf. arti- omhandlet i artikel 2, nr. 1, er kun beretti-
kel 21 i forordning (EU) nr. 1315/2013. gede til at modtage finansiel stotte i henhold
Transportrelaterede aktioner i forbindelse til denne forordning med henblik pa forslag-

med en greenseoverskridende straekning eller sindkaldelser, som dekker flere sektorer, jf.

en del af en siddan straeekning kan kun opna artikel 17, stk. 7, hvis en sadan aktions kom-

stotte fra Unionen, hvis der foreligger en ponenter og omkostninger klart kan indde-

skriftlig aftale mellem de bererte medlemssta- les pr. sektor som defineret i naerverende

ter eller mellem de bererte medlemsstater og artikels stk. 2, 3 og 4.

tredjelande om den fuldsteendige feerdigge-

relse af den graenseoverskridende streekning. )

Inden for energisektoren er alle aktioner til ~ Kapitellll

gennemforelse af de projekter af faelles inte- Tilskud

resse, der vedrerer de prioriterede Kkor- Artikel 8

ridorer og omrader, der er omhandlet i del . .

Il i bilaget til denne forordning, og som Former f?r tilskud og statteberettigede

opfylder betingelserne i artikel 14 i forord- omkostninger

ning (EU) nr. 347/2013, samt programstot- 1. Tilskud i medfer af denne forordning kan

teaktioner, berettigede til Unionens finan- antage enhver af de former, der er omhand-

sielle stotte i form af finansielle instrumen- let i forordning (EU, Euratom) nr. 966/

ter, offentlige udbud og tilskud i medfer af 2012.

denne forordning. I de i artikel 17 omhandlede arbejdspro-
For at give mulighed for den mest effektive grammer fastseettes de former for tilskud, der

anvendelse af Unionens budget med henblik maé anvendes til at finansiere de pagaldende

pa at forbedre multiplikatoreffekten af Unio- aktioner.

nens finansielle stotte yder Kommissionen 2. Med forbehold af forordning (EU, Euratom)

finansiel stotte som en prioritet i form af finan- nr. 966/2012 kan udgifter til aktioner som

sielle instrumenter, nar det er hensigtsmaes- folge af projekter, der er opfert i det forste

sigt, med forbehold af markedsudbredelsen flerarige program og i de arlige arbejdspro-

og under overholdelse af loftet over anvendel- grammer vare stotteberettigede fra den 1.

sen af finansielle instrumenter i overensstem- januar 2014.

melse med artikel 14, stk. 2, og artikel 21, stk. 3. Udgifter kan kun veare stotteberettigede,

4, hvis de er palebet i medlemsstaterne, med-

I telekommunikationssektoren er alle aktio- mindre det pageeldende projekt af faelles

ner til gennemforelse af projekter af falles interesse involverer et eller flere tredjelan-

interesse og programstetteaktioner, der er des omrader, og aktionen er absolut ned-

identificeret i den relevante forordning om vendig for at nd malene for det pdgaldende

retningslinjer for transeuropaiske net inden projekt.

for telekommunikationsinfrastruktursekto- 4. Omkostninger til udstyr og infrastruktur,

ren, og som opfylder kriterierne for stotte- som modtageren behandler som infrastruk-

berettigelse, der er fastsat i overensstem- turomkostninger, kan veaere stotteberetti-

melse med den péigeldende forordning, gede op til det samlede belob.

berettiget til at modtage finansiel stotte fra 5. Udgifter til miljoundersogelser vedrerende

Unionen i henhold til naerveerende forord- miljgbeskyttelse og overholdelse af de rele-

ning som folger: vante dele af EU-retten kan vaere stottebe-

a) generiske tjenester, centrale tjenesteplat- rettigede.
forme og programstetteaktioner finansie- 6. Udgifter til keb af jord er ikke en stottebe-

res ved hjeelp af tilskud og/eller offentlige
udbud

b) aktioner inden for bredbandsnet finansie-
res som hovedregel gennem finansielle
instrumenter.

rettiget omkostning, undtagen med midler,
der er overfert fra Samherighedsfonden
inden for transportsektoren i overensstem-
melse med en forordning om felles bestem-
melser for Den Europaiske Fond for Regio-
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naludvikling, Den Europaiske Socialfond,
Samherighedsfonden, Den Europaziske
Landbrugsfond for Udvikling af Landdistrik-
terne og Den Europaiske Hav- og Fiskeri-
fond og om generelle bestemmelser for Den
Europaiske Fond for Regionaludvikling,
Den Europaiske Socialfond og Samherig-
hedsfonden.

deres deltagelse er behorigt begrundet, méa
tredjelande og enheder, der er etableret i
tredjelande, deltage i aktioner, der bidrager
til projekter af feelles interesse.

De ma ikke modtage finansiel stotte i hen-
hold til naerveerende forordning bortset fra til-
feelde, hvor det er absolut nedvendigt for at na
malene for et givet projekt af faelles interesse.

7. Stotteberettigede omkostninger omfatter 5. Flerérige og arlige arbejdsprogrammer, jf.
moms i overensstemmelse med artikel 126, artikel 17, mé indeholde yderligere seerlige
stk. 3, litra c), i forordning (EU, Euratom) regler om forelaeggelse af forslag.
nr. 966/2012.

Med hensyn til belebet pa 11 305 500 000 Artikel 10
EUR, der er overfort fra Samherighedsfonden . L.
for at blive brugt i de medlemsstater, der er ~ Finansieringssatser
berettigede til stotte fra Samherighedsfonden, 1. Undtagen i de tilfeelde, der er omhandlet i
folger stotteberettigelsesreglerne vedrerende forordning (EU) nr. 966/2012, skal forslag
moms de regler, der galder for Samherig- udveelges pa grundlag af forslagsindkaldel-
hedsfonden, der er omhandlet i en forordning ser pa grundlag af de arbejdsprogrammer,
om faelles bestemmelser for Den Europeiske der er naevnt i neervaerende forordnings arti-
Fond for Regionaludvikling, Den Europaiske kel 17.
Socialfond, Samherighedsfonden, Den Euro- 2. I transportsektoren mé sterrelsen af Unio-
paiske Landbrugsfond for Udvikling af Land- nens finansielle stotte ikke overstige:
distrikterne og Den Europziske Hav- og a) med hensyn til tilskud til undersoegelser:
Fiskerifond og om generelle bestemmelser 50 % af de stetteberettigede omkostninger
for Den Europaiske Fond for Regionaludvik- b) med hensyn til tilskud til anlaegsarbejde:
ling, Den Europeiske Socialfond og Samhe- i) for jernbanenet og vejnet i medlemssta-
righedsfonden. ter, der ikke har noget jernbanenet pa

8. Regler om stotteberettigelse, hvad angar deres omrade, eller i en medlemsstat,
omkostninger, der afholdes af stettemodta- eller en del heraf, med et isoleret net
gere, finder tilsvarende anvendelse pa uden godstogstransport over lange
omkostninger, som afholdes af gennemfo- afstande: 20 % af de stotteberettigede
rende organer. omkostninger; finansieringssatsen kan

forhgjes til hejst 30 % for aktioner, der

Artikel 9 specifikt vedrorer flaskehalse og til 40 %

Betingelser for deltagelse

for aktioner, der vedrerer greenseover-
skridende streekninger, og aktioner, der

1. Forslag indgives af en eller flere medlems- forbedrer jernbanernes interoperabili-
stater eller, efter aftale med de berorte med- tet
lemsstater, af internationale organisationer, ii) for indre vandveje: 20 % af de stottebe-
feellesforetagender og offentlige eller pri- rettigede omkostninger; finansierings-
vate foretagender eller organisationer, der satsen kan forhgjes til hejst 40 % for akti-
er etableret i medlemsstaterne. oner til afhjeelpning af flaskehalse og til

2. Forslag kan indgives af enheder, der ikke er hojst 40 % for aktioner, der vedrerer
juridiske personer i henhold til gaeldende granseoverskridende streekninger
national ret, hvis deres repraesentanter har iii) for indlandstransport, forbindelser til
befojelse til at patage sig retlige forpligtel- og udvikling af multimodale logistiske
ser pa deres vegne og frembyder en garanti platforme, herunder forbindelser til ind-
for beskyttelsen af Unionens finansielle inte- lands- og sehavne og lufthavne samt
resser svarende til den garanti, som juridi- udviklingen af havne: 20 % af de stotte-
ske personer frembyder. berettigede omkostninger

3. Forslag, som indgives af fysiske personer, iv) for aktioner til at mindske banegodstra-
er ikke stotteberettigede. fikstej, herunder ved efterfelgende til-

4. Nar det er nedvendigt for at nd malene for et pasning af eksisterende rullende mate-
givet projekt af falles interesse, og nér riel: 20% af de stotteberettigede
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omkostninger op til et kombineret loft
pa 1% af budgetmidlerne, jf. artikel 5,
stk.1, litra a)

v) for forbedring af adgangen til transport-
infrastruktur for handicappede: 30 % af
de stotteberettigede omkostninger ved
tilpasningsarbejder, som i intet tilfeelde
maé overstige 10 % af de samlede stotte-
berettigede anlaegsomkostninger

vi) for aktioner, der stotter ny teknologi og
innovation for alle transportformer: 20 %
af de stotteberettigede omkostninger

vil)for aktioner til stette for graenseover-
skridende vejstraekninger: 10 % af de
stotteberettigede omkostninger

¢) med hensyn til tilskud til trafiktelematiksy-
stemer og -tjenester:

i) for landbaserede komponenter af
ERTMS, af SESAR-system, af RIS og af
VIMIS: 50% af de stotteberettigede
omkostninger

ii) for landbaserede komponenter af ITS i
vejtransportsektoren: 20 % af de stotte-
berettigede omkostninger

iii) for indbyggede komponenter i ERTMS:
50 % af de stotteberettigede omkostnin-
ger

iv) for indbyggede komponenter i SESAR-
system, RIS, VIMIS og ITS i vejtrans-
portsektoren: 20 % af de stotteberetti-
gede omkostninger op til et kombineret
loft pa 5 % af budgetmidlerne, jf. artikel
5, stk.1, litra a)

v) for aktioner til stotte for udvikling af
motorveje til sos: 30 % af de stetteberet-
tigede omkostninger.

Kommissionen skaber gunstige
betingelser for udviklingen af projekter,
der involverer motorveje til sos, sam-
men med tredjelande

vi) for trafiktelematiksystemer, foruden de
systemer, der er navnt i nr. i)-iv), gods-
transporttjenester og sikre parkerings-
faciliteter i hovedvejnettet: 20 % af de
stotteberettigede omkostninger.

I energisektoren méi storrelsen af Unionens
finansielle stotte ikke overstige 50 % af de
stotteberettigede omkostninger til underseo-
gelser og/eller anlaegsarbejde. Finansie-
ringssatserne kan forhgjes til hejst 75 % for
aktioner, der pa grundlag af den dokumen-
tation, der er omhandlet i artikel 14, stk. 2, i
forordning (EU) nr. 347/2013, skaber en hgj
grad af forsyningssikkerhed regionalt eller i
hele Unionen, styrker solidariteten i Unio-

nen eller vedrerer meget innovative lgsnin-
ger.

4. 1 telekommunikationssektoren mé sterrel-
sen af Unionens finansielle stotte ikke over-
stige:

a) for aktioner inden for generiske tjenester:

75 % af de stotteberettigede omkostninger
b) for horisontale aktioner, herunder kortlaeg-

ning af infrastruktur, parvist samarbejde

og teknisk bistand: 75 % af de stotteberetti-
gede omkostninger.

De centrale tjenesteplatforme finansieres
typisk ved hjelp af offentlige udbud. I undta-
gelsestilfelde kan de finansieres med et til-
skud, der deekker op til 100 % af de stotteberet-
tigede omkostninger, uden at dette bererer
medfinansieringsprincippet.

5. Finansieringssatser kan gges med op til 10
procentpoint i forhold til procentsatserne i
stk. 2, 3 og 4 for aktioner med synergier
mellem mindst to af de sektorer, der er
omfattet af CEF. Denne stigning geelder
ikke for finansieringssatser, der er omhand-
let i artikel 11.

6. Sterrelsen af den finansielle stotte, der tilde-
les de udvalgte aktioner, fastleegges péa
grundlag af en cost-benefit-analyse af hvert
projekt, de disponible EU-budgetmidler og
behovet for at give EU-finansieringen den
storst mulige loftestangseffekt.

Artikel 11

Specifikke indkaldelser med hensyn til midler,
som er overfort fra Samhgrighedsfonden i
transportsektoren

1. Hvad angér belgbet pa 11 305 500 000 EUR,
der er overfort fra Samherighedsfonden for
at blive brugt udelukkende i de medlemssta-
ter, der er berettigede til stotte fra Samheo-
righedsfonden, iverksaettes sarlige indkal-
delser af projekter til fuldferelse af hoved-
nettet, eller af projekter og horisontale prio-
riteter som defineret i del I i bilaget,
udelukkende i medlemsstater, der er beret-
tigede til stotte fra Samherighedsfonden.

2. De galdende regler for transportsektoren i
henhold til denne forordning anvendes pa
saddanne sarlige indkaldelser. Indtil den 31.
december 2016 skal udvealgelsen af stotte-
berettigede projekter overholde de natio-
nale tildelinger i henhold til Samherigheds-
fonden. Med virkning fra den 1. januar 2017
stilles midler, som overfores til CEF, og
som ikke er eremeaerket til et transportinfra-
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strukturprojekt, til radighed for alle med-
lemsstater, der er berettigede til stotte fra
Samherighedsfonden, med henblik pé finan-
siering af transportinfrastrukturprojekter i
overensstemmelse med denne forordning.
Med henblik péa at stette medlemsstater, der
er berettigede til stotte fra Samherigheds-
fonden, og som kan have vanskeligt ved at
udforme projekter, der har den fornedne
modenhed og/eller kvalitet samt en til-
straekkelig merveerdi for Unionen, leegges
der seerlig veegt pa programstetteaktioner,
der sigter pa at styrke den institutionelle
kapacitet og de offentlige forvaltningers og
tjenesteydelsers effektivitet i forbindelse
med udvikling og gennemforelse af projek-
ter, jf. listen i del I i bilaget. For at sikre den
storst mulige udnyttelse af de overferte mid-
ler i alle de medlemsstater, der er beretti-
gede til stotte fra Samherighedsfonden, kan
Kommissionen ivaerksatte supplerende ind-
kaldelser af forslag.

Belobet pa 11 305 500 000 EUR, der er over-
fort fra Samherighedsfonden, mé forst
anvendes til at indga forpligtelser for bud-
getmidler til finansielle instrumenter i med-
for af denne forordning fra den 1. januar
2017. Fra denne dato ma belsbet pa
11 305 500 000 EUR, der er overfort fra Sam-
herighedsfonden, anvendes til at indgé for-
pligtelser for budgetmidler til projekter, for

ii) aktioner til steotte for graenseoverskri-
dende vejstraekninger og, for sa vidt
angar medlemsstater, der ikke har jern-
baner, for TEN-T-vejnettet

iii) aktioner i forbindelse med ind-
landstransport, forbindelser til og
udvikling af multimodale logistiske plat-
forme, herunder forbindelser til flod-,
kanal- og sehavne samt lufthavne, her-
under automatiske faciliteter til skift af
sporvidde og udbygningen af havne,
herunder isbrydningskapacitet samt
forbindelsespunkter, idet der serlig
leegges vaegt pa jernbaneforbindelser
med undtagelse af medlemsstater, der
ikke har jernbaner.

¢) aktioner vedrerende tilskud til telematiksy-
stemer og -tjenester:

i) ERTMS, RIS og VIMIS, SESAR-syste-
met og ITS for vejtransportsektoren

ii) andre telematiksystemer.

iii) aktioner til fremme af udviklingen af
motorveje til sgs:

d) aktioner vedrerende tilskud til stette for
nye teknologier og innovation vedrerende
alle transportformer.

Artikel 12

Annullering, nedseettelse, suspension og
ophaevelse af stotten

hvilke de bemyndigede enheder allerede 1. Undtagen i behorigt begrundede tilfeelde
har indgéet aftalemassige forpligtelser. annullerer Kommissionen finansiel stotte til
Uanset artikel 10 og med hensyn til belobet undersogelser, der ikke er pabegyndt
pa 11 305 500 000 EUR, der er overfort fra senest et ar efter den startdato, der er fast-
Samherighedsfonden for udelukkende at sat i betingelserne for stottetildelingen, eller
blive brugt i de medlemsstater, der er beret- senest to ar efter denne dato for sd vidt
tigede til stotte fra Samherighedsfonden, angar alle de ovrige aktioner, som er beretti-
felger de maksimale finansieringssatser de gede til finansiel stotte i henhold til denne
satser, der galder for Samherighedsfonden forordning.
som omhandlet i en forordning om felles 2. Kommissionen kan suspendere, nedsatte,
bestemmelser for Den Europaiske Fond for inddrive eller ophave finansiel stotte i over-
Regionaludvikling, Den Europaiske Social- ensstemmelse med betingelserne i forord-
fond, Samherighedsfonden, Den Europeai- ning (EU, Euratom) nr. 966/2012 eller efter
ske Landbrugsfond for Udvikling af Landdi- en evaluering af fremskridt i henseende til
strikterne og Den Europaiske Hav- og projektet, navnlig i tilfeelde af alvorlige for-
Fiskerifond og om generelle bestemmelser sinkelser af aktionens gennemforelse.
for Den Europaiske Fond for Regionalud- 3. Kommissionen kan anmode om at den til-
vikling, Den Europaiske Socialfond og Sam- delte finansielle stotte helt eller delvis tilba-
herighedsfonden for sa vidt angar felgende: gebetales, hvis aktionen, som stetten var til-
a) aktioner vedrerende tilskud til undersegel- teenkt, ikke er gennemfort inden to ar fra

ser den gennemforelsesdato, der er fastsat i
b) aktioner vedrerende tilskud til anlegsar- betingelserne for stottetildelingen.

bejde: 4. Inden Kommissionen traeffer nogen af de i

i) jernbanetrafik og indlandsskibsfart

naerverende artikels stk. 1, 2 og 3 navnte
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afgoerelser, underseoger den sagen indga-
ende i samrad med de organer, der er naevnt
respektivt i artikel 6, stk. 3, og herer de
berorte stottemodtagere, sidledes at de far
mulighed for at fremsatte deres bemaerk-
ninger inden for en rimelig frist. Efter midt-
vejsvurderingen meddeler Kommissionen
Europa-Parlamentet og Rédet alle de afgo-
relser, den traeffer i forbindelse med vedta-
gelsen af de arlige programmer, der er
omhandlet i artikel 17.

Kapitel IV
Offentlige indkgbsaftaler
Artikel 13
Offentlige indkebsaftaler

1.

I procedurerne for offentlige indkebsaftaler,
der gennemfores af Kommissionen eller et
af de i artikel 6, stk. 3, naevnte organer pa
egne vegne eller sammen med medlemssta-
terne:

a) kan der foreskrives specifikke betingelser
—sasom det sted, hvor de indkebte aktivite-
ter skal finde sted — nér sddanne betingel-
ser er beherigt begrundede i malene med
aktionerne og forudsat, at disse betingel-
ser ikke strider mod principperne for Unio-
nens og nationale offentlige indkebsaftaler

b) kan det tillades at foretage flere tildelinger
af kontrakter inden for samme procedure
(«valg af flere leveranderer»).

Hvis det er behorigt begrundet og pakravet

af hensyn til gennemforelsen af aktionerne,

kan stk. 1 ogséa finde anvendelse pa indkebs-
procedurer, der foretages af modtagere af
tilskud.

Kapitel V

Finansielle instrumenter

Artikel 14

Typer af finansielle instrumenter

1.

Finansielle instrumenter, der er oprettet i
henhold til afsnit VIII i forordning (EU,
Euratom) nr. 966/2012, kan anvendes til at
lette adgangen til finansiering for enheder,
som gennemforer aktioner, der bidrager til
projekter af feelles interesse som defineret i
forordning (EU) nr. 1315/2013 og (EU) nr.
347/2013 og i en forordning om retningslin-
jer for transeuropaiske net inden for tele-

kommunikationsinfrastruktursektoren samt
til opfyldelsen af disses mal. De finansielle
instrumenter skal vaere baseret pa forhands-
vurderinger af markedssvigt eller subopti-
male investeringsforhold og investeringsbe-
hov. De vasentligste bestemmelser, vilkar
og procedurer for hvert finansielt instru-
ment fastsaettes i del III i bilag I til neervee-
rende forordning.

Det samlede bidrag til de finansielle instru-

menter fra Unionens budget mé ikke over-

stige 10 % af den samlede finansierings-
ramme for CEF, jf. artikel 5, stk.1.

Alle finansielle instrumenter, der er oprettet

ved forordning (EF) nr. 680/2007 og risiko-

delingsinstrumentet for projektobligatio-

ner, der er oprettet ved afgerelse nr. 1639/

2006/EF, kan om fornedent og efter forud-

gdende evaluering legges sammen med
dem, der er oprettet i henhold til denne for-
ordning.

Sammenlaegningen af projektobligationer
indgar i den interimsrapport, der udarbejdes i
andet halvar af 2013 som fastsat i forordning
(EF) nr. 680/2007 og i afgerelse nr. 1639/2006/
EF. Initiativet med projektobligationer indledes
gradvis og inden for et loft pa 230 000 000 EUR
i lobet af 2014 og 2015. Den fulde gennem-
forelse af initiativet underkastes en uafheengig
fuld evaluering, der skal udferes i 2015, som
fastsat i forordning (EF) nr. 680/2007 og i afge-
relse nr. 1639/2006/EF. P4 baggrund af denne
evaluering og under hensyntagen til alle valg-
muligheder skal Kommissionen overveje at
foresld hensigtsmaessige reguleringsmaessige
endringer, herunder lovgivningsmaessige
endringer, navnlig hvis den forventede mar-
kedsudbredelse ikke er tilfredsstillende, eller
safremt tilstreekkelige alternative kilder til lang-
sigtet gaeldsfinansiering bliver tilgaengelige.
Folgende finansielle instrumenter ma benyt-
tes:

a) egenkapitalinstrumenter, sisom investe-
ringsfonde med fokus pé at skaffe risikovil-
lig kapital til aktioner, der bidrager til pro-
jekter af faelles interesse

b) lan og/eller garantier, der ophjaelpes med
risikodelingsinstrumenter, herunder kre-
ditforbedringsmekanismen for projektobli-
gationer, der stotter individuelle projekter
eller projektportefoljer, som udstedes af et
finansieringsinstitut for dets egne midler
sammen med et bidrag fra Unionen for at
tilvejebringe kapital og/eller kapitaltilde-
lingen
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Artikel 15

Betingelser for tildeling af finansiel stotte via
finansielle instrumenter

1.

Aktioner, der stottes gennem finansielle
instrumenter, udvaelges ud fra deres
modenhed, idet det tilstreebes at opna en
diversificering pa sektorer i overensstem-
melse med artikel 3 og 4 tillige med en geo-
grafisk balance blandt medlemsstaterne.
Aktionerne skal:
a) give europaeisk mervaerdi
b) opfylde Europa 2020-strategiens mal
¢) have en leftestangseffekt i forhold til EU-
stotten, dvs. tage sigte pd at generere en
samlet investering, som overstiger storrel-
sen af Unionens bidrag i henhold til de indi-
katorer, der er fastsat pa forhand.
Unionen, medlemsstaterne og andre inve-
storer kan yde finansiel stotte som supple-
ment til bidrag, der modtages i kraft af
finansielle instrumenter, forudsat at Kom-
missionen godkender eventuelle @endringer
af Kkriterierne for aktioners stotteberetti-
gelse og/eller instrumentets investerings-
strategi, der kan vere pakravet af hensyn
til det supplerende bidrag.
De finansielle instrumenter skal sege at for-
steerke multiplikatoreffekten af Unionens
finansielle stotte ved at tiltreekke ekstra
midler fra private investorer. De mé gerne
skabe et acceptabelt afkast for at opfylde
andre partneres eller investorers mal, idet
de samtidig seger at bevare vardien af akti-
ver, som Unionens budget tilvejebringer.
Finansielle instrumenter i henhold til denne
forordning, kan kombineres med tilskud,
der finansieres over Unionens budget.
Kommissionen kan fastsatte supplerende
betingelser i de i artikel 17 omhandlede
arbejdsprogrammer, alt efter transport-,
telekommunikations- og energisektorernes
serlige behov.

Artikel 16
Aktioner i tredjelande

Aktioner i tredjelande kan stettes gennem de
finansielle instrumenter, hvis aktionerne er ned-
vendige for at gennemfore et projekt af feelles inte-
resse.

Kapitel VI

Programmering, gennemfgrelse og kontrol
Artikel 17
Flerarige og/eller arlige arbejdsprogrammer

1.

Kommissionen vedtager ved hjelp af gen-
nemforelsesretsakter seerskilte flerarige og
arlige arbejdsprogrammer for transport,
telekommunikations- og energisektorerne.
Kommissionen kan ogsa vedtage flerarige
og arlige arbejdsprogrammer, som dakker
mere end en sektor. Sddanne gennemforel-
sesretsakter vedtages efter undersogelses-
proceduren i artikel 25, stk. 2.
Kommissionen tager de flerdrige arbejds-
programmer op til fornyet overvejelse som
minimum midtvejs. Efter behov reviderer
den det flerarige arbejdsprogram ved en
gennemforelsesretsakt. Sddanne gennemfo-
relsesretsakter vedtages efter undersogel-
sesproceduren i artikel 25, stk. 2.
Kommissionen vedtager de flerarige
arbejdsprogrammer i transportsektoren for
projekter af feelles interesse som anfert i del
Iibilag 1.

Belobet i finansieringsrammen skal
udgere mellem 80 % og 85 % af de i artikel 5,
stk. 1, litra a),

naevnte budgetmidler. De projekter, der er
beskrevet i del 11 bilag I, er ikke bindende for
medlemsstaterne, nar de treeffer program-
planleegningsbeslutninger. Beslutningen om
at gennemfere disse projekter henherer
under medlemsstaternes kompetenceomrade
og afhaenger af mulighederne for offentlig
finansiering og af deres sociogkonomiske
levedygtighed i overensstemmelse med arti-
kel 7 i forordning (EU) nr. 1315/2013.
Kommissionen vedtager de arlige arbejds-
programmer for transport-, telekommunika-
tions- og energisektorerne for projekter af
feelles interesse, der ikke er omfattet af de
flerarige arbejdsprogrammer.
Kommissionen fastsatter, nir den vedtager
flerarige og sektorspecifikke arlige arbejds-
programmer, udvealgelses- og tildelingskri-
terier i overensstemmelse med de fastlagte
mal og prioriteter i artikel 3 og 4 i denne for-
ordning og i forordning (EU) nr. 1315/2013
og (EU) nr. 347/2013 eller en forordning
om retningslinjer for transeuropaiske net
inden for telekommunikationsinfrastruktur-
sektoren. Kommissionen tager ved fastlaeg-
gelsen af tildelingskriterierne hensyn til de
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generelle retningslinjer i del V i bilag I til
denne forordning.

6. Inden for energisektoren skal der i de forste
to arlige arbejdsprogrammer leegges searlig
veegt pa projekter af falles interesse og til-
knyttede aktioner, der sigter pa at bringe
energiisolationen til afslutning og eliminere
energiflaskehalse samt pd gennemforelsen
af det indre marked for energi.

7. Arbejdsprogrammerne skal koordineres pa
en sadan made, at synergien mellem trans-
port, energi og telekommunikation udnyt-
tes, navnlig pd omraderne intelligente ener-
ginet, elektrisk mobilitet, intelligente og
baredygtige transportsystemer, faelles
adgangsrettigheder eller sammenkobling af
infrastrukturer. For aktioner, der er beretti-
get til stotte i medfer af artikel 7, stk. 5, ved-
tager Kommissionen mindst én forslagsind-
kaldelse, som daekker flere sektorer, idet de
finansielle beleb til de respektive sektorer
veegtes efter den enkelte sektors relative
deltagelse i de stotteberettigede omkostnin-
ger for de aktioner, der er udvalgt til finan-
siering under CEF.

Artikel 18
Tildeling af finansiel stotte fra Unionen

1. Efter hver forslagsindkaldelse pa grundlag
af et flerarigt eller arligt arbejdsprogram, jf.
artikel 17, traeffer Kommissionen efter
undersogelsesproceduren i artikel 25 afgo-
relse om storrelsen af den finansielle stotte,
der tildeles til de udvalgte projekter eller til
dele heraf. Kommissionen fastleegger de
narmere betingelser og metoder for deres
gennemforelse.

2. Kommissionen underretter de berorte stot-
temodtagere og medlemsstater om enhver
tildeling af finansiel stotte.

Artikel 19
Arlige rater

Kommissionen kan opdele budgetforpligtelserne i
arlige rater. I sa fald udbetaler den de arlige rater
under hensyn til de stettemodtagende aktioners
forleb, deres beregnede behov og de disponible
budgetmidler.

Kommissionen meddeler modtagerne af til-
skud, de bererte medlemsstater og, safremt dette
galder for finansielle instrumenter, de bererte
finansielle institutioner en vejledende tidsplan for
udbetalingen af de forskellige arlige rater.

Artikel 20
Fremforsler af arlige bevillinger

Bevillinger, der ikke er udnyttet ved udgangen af
det regnskabsér, for hvilket de er opfert, fremfo-
res i overensstemmelse med forordning (EU) nr.
966/2012.

Artikel 21

Delegerede retsakter

1. Med forbehold for den eller de pagaldende
medlemsstaters godkendelse som fastsat i
artikel 172, stk. 2, i TEUF tillegges Kom-
missionen befgjelse til at vedtage delege-
rede retsakter i overensstemmelse med
nerverende forordnings artikel 26 vedro-
rende andring af del I i bilag I til naervee-
rende forordning for at tage hensyn til
@ndrede finansieringsprioriteter i de tran-
seuropaiske net og @ndringer vedrerende
projekter af felles interesse udpeget i for-
ordning (EU) nr. 1315/2013. Nar Kommissi-
onen andrer del I i bilag I til nerveerende
forordning, skal den sikre:

a) at projekterne af felles interesse i overens-
stemmelse med forordning (EU) nr. 1315/
2013 kan gennemferes helt eller delvis
under den flerdrige finansielle ramme for
arene 2014-2020

b) at eendringerne er i overensstemmelse
med de kriterier for steotteberettigelse, der
er fastsat i neervaerende forordnings artikel
7

¢) hvad angér del I i bilag I til neerveerende
forordning, at alle straekninger omfatter
infrastrukturprojekter, hvis gennemforelse
kraever, at de inddrages i et flerarigt
arbejdsprogram i henhold til artikel 17, stk.
3, uden at tilpasningen af hovednetkor-
ridorerne andres.

2. Kommissionen tilleegges befojelse til at ved-
tage delegerede retsakter i overensstem-
melse med artikel 26 vedrerende a&ndring af
de vasentligste bestemmelser, vilkar og
procedurer i del III i bilag I til denne forord-
ning om Unionens bidrag til de respektive
finansielle instrumenter oprettet indenfor
de i del III i bilag I til denne forordning
anferte rammer for 1an eller egenkapital, i
overensstemmelse med resultaterne af inte-
rimsrapporten og den fulde, uafhaengige
evaluering af pilotfasen af Europa 2020-initi-
ativet med projektobligationer oprettet i
henhold til afgerelse nr. 1639/2006/EF og
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forordning (EF) nr. 680/2007 samt for at
tage hensyn til &ndrede markedsvilkar med
henblik pa en optimering af udformningen
og gennemforelsen af de finansielle instru-
menter i henhold til neervaerende forord-
ning.

Ved andring af del III i bilag I til neervee-
rende forordning i de i forste afsnit anferte til-
feelde sikrer Kommissionen til enhver tid:

a) at endringerne foretages i overensstem-
melse med kravene i forordning (EU, Eura-
tom) nr. 966/2012, herunder den for-
handsevaluering, der er omhandlet i
naevnte forordnings artikel 140, stk. 2, litra
f), og

b) at &ndringerne begraenses til:

i) endring af teersklen for den efterstil-
lede lanefinansiering, jf. punkt I.1.a og
punkt I.1.b i del IIT i bilag I til denne for-
ordning med henblik pa at opna diversi-
ficering pé sektorer og geografisk
balance péa tveers af medlemsstaterne i
overensstemmelse med artikel 15.

ii) eendring af teersklen for den foransta-
ende lanefinansiering, jf. punkt I.1.a i
del III i bilag I til denne forordning, med
henblik pa at opna diversificering pa
sektorer og geografisk balance pa tvars
af medlemsstaterne i1 overensstem-
melse med artikel 15.

iii) en kombination med andre finansie-
ringskilder, jf. punkt 1.3 og punkt I1.3 i
del IIT i bilag I

iv) de udvalgte bemyndigede enheder
anfort i punkt .4 og punkt I1.4 i del III i
bilag I, og

v) prisfastseettelse, risiko- og indtaegtsde-
ling, jf. punkt 1.6 og punkt I1.6 i del III i
bilag L.

3. Itransportsektoren og inden for de i artikel
3 anforte overordnede malsatninger samt
de i artikel 4, stk. 1, litra a), naevnte sektor-
specifikke mal tillegges Kommissionen
befojelse til at vedtage delegerede retsakter
overensstemmelse med artikel 26, som naer-
mere fastsetter retningslinjer for de finan-
sieringsprioriteter, der i lebet af CEF's
varighed skal afspejles i arbejdsprogram-
merne som omhandlet i artikel 17, for de
stotteberettigede aktioner i medfer af arti-
kel 7, stk. 2. Kommissionen vedtager en
delegeret retsakt senest den 22. december
2014.

4. Kommissionen tilleegges befojelse til at ved-
tage delegerede retsakter i overensstem-

melse med artikel 26 for at have det i arti-

kel 14, stk. 2, fastlagte loft op til 20 %, forud-

sat at folgende betingelser er opfyldt:

i) evalueringen af pilotfasen i initiativet med
projektobligationer, som gennemfores i
2015, er positiv, og

ii) udnyttelsen af finansielle instrumenter
overstiger 8 % med hensyn til forpligtelser i
forbindelse med projektkontrakter.

5. Viser det sig nedvendigt at fravige tildelin-
gen til en specifik transportmaélsaetning med
mere end fem procentpoint, tillegges Kom-
missionen befojelse til at vedtage delege-
rede retsakter i henhold til artikel 26 for at
@&ndre de vejledende procentsatser som
fastsat i del IV i bilag I.

6. Kommissionen tilleegges befojelse til at ved-
tage delegerede retsakter i henhold til arti-
kel 26 med henblik pa s&ndring af listen over
generelle retningslinjer i del V i bilag I som
der skal tages hensyn til ved fastsattelsen
af kriterier for tildeling, si listen afspejler
midtvejsevalueringen af denne forordning
eller de konklusioner, der drages af dens
gennemforelse. Dette skal ske pa en made,
der er forenelig med de respektive sektor-
specifikke retningslinjer.

Artikel 22

Stottemodtagernes og medlemsstaternes
ansvar

Stettemodtagerne og medlemsstaterne traffer pa
deres respektive ansvarsomrader, og uden at det
bererer de forpligtelser, der pdhviler modtagerne
i henhold til de betingelser, der galder for tilskud,
foranstaltninger til si vidt muligt at gennemfore
projekterne af falles interesse, der modtager
finansiel stotte fra Unionen i medfer af denne for-
ordning.

Medlemsstaterne forestar den tekniske over-
vagning af og den finansielle kontrol med aktio-
nerne i neert samarbejde med Kommissionen og
attesterer, at de udgiftsbeleb, der er afholdt i for-
bindelse med projekter eller dele heraf, er udbe-
talt, og at udbetalingen var i overensstemmelse
med de relevante bestemmelser. Medlemssta-
terne kan anmode Kommissionen om at deltage
ved kontrol pa stedet og inspektioner.

Medlemsstaterne oplyser éarligt Kommissio-
nen - hvis relevant gennem et interaktivt geogra-
fisk og teknisk informationssystem om fremskridt
med gennemforelsen af projekter af falles inte-
resse og investeringerne til dette formaél, herun-
der hvor stor en del af stotten der afsattes med
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henblik pa at na malene om klimasendringer. Pa
dette grundlag offentligger Kommissionen og
opdaterer som minimum arligt oplysninger om de
specifikke projekter under CEF.

Artikel 23

Overensstemmelse med Unionens politikker
og lovgivning

I henhold til denne forordning finansieres udeluk-
kende aktioner, som er i overensstemmelse med
EU-retten og relevante EU-politikker.

Artikel 24
Beskyttelse af Unionens finansielle interesser

1. Kommissionen traeffer egnede foranstaltnin-
ger for i forbindelse med gennemforelsen af
foranstaltninger, der finansieres i henhold
til denne forordning, at sikre, at Unionens
finansielle interesser beskyttes gennem for-
holdsregler mod svig, bestikkelse og andre
ulovligheder, gennem effektiv kontrol og,
hvis der konstateres uregelmeessigheder,
gennem inddrivelse af uretmeessigt udbe-
talte beleb samt i givet fald gennem admini-
strative og skonomiske sanktioner, der skal
vere effektive, std i forhold til overtraedel-
sens omfang og have en afskraeekkende virk-
ning.

2. Kommissionen eller dennes reprasentant
og Revisionsretten har befgjelse til gennem
bilagskontrol og kontrol pa stedet at kon-
trollere foranstaltninger truffet af alle til-
skudsmodtagere, gennemferende organer,
kontrahenter eller underkontrahenter, som
har modtaget midler fra Unionen i medfer af
denne forordning.

3. Det Europaiske Kontor for Bekeempelse af
Svig (OLAF) kan foretage undersogelser,
herunder kontrol og inspektion pa stedet i
overensstemmelse med de bestemmelser
og procedurer, der er fastsat i Europa-Parla-
mentets og Radets forordning (EU, Eura-
tom) nr. 883/2013% og Radets forordning
(Euratom, EF) nr. 2185/96%4, for at fastsla,
om der har veeret tale om svig, bestikkelse
eller enhver anden ulovlig aktivitet, der ska-

23 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU, Euratom)
nr. 883/2013 af 11. september 2013 om undersegelser, der
foretages af Det Europaeiske Kontor for Bekampelse af
Svig (OLAF) og om ophevelse af Europa-Parlamentets og
Réadets forordning (EF) nr. 1073/1999 og Radets forord-
ning (Euratom) nr. 1074/1999 (EUT L 248 af 18.9.2013, s.
1).

der Unionens finansielle interesser, i forbin-
delse med en aftale om tilskud eller en afgo-
relse om tilskud eller en kontrakt finansie-
ret i henhold til naervaerende forordning.

4. Med forbehold af stk. 1, 2 og 3 skal samar-
bejdsaftaler med tredjelande og med inter-
nationale organisationer, aftaler om tilskud
og afgerelser om tilskud samt kontrakter,
der folger af gennemforelsen af denne for-
ordning, indeholde bestemmelser, som
udtrykkeligt giver Kommissionen, Revisi-
onsretten og OLAF befojelse til at gennem-
fore sddanne revisioner og undersegelser i
overensstemmelse med deres respektive
befajelser.

Afsnit Il

Almindelige og afsluttende bestemmelser
Artikel 25

Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af CEF-Koordinations-
udvalget. Dette udvalg er et udvalg som
omhandlet i forordning (EU) nr. 182/2011.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes
artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011.

3. Udvalget sikrer et horisontalt overblik over
de arbejdsprogrammer, der er omhandlet i
artikel 17, for at sikre at de er sammenhaen-
gende, og at synergier mellem transport-,
telekommunikations- og energisektorerne
afdakkes, udnyttes og vurderes. Det skal
navnlig tilstreebe at koordinere disse
arbejdsprogrammer, sa der abnes mulig-
hed for forslagsindkaldelser, som dakker
flere sektorer.

Artikel 26
Udgvelse af de delegerede befgjelser

1. Befojelsen til at vedtage delegerede retsak-
ter tillegges Kommissionen pa de i denne
artikel fastlagte betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsak-
ter, jf. artikel 21, tilleegges Kommissionen
fra den 1. januar 2014 til den 31. december
2020.

3. Den i artikel 21 omhandlede delegation af
befojelser kan til enhver tid tilbagekaldes af

24 Radets Forordning (Euratom, EF) nr. 2185/96 af 11.
november 1996 om Kommissionens kontrol og inspektion
pa stedet med henblik pa beskyttelse af De Europaiske
Feallesskabers finansielle interesser mod svig og andre ure-
gelmaessigheder (EFT L 292 af 15.11.1996, s. 2).
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Europa-Parlamentet eller Radet. En afgo-
relse om tilbagekaldelse bringer delegatio-
nen af de befojelser, der er angivet i den
pagaldende afgerelse, til opher. Den far
virkning dagen efter offentliggerelsen af
afgorelsen i Den Europeeiske Unions Tidende
eller pa et senere tidspunkt, der angives i
afgerelsen. Den berorer ikke gyldigheden
af delegerede retsakter, der allerede er i
kraft.

sektorerne. Denne evaluering skal ogsa
underseoge, hvordan de finansielle instru-
menter kan effektiviseres. Evalueringsrap-
porten skal ogsa tage hensyn til resultaterne
af evalueringen vedroerende de tidligere for-
anstaltningers virkninger pa lang sigt.

CEF skal tage hensyn til den uafhaengige,
gennemgribende evaluering af Europa 2020-
initiativet med projektobligationer, som skal
gennemfores i 2015. Kommissionen og med-

4. Sa snart Kommissionen vedtager en delege- lemsstaterne tager pd grundlag af denne
ret retsakt, giver den samtidigt Europa-Par- evaluering stilling til relevansen af Europa
lamentet og Rddet meddelelse herom. 2020-initiativet med projektobligationer og

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til dets effektivitet med hensyn til at sge inve-
artikel 21 treeder kun i kraft, hvis hverken steringerne i prioriterede projekter og for-
Europa-Parlamentet eller Ridet har gjort bedre effektiviteten af Unionens udgifter.
indsigelse inden for den frist pa to maneder Kommissionen foretager efterfelgende eva-
fra meddelelsen af den pagaldende retsakt lueringer i teet samarbejde med medlems-
til Europa-Parlamentet og Radet, eller hvis staterne og stottemodtagere. I forbindelse
Europa-Parlamentet og Radet inden udlebet med den efterfolgende evaluering underso-
af denne frist begge har informeret Kom- ges CEF's effektivitet og dens indvirkning
missionen om, at de ikke agter at gore indsi- pad den ekonomiske, sociale og territoriale
gelse. Fristen forleenges med to méneder pa samherighed samt dens bidrag til Unionens
Europa-Parlamentets eller Radets initiativ. prioriterede mal om en intelligent, baeredyg-

tig og inklusiv vaekst og omfanget og resul-

Artikel 27 taterne af den stotte, der er anvendt med

. henblik pd at nd malene pa klimaforan-

Evaluering dringsomradet.

1. Senest den 31. december 2017 udarbejder I evalueringerne skal der tages hensyn til

Kommissionen i samarbejde med medlems-
staterne og de berorte stottemodtagere en
evalueringsrapport, der foreleegges for
Europa-Parlamentet og Radet af Kommissio-
nen, om opfyldelsen af malene for alle foran-
staltninger (resultater og virkninger), effek-
tiviteten af ressourceudnyttelsen og CEF'S
europaeiske mervaerdi, med henblik pa at
traeffe afgorelse om videreforelse, &ndring
eller suspension af foranstaltningerne. Eva-
lueringen skal ogsd omfatte mulighederne
for forenkling, foranstaltningernes interne
og eksterne sammenhaeng, den fortsatte
relevans af alle mal samt deres bidrag til
Unionens prioriterede mal om en intelli-
gent, baredygtig og inklusiv vaekst, herun-
der indvirkningen pa den ekonomiske,
sociale og territoriale samherighed. Evalue-
ringsrapporten indeholder en vurdering af
de stordriftsfordele, Kommissionen opnér
pa det finansielle, tekniske og menneskelige
plan i forbindelse med forvaltningen af CEF
samt i relevant omfang pa det samlede antal
projekter, som udnytter synergier mellem

fremskridtene malt i forhold til de resulta-
tindikatorer, der er omhandlet i artikel 3 og
4,

Kommissionen meddeler konklusionerne af
disse evalueringer til Europa-Parlamentet,
Radet, Det Europziske Okonomiske og
Sociale Udvalg og Regionsudvalget.
Kommissionen og medlemsstaterne kan
med bistand fra eventuelle andre stettemod-
tagere foretage en evaluering af, hvordan de
pagaldende projekter er blevet gennemfort,
og af virkningen af deres gennemforelse,
sdledes at det kan bedemmes, om de fast-
satte mal, herunder med henblik pa beskyt-
telse af miljoet, er blevet naet.
Kommissionen kan anmode en medlems-
stat, der berores af et projekt af felles inte-
resse, om at fremlaegge en serlig evalue-
ring af aktioner og dertil knyttede projekter,
der finansieres i medfer af denne forord-
ning, eller hvis det er relevant, om at give
den de oplysninger og den bistand, der er
nedvendig for at udfere evalueringen af de
pagaldende projekter.
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Artikel 28

Information, kommunikation og offentlig
omtale

1. Stettemodtagerne og i givet fald de bererte
medlemsstater drager omsorg for, at stotte-
foranstaltninger i henhold til denne forord-
ning offentliggeres pa passende gennemsig-
tig vis, sédledes at offentligheden gores
opmarksom pa Unionens rolle i forbindelse
med gennemforelsen af projekterne.

2. Kommissionen gennemferer informations-
og kommunikationstiltag angdende CEF-
projekter og -resultater. Ressourcer, der er
tildelt til kommunikationsforanstaltninger i
henhold til artikel 5, stk. 2, skal ogséa
bidrage til videreformidling udadtil af Unio-
nens politiske prioriteter, i det omfang de
har tilknytning til de generelle mal, jf. arti-
kel 3.

Artikel 29
Andring af forordning (EU) nr. 913/2010

I forordning (EU) nr. 913/2010 foretages folgende
@ndringer:

Bilaget til forordning (EU) nr. 913/2010 erstat-
tes af teksten i bilag II til naervaerende forordning.
De reviderede godstogskorridorer er derfor fort-
sat omfattet af bestemmelserne i forordning (EU)
nr. 913/2010.

Artikel 30
Overgangsbestemmelser

Denne forordning bergrer ikke fortsattelsen eller
endringen, herunder hel eller delvis annullering,

af de pageldende projekter, indtil deres afslut-
ning, eller af finansiel stotte ydet af Kommissio-
nen i henhold til forordning (EF) nr. 680/2007 og
(EF) nr. 67/2010 eller anden regulering, som gael-
der for denne stotte den 31. december 2013, og
som fortsat gaelder for de pagaeldende aktioner,
indtil de er afsluttet.

Artikel 31
Ophavede retsakter

Med forbehold af artikel 30 i denne forordning
ophaves forordning (EF) nr. 680/2007 og (EF) nr.
67/2010 med virkning fra den 1. januar 2014.

Artikel 32
Ikrafttraeden

Denne forordning treeder i kraft dagen efter
offentliggerelsen i Den Europeiske Unions
Tidende.

Den anvendes fra den 1. januar 2014.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder
og geelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaerdiget i Strasbourg, den 11. december 2013.

Pa Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne
M. SCHULZ V.LESKEVICIUS

Formand Formand
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Bilag |
Del |

Liste over forhandsudpegede projekter
vedrgrende hovednettet i transportsektoren

1. Horisontale prioriteter

Innovativ styring og tjenester Felles europaisk luftrum — SESAR-system

Innovativ styring og tjenester Telematiksystemer til vej, jernbane, indre vandveje og fartejer
(ITS, ERTMS, RIS og VITMIS)

Innovativ styring og tjenester Havne, motorveje til sos og lufthavne i hovednettet, sikker infrastruktur

Ny teknologi og innovation Ny teknologi og innovation i henhold til artikel 33, litra a)-d),
i forordning (EU) nr. 1315/2013

2. Hovednetkorridorer

Ostersaen — Adriaterhavet

RETNING: Katowice — Zilina - Bratislava - Wien

Gdynia — Gdansk — Katowice/Stawkow Wien — Graz — Villach — Udine - Trieste
Gdansk — Warszawa — Katowice Udine — Venedig — Padova — Bologna — Ravenna
Katowice — Ostrava — Brno — Wien Graz — Maribor - Ljubljana — Koper/Trieste
Szczecin/Swinoujscie — Poznah — Wroclaw -

Ostrava

FORHANDSUDPEGEDE STRZEKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Gdynia — Katowice Jernbane Anlaegsarbejder

Gdynia, Gdansk Havne Forbindelser mellem havne og (yderligere) udvikling
af multimodale platforme

Warszawa — Katowice Jernbane Anlaegsarbejder

Wroclaw — Poznan — Szczecin/ Jernbane  Anlagsarbejder

Swinoujécie

Swinoujscie, Szczecin Havn Forbindelser mellem havne

Bielsko Biata — Zilina Vej Anlaegsarbejder

Katowice - Ostrava - Brno - Jernbane Anlaegsarbejder, navnlig af de greenseoverskridende

Wien & Katowice — Zilina — streekninger PL-CZ, CZ-AT, PL-SK og SK-AT, Brno-

Bratislava — Wien Pierov-linjen; (yderligere) udvikling af multimodale
platforme og forbindelser mellem lufthavne og jern-
baner

Wien - Graz — Klagenfurt — Jernbane Delvist anlaeg af nye straekninger (Semmering base-

Udine - Venedig — Ravenna tunnellen og Koralmjernbanestraeekningen), opgrade-

ring af jernbanenettet; igangvaerende anlaeegsarbej-
der; (yderligere) udvikling af multimodale platforme;
opgradering af den eksisterende tosporsstreekning
mellem Udine — Cervignano og Trieste

Graz — Maribor — Pragersko Jernbane Undersegelser og anlaegsarbejder med henblik pé et
spor nummer to

Trieste, Venezia, Ravenna, Koper Havne Forbindelser mellem havne og (yderligere) udvikling
af multimodale platforme
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Nordsgen — Dstersoen

RETNING:

Helsinki — Tallinn — Riga

Ventspils — Riga

Riga — Kaunas

Klaipéda — Kaunas - Vilnius

Kaunas — Warszawa

Den hviderussiske graense — Warszawa — Poznan —
Frankfurt/Oder - Berlin - Hamburg

Berlin — Magdeburg — Braunschweig — Hannover
Hannover — Bremen - Bremerhaven/Wilhelms-
haven

Hannover — Osnabriick — Hengelo — Almelo —
Deventer — Utrecht

Utrecht — Amsterdam

Utrecht — Rotterdam — Antwerpen

Hannover — Koln — Antwerpen

FORHANDSUDPEGEDE STRZEKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Helsinki — Tallinn Havne,
motorveje
til ses

Tallinn — Riga — Kaunas — Jernbane

Warszawa

Ventspils — Riga Jernbane

Klaipéda — Kaunas Jernbane

Kaunas - Vilnius Jernbane

Via Baltica-korridoren Vej

Den hviderussiske graense — Jernbane

Warszawa — Poznan — den tyske

granse

Den polske graense — Berlin - Jernbane

Hannover — Amsterdam/Rotterdam

Wilhelmshaven — Bremerhaven —  Jernbane

Bremen

Berlin — Magdeburg — Hannover, Indre

Mittellandkanal, vesttyske kanaler, vandveje
Rhinen, Waal, Noordzeekanaal,
IJssel, Twentekanaal

Sluser ved Amsterdam & Indre
Amsterdam - Rijnkanaal vandveje

Forbindelser mellem havne, (yderligere) udvikling af
multimodale platforme og forbindelser mellem disse,
isbryderkapacitet, motorveje til sos

(Detail)undersegelser med henblik pa en fuldt inter-
operabel banestrakning med UIC-sporvidde; anleegs-
arbejder pa en ny strackning vil blive pabegyndt for
2020; opgradering og ny linje pa polsk omréde; forbin-
delser mellem jernbane og lufthave/havne, jernbane-
vej-terminaler, motorveje til sgs

Opgradering, forbindelser mellem havne, motorveje
til sos

Opgradering, forbindelser mellem havne, motorveje
til sos

Opgradering, forbindelser mellem lufthavne, bane-
godsterminaler

Anlegsarbejder med henblik pa greenseover-
skridende straekninger (EE, LV, LT, PL)

Anlaegsarbejder pa eksisterende streekning og under-
segelser med henblik pa hejhastighedstog

Undersogelser og opgradering af flere streekninger
(Amsterdam - Utrecht — Arnhem; Hannover — Berlin)

Undersogelser og anleegsarbejder

Undersogelser, anlaegsarbejder med henblik pa forbe-
dret sejlbarhed og opgradering af vandveje og sluser

Undersogelser af sluser i gang; havn: forbindelser
(undersogelser og anleegsarbejder, herunder opgra-
dering af Beatrixslusen)
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Middelhavet
RETNING:

Algeciras — Bobadilla — Madrid — Zaragoza —

Tarragona
Sevilla — Bobadilla — Murcia

Cartagena — Murcia — Valencia — Tarragona

Tarragona — Barcelona — Perpignan — Marseille/
Lyon - Torino — Novara — Milano — Verona -
Padova - Venedig — Ravenna/Trieste/Koper -
Ljubljana — Budapest

Ljubljana/Rijeka — Zagreb — Budapest -

den ukrainske graense

FORHANDSUDPEGEDE STRZEKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Algeciras — Madrid

Sevilla — Antequera — Granada -
Almeria — Cartagena — Murcia —
Alicante — Valencia

Madrid-Zaragoza-Barcelona

Valencia — Tarragona — Barcelona
Barcelona

Barcelona — Perpignan

Perpignan — Montpellier

Lyon

Lyon — Avignon — Marseille

Lyon - Torino

Milano - Brescia

Brescia — Venedig — Trieste

Milano — Cremona- Mantova — Porto
Levante/Venedig — Ravenna/Trieste

Cremona, Mantova, Venedig,
Ravenna, Trieste

Trieste — Divaca

Koper — Divaca — Ljubljana —
Pragersko

Jernbane

Jernbane

Jernbane

Jernbane
Havn

Jernbane

Jernbane

Jernbane

Jernbane

Jernbane

Jernbane

Jernbane

Indre
vandveje

Flod- og
kanalhavne

Jernbane

Jernbane

Undersogelser i gang, anleegsarbejder sattes i
gang fer 2015 og skal afsluttes i 2020

Underspgelser og anlaegsarbejder

Opgradering af eksisterende strackninger
(sporvidde, vigespor, perroner)

Anlaegsarbejder 2014 — 2020
Jernbaneforbindelser til havn og lufthavn

Graenseoverskridende strakning, anleegsarbej-
der i gang, ny streekning faerdig senest i 2015,
opgradering af eksisterende streekning (spor-
vidde, vigespor, perroner)

Omkerselsvej Nimes — Montpellier feerdig i 2017,
Montpellier — Perpignan i 2020

Afhjaelpning af flaskehalse i Lyon: undersegelser
og anleegsarbejder

Opgradering

Graenseoverskridende streekning, anlaegsarbej-
der pa basistunnel; undersegelser og anleegs-
arbejder vedrerende adgangsveje;

Delvis opgradering og delvis ny hejhastigheds-
streekning

Anlaegsarbejder pé flere streekninger pabegyn-
des inden 2014 i synergi med opgraderinger af
sammenfaldende straekninger som i Jsterse-
Adriaterhavskorridoren

Undersogelser og anlaegsarbejder

Forbindelser mellem havne og (yderligere)
udvikling af multimodale platforme

Undersogelser og delvis opgradering i gang;
graenseoverskridende streekning faerdig efter
2020

Undersogelser og opgradering/delvis ny
streekning



2013-2014

Prop.91S 37

Samtykke til deltakelse i en beslutning i EOS-komiteen om innlemmelse i ES-avtalen av forordning (EU) nr. 1316/2013 om
opprettelse av en ordning for et sammenkoplet Europa (2014-2020)

Rijeka — Zagreb — Budapest Jernbane
Rijeka Havn
Ljubljana — Zagreb Jernbane
Ljubljanajernbaneknudepunktet Jernbane
Pragersko — Zalalovo Jernbane
Lendava — Letenye Vej

Boba - Székesfehérvar Jernbane
Budapest-Miskolc — den ukrainske Jernbane
grense

Vasarosnamény — den Vej

ukrainske greense

Undersogelser og anleegsarbejder (herunder
opferelse af et nyt spor og spor nummer to
mellem Rijeka og den ungarske graense)

Opgradering og udvikling af infrastruktur og
udvikling af multimodale platforme og for-
bindelser

Undersogelser og anlaegsarbejder

Jernbaneknudepunkt Ljubljana, herunder multi-
modal platform; forbindelse mellem jernbane og
lufthavn

Graenseoverskridende straekning: undersogel-
ser og anleegsarbejder pabegyndes inden 2020

Granseoverskridende opgradering
Opgradering
Opgradering

Graenseoverskridende opgradering

Orienten/det ostlige Middelhav

RETNING:

Hamburg - Berlin

Rostock — Berlin — Dresden
Bremerhaven/Wilhelmshaven - Magdeburg -
Dresden

Dresden — Usti nad Labem — Mélnik/Praha — Kolin
Kolin - Pardubice — Brno — Wien/Bratislava —
Budapest — Arad - Timisoara — Craiova — Calafat —
Vidin - Sofia

Sofia — Plovdiv — Burgas

Plovdiv — den tyrkiske graense

Sofia — Thessaloniki — Athina — Pireeus — Lemesos
— Lefkosia

Athina - Patras/Igoumenitsa

FORHANDSUDPEGEDE STRZEKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Dresden — Praha Jernbane
Praha Jernbane
Hamburg — Dresden — Praha — Indre
Pardubice vandveje
Slusesystemet ved Dé&¢in Indre
vandveje
Praha — Brno — Bfeclav Jernbane
Breclav — Bratislava Jernbane
Bratislava — Hegyeshalom Jernbane

Undersogelser vedrerende hejhastighedstog

Opgradering, omfartsjernbane for gods; jern-
baneforbindelse til lufthavn

Undersogelser vedrerende Elben og Vltava,
anleegsarbejder med henblik pa forbedret sejl-
barhed og opgradering

Undersogelser

Opgradering, inklusive jernbaneknudepunkt i
Brno og multimodal platform

Granseoverskridende opgradering

Graenseoverskridende opgradering
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Mosonmagyardévar — den slovakiske Vej

granse

Tata — Biatorbagy Jernbane

Budapest — Arad — Timisoara — Jernbane

Calafat

Vidin - Sofia — Burgas/den tyrkiske Jernbane

graense

Sofia — Thessaloniki — Athina/Pirzeus

Vidin - Craiova Vej

Thessaloniki, Igoumenitsa Havn

Athina/Piraeu/Heraklion — Havn,

Lemesos motorvej
til sos

Lemesos — Lefkosia Havne og
multi-
modale
platforme

Lefkosia — Larnaca Multi-
modale
platforme

Patras Havn

Athina — Patras Jernbane

Graenseoverskridende opgradering

Opgradering

Opgradering i Ungarn neesten afsluttet, i gang i
Rumaenien

Undersogelser og anleegsarbejder Vidin — Sofia —
Thessaloniki — Athina; opgradering Sofia —
Burgas/den tyrkiske greense

Graenseoverskridende opgradering

Opgradering og udvikling af infrastruktur, multi-
modale forbindelser

Havnekapacitet og multimodale forbindelser

Opgradering af modal forbindelse, herunder syd-
lige banestrakning ved Lefkosia, undersogelser
og anleegsarbejder, trafikstyringssystemer

Multimodale forbindelser og telematiksystemer

Forbindelser mellem havne og (yderligere)
udvikling af multimodale platforme

Undersogelser og anleegsarbejder, forbindelser
mellem havne

Skandinavien — Middelhavet
RETNING:

Den russiske greense — Hamina/Kotka — Helsinki
— Abo/Nédendal - Stockholm — Malmé

Oslo - Goteborg — Malmoé — Trelleborg

Malmoé — Kebenhavn — Kolding/Liibeck — Ham-
burg — Hannover

Bremen — Hannover — Niirnberg

Rostock — Berlin — Leipzig — Miinchen

Niirnberg — Miinchen - Innsbruck - Verona —
Bologna — Ancona/Firenze

Livorno/La Spezia — Firenze — Roma — Napoli —
Bari — Taranto — Valletta

Napoli — Gioia Tauro — Palermo/Augusta — Valletta

FORHANDSUDPEGEDE STRZEKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Hamina/Kotka — Helsinki Havn og
jernbane
Helsinki Jernbane
Den russiske graense — Helsinki Jernbane
Helsinki — Turku Jernbane
Turku/Naantali — Stockholm Havne,
motorvej

til ses

Forbindelser mellem havne, opgradering af jern-
baner, isbryderkapacitet

Jernbaneforbindelse til lufthavn
Anlaegsarbejder i gang
Opgradering

Forbindelser mellem havne, isbryderkapacitet
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Stockholm — Malmo (Nordiske Trekant) Jernbane

Trelleborg — Malmo — Goteborg — den
norske graense

Femern

Kebenhavn — Hamburg via Femern:
adgangsveje

Rostock

Rostock — Berlin — Niirnberg
Hamburg/Bremen — Hannover
Halle — Leipzig — Niirnberg
Miinchen — Worgl

Basistunnel under Brenner
Fortezza - Verona

Napoli — Bari

Napoli — Reggio Calabria
Verona — Bologna

Ancona, Napoli, Bari, La Spezia,
Livorno

Messina — Catania — Augusta/Palermo

Palermo/Taranto — Valletta/
Marsaxlokk

Valletta — Marsaxlokk

Bologna — Ancona

Jernbane,
havn,
motorvej
til ses

Jernbane

Jernbane

Havne,
motorvej
til ses

Jernbane
Jernbane
Jernbane

Jernbane

Jernbane
Jernbane
Jernbane
Jernbane
Jernbane

Havne

Jernbane

Havne,
motorvej
til ses

Havn og
lufthavn

Jernbane

Anlaegsarbejder i gang pa specifikke streekninger

Anlaegsarbejder, multimodale platforme og
havnes forbindelser med oplandet

Undersogelser i gang, anleegsarbejder vedro-
rende den faste forbindelse over Femern Balt
indledes i 2015

Adgangsveje i Danmark fuldfert senest 2020,
adgangsveje i DE anlaegges i to etaper: elektri-
ficering af ét spor med faerdiggerelsen af den
faste forbindelse og to spor syv ar senere

Forbindelser mellem havne og jernbane; lave-
missionsfeerger; isbryderkapacitet

Undersogelser og opgradering
Undersogelser i gang
Anlaegsarbejder i gang, afsluttes senest i 2017

Adgang til basistunnelen under Brenner og
graenseoverskridende strakning: undersegelser

Undersogelser og anleegsarbejder
Underspgelser og anlaegsarbejder
Undersogelser og anlaegsarbejder
Opgradering

Opgradering i gang

Forbindelser mellem havne og (yderligere)
udvikling af multimodale platforme

Opgradering (resterende strackninger)

Forbindelser mellem havne

Opgradering af modal forbindelse, herunder
Marsaxlokk-Luga-Valletta

Opgradering
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Rhinen — Alperne
RETNING:
Genova — Milano — Lugano — Basel

Genova —Novara — Brig — Bern — Basel — Karlsruhe
— Mannheim — Mainz — Koblenz — Kéln

Koéln - Diisseldorf — Duisburg — Nijmegen/Arn-
hem - Utrecht — Amsterdam

Nijmegen — Rotterdam — Vlissingen

Koln - Liege — Bruxelles/Brussel — Gent

Liege — Antwerpen — Gent — Zeebrugge

FORHANDSUDPEGEDE STRZEKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Genova Havn Forbindelser mellem havne

Genova — Milano/Novara — den Jernbane  Undersogelser; anleegsarbejder pabegyndes for
schweiziske graense 2020

Basel — Antwerpen/Rotterdam — Indre vand- Anlaegsarbejder med henblik pa forbedret sejl-
Amsterdam veje barhed

Karlsruhe - Basel Jernbane Anlaegsarbejder i gang

Frankfurt — Mannheim Jernbane Undersogelser i gang

Liege Jernbane Jernbaneforbindelse til havn og lufthavn
Rotterdam - Zevenaar Jernbane Undersogelser i gang; opgradering

Zevenaar — Emmerich — Oberhausen Jernbane Anlegsarbejder i gang

Zeebrugge — Gent — Antwerpen — den Jernbane Opgradering

tyske greense

Atlanterhavet

RETNING:

Algeciras — Bobadilla - Madrid

Sines / Lissabon — Madrid — Valladolid
Lissabon — Aveiro — Leixées/Porto

Aveiro - Valladolid - Vitoria — Bergara — Bilbao/
Bordeaux — Paris — Le Havre/Metz — Mannheim/
Strasbourg

FORHANDSUDPEGEDE STRZAKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Hojhastighedstog Sines/Lissabon — Jernbane
Madrid og havne
Hojhastighedstog Porto — Lissabon Jernbane

Jernbaneforbindelse Aveiro — Salamanca Jernbane
— Medina del Campo

Jernbaneforbindelse Bergara — Jernbane
San Sebastian — Bayonne

Bayonne — Bordeaux Jernbane
Bordeaux — Tours Jernbane
Paris Jernbane

Undersogelser og anlaeegsarbejder i gang, opgra-
dering af modale forbindelser i havnene i Sines/
Lissabon

Undersogelser i gang

Graenseoverskridende: anleegsarbejder i gang

Ventes afsluttet i Spanien i 2016, i Frankrig i 2020

Offentlig hering i gang
Anlegsarbejder i gang
Sydlig omfartsjernbane for hgjhastighedstog
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Baudrecourt — Mannheim Jernbane
Baudrecourt - Strasbourg Jernbane
Le Havre - Paris Indre
vandveje
Le Havre — Paris Jernbane
Le Havre Havn og
jernbane

Opgradering
Anlaegsarbejder i gang, afsluttes i 2016
Opgradering

Undersogelser og opgradering

Undersogelser og anleegsarbejder vedrerende
havnekapacitet, motorvej til sos og forbindelser

Nordsoen — Middelhavet
RETNING:

Belfast — Baile Atha Cliath/Dublin — Corcaigh/

Cork

Glasgow/Edinburgh - Liverpool/Manchester —
Birmingham

Birmingham - Felixstowe/London /Southampton
London - Lille — Brussel/Bruxelles

Amsterdam — Rotterdam — Antwerpen — Brussel/
Bruxelles — Luxembourg

Luxembourg — Metz — Dijon — Macon — Lyon —
Marseille

Luxembourg — Metz — Strasbourg — Basel
Antwerpen/Zeebrugge — Gent — Dunkerque/Lille
— Paris

FORHANDSUDPEGEDE STRZEKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Corcai/gh/ Cork — Dublin - Jernbane
Baile Atha Cliath/Belfast
Belfast Havn, multi-
modale for-
bindelser
Glasgow — Edinburgh Jernbane
Manchester — Liverpool Jernbane
Birmingham - Reading - Jernbane
Southampton
Baile Atha Cliath/Dublin, Havne og
Corcaigh/Cork, Southampton jernbane
Dunkerque Havn
Calais — Paris Jernbane
Bruxelles/Brussel Jernbane
Felixstowe — Midlands Jernbane,
havn, multi-
modale plat-
forme
Maas, herunder Maaswerken Indre
vandveje
Albertkanaal/ Indre

Canal Bocholt-Herentals

vandveje

Undersogelser og anlaegsarbejder; Baile Atha
Cliath/Dublin Interconnector (DART)

Opgradering

Opgradering

Opgradering og elektrificering, herunder
Northern Hub

Opgradering af godstogsforbindelsen

Undersogelser og anleegsarbejder vedrerende
havnekapacitet, motorvej til ses og forbindelser

Yderligere udvikling af multimodale platforme
og forbindelser

Forberedende undersogelser

Undersogelser og anlaegsarbejder (nord-syd-for-
bindelse til konventionelle tog og hejhastigheds-
tog)

Opgradering af jernbaner, forbindelser mellem
havn og indland samt multimodale platforme

Opgradering

Opgradering
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Rhin-Schelde-korridoren:
Volkeraklock og Kreekraklock,
Krammerlock og Lock Hansweert

Terneuzen

Terneuzen — Gent

Zeebrugge

Antwerpen

Rotterdam — Antwerpen

Canal Seine Nord; Seine — Escaut

Dunkerque — Lille

Antwerpen, Bruxelles/Brussel,
Charleroi

Opgradering af indre vandveje i
Vallonien

Brussel/Bruxelles — Luxembourg —
Strasbourg

Antwerpen — Namur —
den luxembourgske granse —
den franske graense

Strasbourg — Mulhouse — Basel

Jernbaneforbindelser Luxembourg —
Dijon — Lyon (TGV Rhin — Rhone)

Lyon

Canal Sadéne — Moselle/Rhin
Rhone

Havnen i Marseille-Fos

Lyon — Avignon — havnen
i Marseille — Fos

Indre
vandveje

Setransport

Indre
vandveje

Havn

Sehavn,
jernbane

Jernbane

Indre
vandveje

Indre
vandveje

Indre
vandveje

Indre
vandveje

Jernbane

Jernbane

Jernbane

Jernbane

Jernbane

Indre
vandveje

Indre
vandveje

Havn

Jernbane

Sluser: undersogelser i gang

Sluser: undersogelser i gang; anlaegsarbejder

Undersogelser, opgradering

Sluser: undersogelser, forbindelser (undersegel-
ser og anleegsarbejder)

Sluser: undersegelser i gang; havn: forbindelser
(herunder endnu en jernbaneforbindelse til hav-
nen i Antwerpen)

Opgradering af godstogsforbindelse

Undersogelser og anleegsarbejder; opgradering,
herunder granseoverskridende og multimodale
forbindelser

Undersogelser i gang

Opgradering

Undersogelser, opgradering, intermodale
forbindelser

Anlaegsarbejder i gang

Opgradering af godstogsforbindelsen
Opgradering

Undersogelser og anleegsarbejder

Ostlig omfartsjernbane: undersegelser og
anleegsarbejder

Forberedende undersogelser i gang

Opgradering

Forbindelser og multimodale terminaler

Opgradering
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Rhinen — Donau

RETNING:

Strasbourg - Stuttgart — Miinchen — Wels/Linz
Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Wiirzburg —
Niirnberg — Regensburg — Passau — Wels/Linz
Miinchen/Niirnberg — Praha — Ostrava/Pierov —
Zilina — Kogice — den ukrainske grense

Wels/Linz — Wien - Bratislava — Budapest -
Vukovar

Wien/Bratislava — Budapest — Arad - Brasov/
Craiova — Bukarest — Constanta — Sulina

FORHANDSUDPEGEDE STRZEKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Jernbaneforbindelse Strasbourg — Jernbane
Kehl Appenweier
Karlsruhe — Stuttgart — Miinchen Jernbane
Ostrava/Pierov — Zilina — Kogice — Jernbane
den ukrainske graense
Zlin - Zilina Vej
Miinchen — Praha Jernbane
Niirnberg — Praha Jernbane
Miinchen — Miihldorf - Freilassing — Jernbane
Salzburg
Salzburg — Wels Jernbane
Niirnberg — Regensburg — Passau — Jernbane
Wels
Jernbaneforbindelse Wels — Wien Jernbane
Wien — Bratislava / Wien — Jernbane
Budapest / Bratislava — Budapest
Budapest — Arad Jernbane
Komarom — Komarno Indre
vandveje
Arad - Brasov — Bukarest — Jernbane
Constanta
Main — Main-Donau-kanal Indre
vandveje
Slavonski Brod Havn
Giurgiu, Galati Havn

Anlaegsarbejder pé forbindelser ved Appenweier

Undersogelser og anlaegsarbejder i gang

Opgradering, multimodale platforme

Graenseoverskridende vejstraekning
Underspgelser og anlaegsarbejder
Underspgelser og anlaegsarbejder

Undersogelser og anlaegsarbejder i gang

Undersogelser

Undersogelser og anlaegsarbejder

Forventes feerdig senest i 2017

Undersogelser vedrerende hejhastighedstog
(herunder tilpasning af forbindelserne mellem
de tre byer)

Undersogelser af muligheden for hejhastig-
hedsnetvaerk mellem Budapest og Arad

Undersogelser og anleegsarbejder med henblik
pa en graenseoverskridende bro

Opgradering af specifikke straeekninger; underse-
gelser vedrerende hejhastighedstog

Undersogelser og anleegsarbejder pé flere
straekninger og flaskehalse; havne ved indre
vandveje: multimodale jernbaneforbindelser

Undersogelser og anlaegsarbejder

Yderligere udvikling af multimodale platforme
og forbindelser med oplandet: undersogelser og
anleegsarbejder
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Donau (Kehlheim — Constanta/ Indre Undersogelser og anlaegsarbejder pa flere
Midia/Sulina) vandveje  straekninger og flaskehalse; havne ved indre
vandveje: multimodale forbindelser

Sava Indre Undersogelser og anlaegsarbejder pa flere
vandveje  streekninger og flaskehalse (herunder greense-
overskridende bro)

Bucuresti — Dunire kanal Indre Undersogelser og anlaeegsarbejder
vandveje

Constanta Havn, Forbindelser med oplandet, motorve;j til sos
motorvej  (inklusive isbrydningstjenester)
til sgs

Craiova — Bucuresti Jernbane Undersogelser og anleegsarbejder

3. Andre straekninger pd hovednettet

Sofia til FYROM's greense Grense- Jernbane Undersogelser i gang
krydsende
Sofia til den serbiske granse Grense- Jernbane Undersogelserigang
krydsende
Timisoara — den serbiske graense Graense-  Jernbane Undersogelser i gang
krydsende
Wroclaw — Praha Grense- Jernbane Undersogelser
krydsende
Nowa Sol — Hradec Kralové Grense-  Vej Anlaegsarbejder
krydsende
Brno - den ostrigske graense Grense-  Vej Opgradering
krydsende
Budapest — Zvolen Grense-  Vej Opgradering
krydsende
Budapest — den serbiske graense Grense- Jernbane Undersogelser
krydsende
Botniske korridor: Luled — Oulu Graense- Jernbane Undersegelser og anlaegsarbejder
krydsende
Iasi — den moldoviske grense Grense- Jernbane Undersogelser og anleegsarbejder i
krydsende gang
Suceava — den ukrainske graense Grense- Jernbane Undersogelser og anleegsarbejder
krydsende

Prioriterede projekter som defineret i Grense- Jernbane Undersogelser i gang
bilag III til afgerelse nr. 661/2010/EU  krydsende

(Praha - Linz, ny jernbane med hgj

kapacitet: Central forbindelse gennem

Pyrenaerne, «Jern-Rhinen»

Rheidt-Antwerpen)



2013-2014

Prop.91S

Samtykke til deltakelse i en beslutning i EOS-komiteen om innlemmelse i ES-avtalen av forordning (EU) nr. 1316/2013 om
opprettelse av en ordning for et sammenkoplet Europa (2014-2020)

45

Targu Neamt-Ungheni

Marijampolé-Kybartai (den litauisk-
russiske graense)

Vilnius — den litauisk-hviderussiske
grense

Ioannina — Kakavia (den greesk-albanske

granse)

Kleidi — Polikastro — Evvzonoi (graensen

mellem Grakenland og FYROM)

Serres — Promahonas — den
grask-bulgarske granse)

Alexandroupoli — Kipoi — den
graesk-tyrkiske graense

Dubrovnik — greensen mellem Kroatien

og Montenegro

Kedzierzyn Kozle — Chalupki-granica

A Coruna - Vigo — Palencia
Gijon - Palencia

Frankfurt — Fulda — Erfurt — Berlin
Rail Egnatia
Sundsvall — Umed — Luled

Zagreb — den serbiske graense

A Coruna — Madrid (hejhastigheds-
forbindelse for passagerer)

Stockholm — Givle — Sundsvall
Mjolby — Hallsberg — Gévle
Den Botniske Bugt — Kiruna —

den norske granse

Milford Haven — Swansea — Cardiff

Jernbaneforbindelse Sionainn/Shannon

Faing/Foynes — Gabhal Luimnigh/
Limerick-knudepunktet

High Speed 2

Den ukrainske graense — Krakéw —
Katowice — Wroctaw — Dresden

Graense-
krydsende

Graense-
krydsende

Graense-
krydsende

Graense-
krydsende

Graense-
krydsende

Graense-
krydsende

Graense-
krydsende

Graense-
krydsende

Graense-
krydsende

Flaskehals

Flaskehals
Flaskehals
Flaskehals
Flaskehals
Flaskehals

Andre
hovednet

Andre
hovednet

Andre
hovednet

Andre
hovednet

Andre
hovednet

Andre
hovednet

Andre
hovednet

Vej

Vej

Vej

Vej

Vej

Vej

Vej

Vej

Jernbane

Jernbane,
motorvej
til sos

Jernbane
Jernbane
Jernbane
Jernbane

Jernbane

Jernbane

Jernbane

Jernbane

Jernbane

Jernbane

Jernbane

Jernbane

Opgradering

Opgradering

Opgradering

Undersogelser

Opgradering

Anlaegsarbejder i gang

Undersogelser og anleegsarbejder

Anlaegsarbejder

Anlegsarbejder

Anlaegsarbejder i gang (herunder
havne og multimodale platforme)

Undersogelser

Undersogelser i gang
Undersogelser og anlaegsarbejder
Underspgelser og anlaegsarbejder

Anlaegsarbejder i gang

Anlaegsarbejder

Anlaegsarbejder

Undersogelser og anlaegsarbejder

Opgradering

Undersogelser

Undersogelser og anlaegsarbejder
med henblik pa en hejhastighedsfor-
bindelse London — Midlands

Anlaegsarbejder
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Riga — den russiske/hviderussiske Andre Jernbane Opgradering

granse hovednet

Vilnius — den hviderussiske graense Andre Jernbane Opgradering og forbindelse til luft-
hovednet havn

Kybartai — Kaunas Andre Jernbane Opgradering
hovednet

Tallinn — Tartu — Koidula — Andre Jernbane Opgradering

den russiske grense hovednet

Marseille — Toulon - Nice - Andre Jernbane Undersogelser vedrerende hgjhas-

Ventimiglia — Genova hovednet tighedstog

Bordeaux — Toulouse Andre Jernbane Undersogelser vedrerende hejhas-
hovednet tighedstog

Helsinki — Oulu Andre Jernbane Opgradering af straekninger
hovednet

Bilbao — Pamplona — Zaragoza — Andre Jernbane Undersogelser og anlaegsarbejder

Sagunto hovednet

Brunsbiittel — Kiel Andre Indre vand- Optimering af navigationsstatus

(Nord-Ostsee-kanalen) hovednet veje

Cardiff — Bristol — London Andre Jernbane Opgradering, herunder Crossrail
hovednet

Alba-Iulia — Turda — Dej — Suceava — Andre Jernbane Undersegelser og anleegsarbejder

Pascani - Iasi hovednet

Bukarest — Buzau Andre Jernbane Forbedring og reparation af jern-
hovednet baneinfrastruktur og forbindelser

med oplandet

Ruhromradet — Miinster — Andre Jernbane Opgradering af straekningen Miin-

Osnabriick — Hamburg hovednet ster — Liinen (dobbeltspor)

Nantes — Tours — Lyon Andre Jernbane Undersogelser og anlaegsarbejder
hovednet

Ploiesti-Suceava Andre Jernbane Undersogelser
hovednet

Heraklion Andre Lufthavn, Undersogelser og anlaegsarbejder,

hovednet kombine- opgradering og udvikling af infra-
rettrans-  struktur, multimodale forbindelser

portinfra-
struktur/-
systemer
Huelva — Sevilla Andre Jernbane Anlaegsarbejde i gang
hovednet
Fredericia-Frederikshavn Andre Jernbane  Opgradering, herunder elektrifice-
hovednet ring
Barcelona — Valencia — Livorno Andre Motorvej Opgradering

hovednet til sos
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Del Il

Liste over prioriterede infrastrukturkorridorer
og omrader inden for energisektoren

2. Prioriterede gaskorridorer

1) Nord-syd-gasforbindelser i det vestlige
o ) Europa («NSI West Gas»): gasinfrastruktur
1. Prioriterede elkorridorer til nord-syd-gasstremme i Vesteuropa med
1) Offshoreelnettet i de nordlige have sigte pa yderligere diversificering af forsy-
(«NSOG»): udvikling af et integreret offs- ningsveje og pa at oge den kortfristede gas-
horeelnet og de dermed forbundne sam- forsyningskapacitet.
menkoblinger i Nordseen, Det Irske Hav, Berorte medlemsstater: Belgien, Dan-
Den Engelske Kanal, Osterssen og de mark, Frankrig, Tyskland, Irland, Italien,
omkringliggende have til at transportere Luxembourg, Malta, Nederlandene, Portugal,
elektricitet fra vedvarende offshoreenergi- Spanien og Det Forenede Kongerige.
kilder til forbrugscentre og lagre og til at  2) Nord-syd-gasforbindelser i det centrale QJst-
oge udveksling af el pa tveers af landegreen- og Sydasteuropa («NSI East Gas»): gasinfra-
ser. struktur til regionale forbindelser mellem
Berorte medlemsstater: Belgien, Dan- og 1 Osterseregionen, Adriaterhavet, Det
mark, Frankrig, Tyskland, Irland, Luxem- Kgeriske Hav, det ostlige Middelhavsom-
bourg, Nederlandene, Sverige og Det For- rade og Sortehavet og til at opnd sterre
enede Kongerige. diversificering og bedre gasforsyningssik-
2) Nord-syd-elforbindelser i det vestlige kerhed.
Europa («NSI West Electricity»): sammen- Berorte medlemsstater: Jstrig, Bulgarien,
koblinger mellem medlemsstaterne i regio- Kroatien, Cypern, Den Tjekkiske Republik,
nen og med Middelhavsomradet, herunder Tyskland, Grekenland, Ungarn, Italien,
Den Iberiske Halve, navnlig for at integrere Polen, Rumenien, Slovakiet og Slovenien.
elektricitet fra vedvarende energikilder og 3) Den sydlige gaskorridor («SGC»): infra-
styrke de interne netinfrastrukturer for at struktur til transmission af gas fra omradet
fremme markedsintegration i regionen. omkring Det Kaspiske Hav, Centralasien,
Berorte medlemsstater: Ostrig, Belgien, Mellemeosten og det ostlige Middelhavsom-
Frankrig, Tyskland, Irland, Italien, Luxem- rade til Unionen for at opna en sterre diver-
bourg, Nederlandene, Malta, Portugal, Spa- sificering af gasforsyningerne.
nien og Det Forenede Kongerige. Berorte medlemsstater: Jstrig, Bulgarien,
3) Nord-syd-elforbindelser i det centrale Ost- Kroatien, Den Tjekkiske Republik, Cypern,
og Sydesteuropa («NSI East Electricity»): Frankrig, Tyskland, Ungarn, Grackenland, Ita-
sammenkoblinger og interne linjer i nord- lien, Polen, Rumanien, Slovakiet og Slove-
sydgdende og ost-vestgdende retning for at nien.
fuldfere det indre marked og integrere 4) Sammenkoblingsplan for det baltiske gas-
elproduktion fra vedvarende energikilder. marked («<BEMIP Gas»): gasinfrastruktur,
Berorte medlemsstater: Ostrig, Bulgarien, som skal bringe isolationen af de tre balti-
Kroatien, Den Tjekkiske Republik, Cypern, ske lande og Finland og deres afhangighed
Tyskland, Graekenland, Ungarn, Italien, af en enkelt leverander til opher med hen-
Polen, Rumaenien, Slovakiet og Slovenien. blik pa at styrke de interne netinfrastruktu-
4) Sammenkoblingsplan for det baltiske elek- rer i overensstemmelse hermed og skabe

tricitetsmarked («<BEMIP Electricity»): sam-
menkoblinger mellem medlemsstaterne i
Ostersoomradet og tilsvarende styrkelse af
de interne netinfrastrukturer for at bringe
de baltiske landes isolation til opher og
fremme markedsintegrationen, bl.a. ved at
arbejde hen imod integration af vedvarende
energikilder i regionen.

Berorte medlemsstater: Danmark, Est-
land, Finland, Tyskland, Letland, Litauen,
Polen og Sverige.

storre diversificering af og sikkerhed for
gasforsyninger i Usterseregionen.

Berorte medlemsstater: Danmark, Est-
land, Finland, Tyskland, Letland, Litauen,
Polen og Sverige.

3. Prioriterede tematiske omrdder

1)

Intelligente net: indferelse af intelligente
forsyningsnetteknologier i EU med sigte pa
en effektiv integration af alle elnetbrugeres
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adfeerd og handlinger, herunder ogsa pro-

duktionen af store maengder elektricitet fra

vedvarende energikilder eller distribuerede
energiressourcer og brugernes eftersporg-
selsreaktion.

Berorte medlemsstater: Alle.

2) Elmotorveje: forste elmotorveje senest i
2020 med henblik pa at skabe et elmotor-
vejssystem, som dakker hele Unionen, og
som er i stand til:

a) at rumme den stadigt stigende overskuds-
produktion af vindenergi i og omkring de
nordlige have og Ustersgen og den sti-
gende produktion af vedvarende energi i
Osteuropa og Sydeuropa og ligeledes i
Nordafrika

b) at forbinde disse nye produktionscentre til
store lagerfaciliteter i de nordiske lande og
Alperne og andre regioner med store for-
brugscentre, og

c) at klare et stadig mere variabelt og decen-
traliseret udbud af el og en fleksibel efter-
sporgsel efter el.

Berorte medlemsstater: Alle.

3) CO2-net pa tveers af landegraenser: udvik-
ling af kuldioxidtransportinfrastruktur mel-
lem medlemsstaterne og tilgreensende tred-
jelande med henblik pa indferelse af CO2-
opsamling og -lagring.

Berorte medlemsstater: Alle.

Del Ill

Bestemmelser, betingelser og procedurer for
de finansielle instrumenter

Formdl og begrundelse

Formalet med de finansielle instrumenter under
CEF er at lette infrastrukturprojekternes adgang
til projektfinansiering og virksomhedsfinansiering
ved at benytte EU-midler som leftestang.

De finansielle instrumenter medvirker til at
finansiere projekter af felles interesse med en
klar europzisk merverdi og fremmer en oget
involvering af den private sektor i den langsigtede
finansiering af sddanne projekter inden for trans-
port-, telekommunikations- og energisektorerne,
herunder bredbandsnet.

De finansielle instrumenter stetter projekter
med mellem- eller langfristede finansieringsbehov
og skaber storre fordele, hvad angar markedsind-
virkning, administrativ effektivitet og anvendelse
af ressourcer.

De giver deltagere i infrastrukturprojekter,
f.eks. finansfolk, offentlige myndigheder, forval-
tere af infrastruktur, byggefirmaer og operaterer,
en sammenhaengende rakke af markedsoriente-
rede redskaber for finansiel stotte fra Unionen.

De finansielle instrumenter bestar af:

a) etlane- og garantiinstrument, der understot-
tes af risikodelingsinstrumenter, herunder
kreditforbedringsmekanismer til projektob-
ligationer («ldneinstrumentet») og

b) et instrument til egenkapital («egenkapita-
linstrumentet»),

som skal medvirke til at fjerne markedshin-
dringer ved at forbedre infrastrukturinveste-
ringernes finansiering og/eller risikoprofiler.
Dette forbedrer virksomhedernes og andre
stotteberettigedes adgang til 14n, garantier,
egenkapital og andre former for privat finan-
siering.

Inden den endelige udformning af lanein-
strumentet og egenkapitalinstrumentet gen-
nemferer Kommissionen en forudgaende vur-
dering i overensstemmelse med forordning
(EU, Euratom) nr. 966/2012. Evalueringer af
eksisterende, sammenlignelige finansielle
instrumenter bidrager, hvor dette er hensigts-
maessigt, til den vurdering.

I. Ldneinstrumentet

1.  Generelle bestemmelser

Formalet med laneinstrumentet er at
bidrage til at afhjeelpe utilstraekkeligheder i de
europaxiske fremmedkapitalmarkeder ved at
tilbyde risikodeling i forbindelse med lanefi-
nansiering. Lanefinansiering ydes af bemyndi-
gede enheder eller dedikerede investeringsin-
strumenter i form af foranstiende og efterstil-
lede 1an eller garantier.

Laneinstrumentet bestir af et risikode-
lingsinstrument for 1an og garantier og af pro-
jektobligationsinitiativet.  Projektiveerksaet-
terne kan desuden sege at opna egenkapitalfi-
nansiering under egenkapitalinstrumentet.

a. Risikodelingsinstrument for 1dn og garan-
tier
Risikodelingsinstrumentet for lan og
garantier udformes, si det skaber oget risi-
kokapacitet i de bemyndigede enheder.
Derved fiar de bemyndigede enheder
mulighed for at yde finansierede og ufinan-
sierede foranstdende og efterstillede 14n til
projekter og virksomheder for at lette
ivaerksaetternes adgang til bankfinansie-
ring. Er lanefinansieringen efterstillet, er
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den efterstillet foranstdende ldn, men gar

forud for egenkapital og finansiering med

tilknytning til egenkapital.

Den ufinansierede efterstillede lanefi-
nansiering ma ikke udgere mere end 30 %
af det samlede belob af de udstedte foran-
stdende lan.

Den foranstiende lanefinansiering
under laneinstrumentet ma ikke udgere
mere end 50 % af det samlede belob af den
samlede foranstdende lanefinansiering,
som den bemyndigede enhed eller det
dedikerede investeringsinstrument yder.

b. Projektobligationsinitiativet

Risikodelingsinstrumentet for projek-
tobligationer udformes som en efterstillet
lanefinansiering for at lette finansieringen
af projektvirksomheder, der optager foran-
stdende 1an i form af obligationer. Dette
kreditforbedringsinstrument tager sigte pa
at hjaelpe foranstillede 1an til at opna en kre-
ditvurdering svarende til «investment
grade».

Den efterstilles de foranstiende lén,
men gar forud for egenkapital og finansie-
ring med tilknytning til egenkapital.

Den efterstillede lanefinansiering méa
ikke udgere mere end 30 % af det samlede
beleb af de udstedte foranstaende lan.

Finansielle parametre og gearing

Der opstilles risiko- og indteegtsdelingspa-
rametre pd en sddan made, at der kan opnéas
specifikke politiske mal, herunder mélretning
af seerlige kategorier af projekter, mens lanein-
strumentets markedsorienterede tilgang
bevares.

Laneinstrumentets forventede gearing —
defineret som den samlede finansiering (dvs.
EU-bidraget plus bidrag fra andre finansielle
kilder) divideret med Unionens bidrag — for-
ventes at ligge pa et gennemsnit pé 6 til 15,
afhaengigt af typen af involverede operationer
(risikoniveau, modtagere og den relevante
lanefinansiering).

Kombination med andre finansieringskilder

Finansiering fra laneinstrumentet kan
kombineres med andre sremaerkede budget-
bidrag som omhandlet nedenfor under over-
holdelse af reglerne fastsat i forordning (EU,
Euratom) nr. 966/2012 og det relevante rets-
grundlag:

a) andre dele af CEF
b) andre instrumenter, programmer og bud-
getposter i EU-budgettet

c¢) medlemsstater, herunder regionale og
lokale myndigheder, der ensker at bidrage
med egne midler eller midler fra Samherig-
hedsfonden, uden at eendre instrumentets
karakter.

Gennemforelse

Bemyndigede enheder

De bemyndigede enheder udvelges i over-
ensstemmelse med forordning (EU, Euratom)
nr. 966/2012.

Gennemforelsen under indirekte forvalt-
ningsmade kan tage form af direkte mandater
til bemyndigede enheder. For instrumenter
under direkte mandater (dvs. i indirekte for-
valtningsmade) forvalter de bemyndigede
enheder EU's bidrag til laneinstrumentet og
er risikodelingspartnere.

Det kan endvidere overvejes at oprette
dedikerede investeringsinstrumenter for at
samle bidragene fra mange forskellige inve-
storer. EU's bidrag kan underordnes andre
investorers bidrag.

Udformning og gennemforelse

Udformningen tilpasses de generelle
bestemmelser vedrerende finansielle instru-
menter, som er fastsat i forordning (EU, Eura-
tom) nr. 966/2012.

De detaljerede bestemmelser og vilkar for
gennemforelsen af laneinstrumentet, herun-
der overvagning og kontrol, fastsattes i en
aftale mellem Kommissionen og en respektiv
bemyndiget enhed under hensyntagen til
bestemmelserne i dette bilag og i forordning
(EU, Euratom) nr. 966/2012.

Forvaltningskonto

Den bemyndigede enhed opretter en for-
valtningskonto, hvorpid Unionens bidrag og
indtaegter hidrerende fra Unionens bidrag ind-
sattes.

Anvendelse af Unionens bidrag
Unionens bidrag anvendes til:
a) risikoforholdsregler
b) at deekke aftalte gebyrer og omkostninger

i forbindelse med oprettelsen og forvaltnin-

gen af laneinstrumentet, herunder evalue-

ringen heraf og stetteaktioner, der er fast-
sat 1 overensstemmelse med forordning

(EU, Euratom) nr. 966/2012 og markeds-

praksis. De administrative og resultatbase-

rede gebyrer, der skal betales til den
bemyndigede enhed, ma ikke overstige
henholdsvis 2 % og 3 % af Unionens bidrag,
der reelt bruges til individuelle operatio-
ner, pa grundlag af en omkostningsbaseret
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metode mellem Kommissionen og de

bemyndigede enheder.
¢) direkte relaterede stotteaktioner
Prisfastseettelse, risiko- og indteegtsdeling

Laneinstrumenterne skal have en pris, der
betales af modtageren i overensstemmelse
med de bemyndigede enheders eller dedike-
rede investeringsinstrumenters relevante reg-
ler og kriterier og i overensstemmelse med
bedste markedspraksis.

For sa vidt angar direkte mandater til
bemyndigede enheder afspejles risikodelings-
mensteret i en passende deling mellem Unio-
nen og den bemyndigede enhed af det risiko-
vederlag, som den bemyndigende enhed
opkraever af sine lantagere.

For sa vidt angar dedikerede investerings-
instrumenter afspejles risikodelingsmenste-
ret i en passende deling mellem Unionen og
de ovrige investorer af det risikovederlag, som
det dedikerede risikoinstrument opkraever af
sine lantagere.

Uanset hvilket risikodelingsmeonster der
vaelges, skal den bemyndigede enhed altid
have andel i den definerede risiko og altid
have den fulde restrisikotranche.

Den maksimale risiko, der kan dekkes af
Unionens budget, kan hejst udgere 50 % af den
pageldende gealdsportefelje under lanein-
strumentet. Det maksimale risikotagningsloft
pa 50 % anvendes pa malsterrelsen for dedike-
rede investeringsinstrumenter.

Ansognings- og godkendelsesprocedure

Ansggningerne stiles enten til den bemyn-
digede enhed eller til et dedikeret investe-
ringsinstrument efter disses standardanseg-
ningsprocedurer. De bemyndigede enheder
og de dedikerede investeringsinstrumenter
godkender projekterne efter deres interne
procedurer.

Laneinstrumentets varighed

Senest den 31. december 2020 indgar Kom-
missionen forpligtelser for den sidste tranche
af Unionens bidrag til laneinstrumentet. Selve
godkendelsen af de bemyndigede enheders
eller de dedikerede investeringsinstrumen-
ters lanefinansiering skal vaere faeerdiggjort
senest den 31. december 2022.

Udlob

Unionens bidrag, der er afsat til lineinstru-
mentet, skal tilbagebetales til den relevante
forvaltningskonto, néar lanefinansieringen
udleber eller tilbagebetales. Forvaltningskon-
toen skal beholde tilstreekkelige midler til at

10.

11.

12.

deekke gebyrer eller risici vedrerende lanein-
strumentet, indtil det udleber.
Rapportering

Metoderne til rapportering om gennemfo-
relsen af laneinstrumentet skal godkendes af
Kommissionen i aftalen og den bemyndigede
enhed i overensstemmelse med forordning
(EU, Euratom) nr. 966/2012.

Hvert ar indtil 2023 afleegger Kommissio-
nen desuden med stotte fra de bemyndigede
enheder rapport til Europa-Parlamentet og
Radet om gennemforelsen, de geeldende mar-
kedsbetingelser for brugen af instrumentet,
de ajourferte projekter og forberedte projek-
ter, herunder oplysninger om projekter pa for-
skellige stadier af proceduren, samtidig med
at oplysningernes fortrolighed og felsomme
markedsoplysninger respekteres, i overens-
stemmelse med artikel 140, stk. 8, i forordning
(EU, Euratom) nr. 966/2012.

Overvagning, kontrol og evaluering

Kommissionen overviger gennemforelsen
af laneinstrumentet, herunder via kontroller
pa stedet i hensigtsmaessigt omfang, og foreta-
ger verifikation og kontrol i overensstem-
melse med forordning (EU, Euratom) nr. 966/
2012.

Stotteaktioner

Laneinstrumentets gennemferelse kan
stottes af et saet ledsageforanstaltninger. Det
kan blandt andre foranstaltninger dreje sig om
teknisk og finansiel bistand, foranstaltninger,
der oger opmarksomheden hos tilvejebrin-
gere af kapital, og ordninger, der skal til-
treekke private investorer.

Den Europaeiske Investeringsbank yder pa
Europa-Kommissionens eller de beroerte med-
lemsstaters anmodning teknisk bistand, bl.a.
med henblik pa finansiel strukturering af pro-
jekter af felles interesse, herunder dem, der
gennemforer hovednetkorridorerne, som er
opfert pa listen i del I. Sddan teknisk bistand
omfatter ogsa stotte til administrationerne
med henblik pé at udvikle passende institutio-
nel kapacitet.

Il. Egenkapitalinstrumentet

1.

Generelle bestemmelser

Formalet med egenkapitalinstrumentet er
at bidrage til at athjeelpe utilstraeekkeligheder i
de europaciske kapitalmarkeder ved at tilbyde
egenkapital- og kvasiegenkapitalinvesterin-
ger.

Unionens bidrag kan hejst belobe sig til:
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— 33% af det pagaeldende investeringsselskabs

storrelse, eller

Unionens medfinansiering i et projekt ma ikke
overstige 30 % af et selskabs samlede egenkapi-
tal.

Projektivaerksaetterne kan desuden sege at opné
lanefinansiering under laneinstrumentet.

politiske maél ydes til et specifikt projekt af en
bemyndiget enhed som en medfinansiering.
Udformning og gennemforelse
Udformningen tilpasses de generelle
bestemmelser vedrerende finansielle instru-
menter, som er fastsat i forordning (EU, Eura-
tom) nr. 966/2012.
De detaljerede bestemmelser og vilkar for

2. Finansielle parametre og gearing gennemforelsen af egenkapitalinstrumentet,
Der opstilles investeringsparametre pa en herunder overvigning og kontrol heraf, fast-
saddan made, at der kan opnés specifikke poli- settes i en aftale mellem Kommissionen og en
tiske mal, herunder malretning af saerlige respektiv bemyndiget enhed under hensynta-
kategorier af infrastrukturprojekter, mens gen til bestemmelserne i dette bilag og i for-
instrumentets markedsorienterede tilgang ordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.
bevares. Forvaltningskonto
Egenkapitalinstrumentets forventede gea- Den bemyndigede enhed opretter en for-
ring — defineret som den samlede finansiering valtningskonto, hvorpid Unionens bidrag og
(dvs. EU-bidraget plus alle bidrag fra andre indtaegter hidrerende fra Unionens bidrag ind-
investorer) divideret med Unionens bidrag — seettes.
forventes at ligge pa et gennemsnit pa 5 til 10, Anvendelse af Unionens bidrag
afheengigt af markedets specifikke karakter. Unionens bidrag anvendes til:
3.  Kombination med andre finansieringskilder a) investering i kapitalandele
Finansiering fra egenkapitalinstrumentet b) at dekke aftalte gebyrer og omkostninger
kan kombineres med andre eremaerkede bud- i forbindelse med oprettelsen og forvaltnin-
getbidrag som omhandlet nedenfor under gen af egenkapitalinstrumentet, herunder
overholdelse af forordning (EU, Euratom) nr. evalueringen heraf, som er fastsat i over-
966/2012 regler og det relevante retsgrund- ensstemmelse med forordning (EU, Eura-
lag: tom) nr. 966/2012 og markedspraksis, og
a) andre dele af CEF c) direkte relaterede stotteaktioner.
b) andre instrumenter, programmer og bud- Prisfastscettelse, risiko- og indteegtsdeling
getposter i EU-budgettet og Indkomsten fra egenkapital omfatter de
¢) medlemsstater, herunder regionale og seedvanlige udbyttekomponenter tildelt egen-
lokale myndigheder, der ensker at bidrage kapitalinvestorer og afheenger af resultaterne
med egne midler eller midler fra Samherig- af de underliggende investeringer.
hedsfonden, uden at aendre instrumentets Ansognings- og godkendelsesprocedure
karakter. Anspgningerne stiles enten til den bemyn-
4. Gennemforelse digede enhed eller til et dedikeret investe-
Bemyndigede enheder ringsinstrument efter disses standardanseg-

De bemyndigede enheder udvaelges i over-
ensstemmelse med forordning (EU, Euratom)
nr. 966/2012.

Gennemforelsen under indirekte forvalt-
ningsmade kan tage form af direkte mandater
til bemyndigede enheder i indirekte forvalt-
ningsmade. For instrumenter under direkte
mandater (dvs. i indirekte forvaltningsméade)
forvalter de bemyndigede enheder EU's
bidrag til egenkapitalinstrumentet.

Det kan endvidere overvejes at oprette
dedikerede investeringsinstrumenter for at
samle bidragene fra mange forskellige inve-
storer. EU's bidrag kan underordnes andre
investorers bidrag.

I behorigt begrundede tilfaelde kan Unio-
nens bidrag med henblik pa at na specifikke

ningsprocedurer. De bemyndigede enheder
og det dedikerede investeringsinstrument
godkender projekterne efter deres interne
procedurer.
Egenkapitalinstrumentets varighed

Senest den 31. december 2020 indgar Kom-
missionen forpligtelser for den sidste tranche
af Unionens bidrag til egenkapitalinstrumen-
tet. Selve godkendelsen af de bemyndigede
enheders eller de dedikerede investeringsin-
strumenters egenkapitalinvesteringer feerdig-
gores senest den 31. december 2022.
Udlob

Det EU-bidrag, der er afsat til egenkapita-
linstrumentet, tilbagebetales til den relevante
forvaltningskonto, nar investeringerne er
afsluttet, dvs. ved exit, eller pa anden méde er
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modne. Forvaltningskontoen skal beholde til-
straekkelige midler til at deekke gebyrer eller
risici vedrerende egenkapitalinstrumentet,
indtil det udleber.

10. Rapportering

Metoderne til den arlige rapportering om
gennemforelsen af egenkapitalinstrumentet
skal godkendes af Kommissionen og den
bemyndigede enhed i aftalen i overensstem-
melse med forordning (EU, Euratom) nr. 966/
2012.

Endvidere foreleegger Kommissionen med
bistand fra de bemyndigede enheder Europa-
Parlamentet og Radet en arlig rapport om gen-
nemferelsen indtil 2023 i overensstemmelse
med artikel 140, stk. 8, i forordning (EU, Eura-
tom) nr. 966/2012.

11. Overvagning, kontrol og evaluering

Kommissionen overviger gennemforelsen
af egenkapitalinstrumentet, herunder via kon-
troller pa stedet i hensigtsmaessigt omfang og
foretager verifikation og kontrol i overens-
stemmelse med forordning (EU, Euratom) nr.
966/2012.

12. Stotteaktioner

Egenkapitalinstrumentets gennemforelse
kan stettes af et sat ledsageforanstaltninger.
Det kan blandt andre foranstaltninger dreje
sig om teknisk og finansiel bistand, foranstalt-
ninger, der sger opmaerksomheden hos tilve-
jebringere af kapital, og ordninger, der skal til-
treekke private investorer.

Del IV

Vejledende procentsatser for specifikke
transportmalszaetninger

De budgetmidler, der er omhandlet i artikel 5, stk.

1, litra a), med undtagelse af dem, der er tildelt til

programstetteaktioner, fordeles pa de specifikke

transportmalsetninger som defineret i artikel 4,

stk. 1, litra a), pa felgende made:

a) fjerne flaskehalse, forbedre jernbanernes
interoperabilitet, sld bro over manglende
forbindelser og navnlig forbedre granse-
overskridende afsnit — 80 %

b) sikre baredygtige og effektive transportsy-
stemer péa lang sigt med henblik pa forbere-
delse til de forventede fremtidige transport-
stromme samt mulighed for dekarbonise-
ring af alle transportformer gennem over-
gang til  innovative, energieffektive
lavemissionstransportteknologier, samtidig
med at sikkerheden optimeres — 5 %

c) optimere integrering og sammenkobling af
transportformer og fremme transporttjene-
sternes interoperabilitet, samtidig med at til-
gaengeligheden af transportinfrastrukturer
sikres, og tage hensyn til loftet for indbyg-
gede komponenter i SESAR-system, RIS,
VTMIS og ITS i vejtransportsektoren som
omhandlet i artikel 10, stk. 2, litra b), nr. vi),
-15%.

Belobet pa 11 305 500 000 EUR, der overfores fra
Samherighedsfonden, anvendes udelukkende til
projekter til gennemforelse af hovednettet eller til
projekter og horisontale prioriteter, der er identifi-
ceret i del I til dette bilag.

Del V

Liste over de generelle retningslinjer, der skal
tages hensyn til ved fastseettelsen af
tildelingskriterier

Ved fastsattelsen af tildelingskriterier i overens-

stemmelse med artikel 17, stk. 5, skal der mindst

tages hensyn til folgende generelle retningslinjer:

a) modenheden af tiltaget i udviklingen af pro-
jektet

b) funktionsdueligheden af den foreslaede
iveerksaettelsesplan

c) EU-stottens stimulerende effekt pa de
offentlige og private investeringer og pa det
indre marked, hvor dette er relevant

d) behovet for at overvinde finansielle hindrin-
ger, sdsom mangel pa markedsfinansiering

e) hvor det er relevant, de wokonomiske,
sociale, klimamessige og miljgmaessige
virkninger, og tilgaengelighed

f) den graenseoverskridende dimension, hvor
det er relevant.
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Bilag Il
Bilag
Del IV: liste over de farste godstogskorridorer
Medlems- Hovedruter! Etablering af gods-
stater togskorridorer:
Rhinen - NL, BE, Zeebrugge-Antwerpen/Amsterdam/ Vlissingen?/ Senest den 10.
Alperne DE, IT Rotterdam-Duisburg-[Basel]-Milano-Genova november 2013
Nordseen — NL, BE, Glasgow®/Edinburgh3/Southampton®/Felixstowes- Senest den 10.
Middelhavet LU, FR, London?/Dunkerque?/Lille?/Liége?/Paris®/Amster- november 2013
UK? dam?Rotterdam-Zeebrugge?/Antwerpen-Luxembourg-

MetzDijon-Lyon/[Basel]-Marseille

Skandinavien - SE, DK, Stockholm/[Oslo]2/Trelleborg?Malme-Kebenhavn- Senest den 10.

Middelhavet DE, AT, Hamburg-Innsbruck-Verona-La Speziaz/ november 2015
IT Livorno?/Ancona?/Taranto?/AugustaZ/
Palermo
Atlanterhavet  PT, ES, Sines-Lissaboa/Leixoes
FR, DE?

—  Madrid-Medina del Campo/ Bilbao/San Sebastian®
Irun- Bordeaux-Paris/Le Havre/Metz —
Strasbourg?/Mannheim?

Sines-Elvas/Algeciras

Ostersoen — PL, CZ, SK, Swinoujscie?/Gdynia-Katowice-Ostrava/Zilina- Senest den 10.
Adriaterhavet AT, IT,SI  Bratislava/Wien/Klagenfurt-Udine-Venezia/ november 2015
Trieste/ /Bologna/Ravenna

Graz-Maribor-Ljubljana-Koper/Trieste

Middelhavet ES, FR, IT, Almeria-Valencia/Algeciras/Madrid-Zaragoza/ Senest den 10.
SI, HU, HR? Barcelona-Marseille-Lyon-Torino-Milano-Verona- november 2013
Padova/Venezia-Trieste/Koper- Ljubljana-Budapest

LjubljanaZ/Rijeka2-Zagreb2-Budapest-Zahony
(den ungarsk-ukrainske graense)

Orienten/det  CZ, AT, SK, - Bucurest-Constanta Senest den 10.
ostlige Middel- HU, RO, november 2013
hav BG, EL, Bremerhaven®/Wilhelmshaven®/Rostock®/ Hamburg?’-

DE? Praha-Wien/Bratislava-Budapest

— Vidin-Sofia-Burgas®/Svilengrad?
(den bulgarsk-tyrkiske greense)/
Promachonas-Thessaloniki-Athina-Patras®
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Medlems- Hovedruter! Etablering af gods-
stater togskorridorer:
Nordseen — DE, Wilhelmshaven?/Bremerhaven/Hamburg?/ Senest den 10.

Osterseen? NL, BE, Amsterdam?/Rotterdam/ Antwerpen-Aachen/Berlin- november 2015

PL, LT, LV3, Warszawa-Terespol (den polsk-hviderussiske granse)/

EE® Kaunas-Riga®-Tallinn®
Rhinen — FR, DE, AT, Strasbourg-Mannheim-Frankfurt-Niirnberg-Wels Senest den 10.
Donau® SK, HU, november 2020

RO, CZ Strasbourg-Stuttgart-Miinchen-Salzburg-Wels-Wien-
Bratislava-Budapest-Arad-Brasov/Craiova-Bukaresti-
Constan?a

Cierna og Tisou (den slovakisk-ukrainske graense)-
Kosice-Zilina-Horni Lide¢-Praha-Miinchen/Niirnberg

«/» angiver alternative ruter. I overensstemmelse med TEN-T-retningslinjerne skal Atlanterhavskorridoren og Middelhavskor-
ridoren for fremtiden kompletteres af godstogsaksen Sines/Algeciras-Madrid-Paris, der benytter den centrale forbindelse gen-
nem Pyrenzerne via en tunnel med lav hejde.

Ruter markeret med + medtages i de respektive korridorer senest 3 ar efter den etableringsdato, der er fastsat i dette skema. De
eksisterende strukturer under artikel 8 og artikel 13, stk. 1, i naerveerende forordning skal tilpasses med deltagelse af yderligere
medlemsstater og infrastrukturforvaltere i de respektive korridorer. Medtagelsen heraf baseres pd markedsundersegelser og
tager hensyn til aspektet med eksisterende passagerbefordring og godstransport i overensstemmelse med artikel 14, stk. 3 i
neerverende forordning.

Ruter markeret med * medtages i de respektive korridorer senest 5 ar efter den etableringsdato, der er fastsat i dette skema. De
eksisterende strukturer under artikel 8 og artikel 13, stk. 1, i neerveerende forordning skal tilpasses med deltagelse af yderligere
medlemsstater og infrastrukturforvaltere i de respektive korridorer. Medtagelsen heraf baseres pd markedsundersegelser og
tager hensyn til aspektet med eksisterende passagerbefordring og godstransport i overensstemmelse med artikel 14, stk. 3 i
nervarende forordning.

Indtil etableringen af en Rail Baltic-linjeforing i 1 435 mm nominel sporvidde skal der tages hensyn til de forskellige sporvidde-
systemer ved etableringen og driften af denne korridor.

Etableringen af denne korridor baseres pa markedsundersogelser og tager hensyn til aspektet med eksisterende passagerbefor-
dring og godstransport i overensstemmelse med artikel 14, stk. 3, i neervaerende forordning. Delstreekningen Cierna og Tisou
(den slovakisk-ukrainske graense)-Kosice-Zilina-Horni Lide¢-Praha skal etableres inden 10. november 2013.
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