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Strategi for baerekraftig utvikling - Hering

Norges Automobil-Forbund (NAF) takker for invitasjon til & kommentere det presenterte
utkast av 5. Junl 2007 til Norges strategi for bezrekiallig ulvikling.

Det er et overordnet mal for NAF a vaere en aktiv padriver for utvikling av et transport-
system som tilfredsstiller enkeltindividets behov for mobilitet, og samtidig ivaretar felles-
skapets krav til milje og sikkerhet. NAF har derfor satt begrepet baerekraftig mobilitet pa
dagsorden internt i organisasjonen og eksternt.

NAF gir sin tilslutning til Regjeringens valg av overordnede mal, prinsipper og analyser i
utkastet til ny strategi. | forhold til beerekraftstrategien presentert av Utenriksdepartementet
i 2002 og handlingsplanen Nasjonal Agenda 21 av 2004, registrerer vi en positiv utvikling
som skaper forventninger om ny utvikling.

Vi vil uttrykke spesielt stor tilfredshet med en sterkere vektlegging av baerekraftbegrepets
ekonomiske og sosiale dimensjon. Dette indikerer helhetstenking som vil kunne resultere i
at tiltak som utvikles og iverksettes blir bade ekonomisk effektive, miljemessig forsvarlige
og sosialt balansert og ansvarlige.

NAF er enig i Regjeringens prinsipper for handling og i at menneskelig velferd kan brukes
som malestokk for beerekraftig utvikiing. @konomiske, miljemessige og sosiale hensyn ma
vurderes i sammenheng pa tvers av de ulike sektorer og beslutningsnivaer. Forvaltningen
av naturressursene ma bli ivaretatt gjennom en ekosystemtenking innen alle ulike politikk-
omrader. En forstaelse av sammenhengen mellom milje og utvikling vil gi grunnlag for en
ekonomisk utvikling bygget pa beerekraftige produksjons- og forbruksmenstre.

Det uttrykkes i strategien at bolig, mat og transport er de tre hovedkategoriene i dagens
forbruksmenstre med spesielt store negative miljemessige konsekvenser. Det uttrykkes
videre at en relativt fast andel av husholdningenes tids- og forbruksbudsjett anvendes til
transport, og at denne andelen vil ske med ekende inntekisniva. NAF er enig i at det er
behov for endringer i etterspersel mot mindre miljobelastende varer og tjenester, okt
ressurs- og energieffektivitet, mindre miljebelastende energikilder og utvikling og bruk av
mer miljeeffektive teknologier.

Vi mener samfunnsutviklingen pavirker transportbehovet, og at transportmulighetene i stor
grad pavirker samfunnsutviklingen. Transportbehovet er en konsekvens av den etablerte
samfunnsstruktur. Regjeringen kan gjennom en malstyrt politikk medvirke til en sarnfunns-
utvikling som resulterer i et redusert transportbehov. En slik utvikling vil veere | samsvar
med reduksjonsstrategien som legges til grunn for utvikling av basrekraftig mobilite.
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A endre samfunnsstrukturen er imidlerntid an langsiktig prosess. Reduksjonsstrategien vil
derfor ikke gi resultater umiddelbart.

Effektivitetsstrategien og substitusjonsstrategien er de to andre strategiene som legges til
grunn for utvikling av baerekraftig mobilitet, Regjeringen har ved den pabegynie endrings-
prosessen vedrgrende hilavgiftssystemet, tatt i bruk effektivitetsstrategien som grunnlzg
for & frermme teknologiske Iesninger som gir mer effektive transportmidler med hensyn til
ressursuttak, drivstofforbruk og COz-utslipp. NAF anmeder Regjeringen om & vidersfare
dennga endringsprosessen slik at bilavgiftena | starre grad dreies fra kjop og =ie til bruk av

bil.

Regjeringen kan ogsa redusere samferdsalssektorens klimagassutslipp ved an aktiv oy
malstyrt bruk av substitusjonsstrategien med malsetting om & endre forbrukernes valg av
transportmidler. NAF vil presisere at de det stilles krav til. ma bli gitt muligheter for 4 kunne
tilfredsstille kravet. | byer og byregioner ma det utvikles &t milje-, tids- og kostnadseffeitivt
kollektiviilbud som tilfredsstiller befalkningens krav frekvens. regularitet, kamfort og pris.

Det er i dag bred enighet om at kKlimautferdringen er den starste miljautfordringan. Fak:a-
kunnskap er tilgisngshg, status er godt beskrevat av FNs klimapanet IPCC i rapporten
som na skal danne grunnlaget far de internasjonale klimaforhandfingene, NAF vil imidlertid
peke pa Stern-rapporten som tydelig uttrykker kostnadene ved ikke straks & iverksette
handlinger som reduserar klimagassutslippene. Denne rapporten anbefaler utvikling av en
lavkarbonteknologi for & kunne redusere kostnadene ved framtidige utslippsreduksjoner,

MAF mener Morge har konnskap til aktivt 2 bidra til utvikling av en slik lavkarbonteknologi
som baskrevet | stern-rapporten. Vi viser til NOLU 2004: 11 Hydrogen sam fremtidens
enargibazrer ag rapperen fra Samferdselsdepatementets eksperigruppe vedrarende biruk
av hydrogen i transportsekicren, og Hydrogenradets handlingsplan 2007-2010 utarheidet
pa oppdrag fra Qlje- og energidepartementsat oo Samferdsalsdepartementat. Vi forventar
na at Regjeringen i cppfelging av strategien for bazsrekraftig utvikling, gir bade industri g
furskning rammebetingelser sam resulterer i en akselerert Ltvikling av norsk hydrogen-
teknalogi. HyMar-prosjektet har vakt stor interesse internasjonalt ag skapt forventninge - til
at Morge aktivt bidrar til utvikling av ny teknolog som kan redusere samferdselssekiorens
COz-utslipp.

Rio-konferansens sluttdokument Agenda 21 konkiuderer | kapittel 36 med at hgyne
kunnskapsnivd generelt og bedre yrkesutdanning spesielt, er en forutsetning for
holdningsendringer som grunnlag for basrekraftig utvikling. NAF mener det er en nar
sammenheng mellom learingsprosesser, verdigrunnlag, holdningsdannelse og atferds-
menster. NAF vil derfor gi Regjeringen honner for strategien Utdanning for barekraftig
utvikling. men vil understreke behovet for en revisjon av trafikk- og fereropplasringen.
NAF maner fereropplaeringen ma settes i et samfunnsperspektiv og integreres i en
strukturert og helhetlig leeringsprosess | den vidaregaends skole.

Vi vil uttrykke stor tifredshet med det presenterts indikatorsettet som vi mener gir et go it
grunnlag far en prosessevaluering av strategiens effekter pa samfunnsutviklingen.

ad venrlig hilsen
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