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Horing - eking i ansvarsgrensene i sjeloven § 175 a

Det vises til Justis- og politidepartementets brev vedrerende ovennevnte sak.

Fiskeri- og kystdepartementet vil innledningsvis vise til vart brev av 14. desember 2007
og ser det som positivt at Justis- og politidepartementet folger opp Fiskeri- og
kystdepartementet initiativ til & vurdere gking av ansvarsgrensen i sjgloven § 175 a.

Fiskeri- og kystdepartementet har forelagt heringsforslaget for Kystverket og
Fiskeridirektoratet. Fiskeridirektoratet har ikke hatt merknader.

Kystverket har papekt at Justis- og politidepartementets forslag om a gke
ansvarsgrensene i sjgloven § 175 a er i samsvar med Kystverkets tidligere vurderinger
og anbefalinger. Kystverket anser at forslaget vil styrke Kystverkets mulighet til 4 fa
ansvarlig forurenser til 4 dekke iverksatte tiltak. Kystverket viser til at gjeldende
ansvarsgrense i praksis gjor det vanskelig a fa ansvarlig forurenser til 4 iverksette tiltak
dersom det er risiko for at de totale kostnadene i forbindelse med et havari vil
overskride det belop som er fastsatt som ansvarsgrense. Dette kan for eksempel
innebeere at fjerning av selve vraket ikke blir iverksatt av den som er ansvarlig, og at
Kystverket ma iverksette fjerning pa vegne av forurenser. En ekning av
ansvarsgrensene vil derfor innebare okt mulighet for at den ansvarlige forurenser selv
vil serge for & iverksette oppryddingstiltak for & stanse eller hindre forurensing eller
fijerne vrak.
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Kystverket papeker videre i sin uttalelse at det er en viss risiko for at kostnadene til
fremtidige aksjoner kan bli langt hayere enn det man kan se for seg i dag. Som et
eksempel nevnes at kostnadene i forbindelse med MS "Server”-aksjonen i 2007 kunne
blitt betydelig hoyere enn det som faktisk var tilfelle. Ulykker med fartey som har store
bunkersmengder kan forirsake betydelige kostnader. Det er altsd mengden med
bunkers som kan vaere avgjorende med hensyn til omfanget av oljevernaksjoner som er
forarsaket av ulykker med bulkskip, og ikke nadvendigvis sterrelsen pa farteyene. I
Ot.prp. nr. 79 (2004-2005) side 23 er det nedfelt en malsetting om at "belepene bor vaere
heye nok til 4 gi full dekning i alle saker som man kan tenke seg.” P4 denne bakgrunn
mener Kystverket at det kan stilles sparsmal ved om det belopsforslaget som er
fremmet i heringsbrevet er tilstrekkelig hoyt i forhold til tenkelige situasjoner som kan
oppsta ved ulykker av denne karakter.

Fiskeri- og kystdepartementet viser til Kystverkets vurderinger og vil i tillegg bemerke
folgende:

Justis- og politidepartementet opprettholder i sitt forslag til endringer i sjgloven § 175 a
ordningen med begrensning av ansvar for opprydding etter sjoulykker. Fiskeri- og
kystdepartementet deler denne vurderingen. Ordningen legger til rette for forsikring av
ansvaret for oppryddingskostnadene. Dette mé imidlertid holdes opp mot ensket om at
nedvendige oppryddingstiltak fullt ut skal erstattes av ansvarlig forurenser, i trad med
prinsippet om at forurenser betaler. @kning av ansvarsgrensene i sjol. § 175 a vil kunne
bidra til dette. Fiskeri- og kystdepartementer deler her Kystverkets bekymring om
hvorvidt det belepsforslaget som er fremmet i horingsbrevet er tilstrekkelig hoyt i
forhold til de situasjoner som kan oppsta ved alvorlige sjoulykker. Dette tilsier en
lepende vurdering av begrensningsbelopenes storrelse.

Fiskeri- og kystdepartementet stotter forslaget om at ansvarsgrensene for fartoy som er
mindre enn 2000 BT ikke ekes pé det navaerende tidspunkt. En ekning vil kunne fa
relativt storre forsikringsmessige utslag for denne farteysgruppen. Det er viktig at
forslaget ikke fa negative folger for farteyenes forsikringsdekning, da denne er
avgjerende for faktisk dekning av oppryddingskostnadene. Det er i stor utstrekning
sterre bulkskip, over 20000 BT, som erfaringsmessig har forarsaket de storste
kostnadene ved sjoulykker. Det er derfor rimelig at det er denne farteygruppen som far
den storste gkningen i ansvarsgrensene. Dette er imidlertid en lesning som forutsetter
en fortlepende vurdering, seerlig i forhold til de fartey som ikke fir en gkning i
ansvarsgrensene i denne omgang.
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Det foreslas i heringsforslaget at ansvarsgrensene i sjoloven fortsatt skal fastsettes i
SDR. Fiskeri- og kystdepartementet vil peke pa at det ikke er praktiske hindringer for at
ansvarsgrensene skulle kunne fastsettes i NOK, men serlig forholdet til utenlandsk
neeringsvirksomhet, bla. redervirksomhet og forsikringsselskaper, tilsier at det er mest
hensiktsmessig at det fortsatt er SDR som er den belepsverdi som ansvarsgrensene

oppgis i.

Med hilsen

Kirsten Ullbak Selvig
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