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Deres referanse

Hgring - innstilling til utvalget for fag- og yrkesopplaering

NHO Luftfart er svert tilfreds med at det er foretatt en grundig gjennomgang av fag- og
yrkesoppleringen i Norge. Det er viktig at denne gjennomgangen blir tatt na i veiskillet
mellom Reform 94 og Kunnskapsleftet.

NHO Luftfart finner det imidlertid beklagelig at vi, som andre landsdekkende
tarifforganisasjoner, ikke star pa heringslisten som selvstendige haringsparter. Det er de
landsdekkende tariffpartene som er leerefagenes “eiere” og hovedbrukere, og som dermed er
naermest til 4 vurdere fag- og yrkesopplaringen pa godt og vondt. At de faglige radene star
P4 heringslisten er bra, men vi mener at de landsdekkende tariffpartene i tillegg ber heres.

NHO Luftfart stetter NHOs heringsuttalelse og deres prioriteringer fullt ut, at tilskuddsatsen
til laerebedrifter oker, tiltakene for kvalitetssikring av fag- og yrkesoppleringen, tiltakene for
internasjonalisering av fag- og yrkesopplaeringen, samt tiltakene for overgangen mellom
utdanningsnivaene. I vér heringsuttalelse vektlegger vi 4 fokusere pa forhold som har seerlig
relevans for flyfagene og som ikke er spesielt omtalt i NHOs uttalelse. Videre stotter vi
heringsuttalelsen fra Faglig rad for elektrofag.

Noen generelle kommentarer til innstillingen

NHO Luftfart finner det positivt at det er fremmet en rekke konkrete forslag som det er
konsensus om i et bredt sammensatt utvalg. Det som er hovedsvakheten ved rapporten, er at
det ikke har veert avsatt tid til 4 foreta en skikkelig prioritering mellom tiltakene med forslag,
til en framdriftsplan og til skonomiske konsekvensanalyser av det enkelte tiltak.
Departementet bar derfor komme tilbake med en prioriteringsplan der de sentrale aktagrene
innenfor de ulike fagomrédene, trekkes med i beslutningsprosessen.

Vi finner det sveert positivt at det foreslds fleksible lgsninger der kontinuerlige og raske
endringer kan finne sted. Dette er svert positivt sammenlignet med Reform 94 der det var
sveert vanskelig & fi foretatt nedvendige endringer og justeringer av bade opplaringens
struktur og innhold.

NHO Luftfart finner det ogsa positivt at utvalget foreslér at alle elever som ikke far
laereplass, far rett til to &rs yrkesfaglig opplering i skolen for oppleering avsluttes med fag-
eller svennebrev. A forvente at en elev skal besté fag- eller svennebrev etter kun ett &r mens
den samlede laeretiden utgjor to ar i bedrift for laerlingene, er etter vért syn en nedvurdering
av opplaringen 1 bedrift kombinert med verdiskapning. Nar det er sagt, er det viktig at to ar i
skole mé kombineres med utplassering i bedrift. Her er det imidlertid viktig & pase at
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utplasseringsordningene ikke gjores si attraktive at det kommer til fortrengsel for
leereplasser.

Internasjonalisering

Norge har gjennom E@S-avtalen tilsluttet seg EUs tredje luftfartspakke. Norsk luftfart er i
dag underlagt badde norske og europeiske luftfartsmyndigheter, hhv. Luftfartstilsynet og
European Aviation Safety Agency EASA). Dette gjor at lufifarten er avhengig av smidige og
gode lesninger som ivaretar bade norske fagopplaringskrav og EUs krav til flyteknisk
oppleering gjennom EASA Part 66. Gjennom Kunnskapsleftet er disse hensynene ivaretatt pa
en god mate bade med hensyn til fagstrukturen, leerefagenes lengde og det faglige innholdet
der den europeiske laereplanen er integrert i de norske. Det har imidlertid vaert en lang vei
frem for vi kom frem til disse avklaringene. I fremtidig arbeid med internasjonalisering av
norsk fag- og yrkesopplering, vil vi derfor oppfordre de norske utdanningsmyndighetene til
a mete tilsvarende utfordringer fra andre fag/bransjer med et dpent sinn der det seernorske
ikke alitid vurderes som det eneste og det beste. Vi etterlyser ogsé et bedre samarbeid
mellom de norske utdanningsmyndighetene og de sertifiserende myndighetene, i vart tilfelle
Luftfartstilsynet og EASA.

I vart arbeid med internasjonaliseringen av oppleringen 1 flyfagene har vi mett pa en rekke
problemer og motforestillinger fordi vi ikke folger norsk hovedmodell for norsk
fagoppleering, fordi vi 1 oppleeringen er nedt til & etterleve industriens kvalitetskrav og —
systemer, fordi vi har engelsk som arbeidssprak, fordi vi har andre eksamensformer og fordi
vi generelt er baerere av en mer mangfoldig oppleeringskultur enn den seernorske. Vi har
mottatt avslag pa & {4 utarbeid lerebeker pa engelsk fordi ”pa norsk videregdende niva skal
lzrebokene vaere pa norsk”. Vi har imidlertid fatt lov til & ha faguttrykkene oversatt til
engelsk i parenteser. Flyfagene fikk ogsa dispensasjon fra 40:60 fordelingen mellom nynorsk
og bokmal i de tospréklige lerebokene for smé fag fordi vi har engelsk som hovedsprak.
Diskusjonen rundt norske og europeiske eksamensordninger har veert et arlig
tilbakevendende problem. De siste drene har vi imidlertid mett en langt mer &pen og
konstruktiv holdning fra utdanningsmyndighetenes side.

Det positive ved at flyfagene na har fatt formalisert en utdanningsmodell som integrerer den
europeiske fullt ut, er at vi gir vare elever/leerlinger mulighet til en utdanning som er
internasjonalt anerkjent og som apner det globale arbeidsmarkedet for dem. For bedriftene
vére er det en forutsetning nar de skal selge sin vedlikeholdskompetanse pa det
internasjonale markedet, at de har medarbeidere med internasjonal sertifisering.
Opplaringsmodellen var bidrar til dette.

For NHO Luftfart har det ogsa veert viktig at flyfaglinjene i videregéende skole har fatt
europeisk godkjenning, EASA Part-147-godkjenning. Dette har skapt et bedre
samarbeidsmilje mellom skolene, og vi har samtidig fatt et bedre og mer ens kvalitetsniva.
Denne godkjenningen forutsetter imidlertid ressurser som i dag ikke er vanlig tilgjengelig i
norsk videregaende skole, fast ansatte kvalitetsledere og eksamensledere. NHO Luftfart vil
derfor etterlyse storre fleksibilitet og &penhet i forhold til hva som kreves for at norske
videregdende skoler kan bli internasjonalt godkjente.

NHO Luftfart er opptatt av at det legges bedre til rette for at bade elever, lerlinger, larere og
instrukterer far mulighet til & delta i utvekslingsopphold i andre land. Samtidig er de
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tiltakene som foreslas pa dette omradet lite fokusert pa den gjensidigheten som ligger i at
norske bedrifter og skoler tar i mot ungdom og deres laerere og instrukterer fra andre land. Et
sentralt tiltak er at Kunnskapsdepartementet prioriterer 4 fa oversatt til engelsk de mest
aktuelle laereplanene innenfor fag- og yrkesopplaering pd Vg3/Vgd-niva, opplaering i bedrift.
Dette er en forutsetning for en effektiv utveksling.

Slik NHO Luftfart vurderer det, har norsk utdanningssystem innenfor fag- og
yrkesopplaring fortsatt et stort forbedringspotensial med hensyn til & internasjonalisere
oppleringen.

Landslinjestrukturen

NHO Luftfart har i en arrekke veert forkjemper for 4 opprettholde landslinjestrukturen for de
faggruppene den opprinnelig var ment for, sma yrkesfag generelt, samt yrkesfag som er dyre
og utstyrskrevende, og som en ikke kan vente at det enkelt fylke tar ansvar for pd vegne av
fellesskapet uten at de mottar eremerket statlig finansiering. Vi registrerte med stor
tilfredshet at Soria Moria-erklaeringen slo fast at landslinjene skulle besta.

NHO Luftfart forutsetter at den freden som na har veert rundt landslinjeordningen de siste
tre-fire drene, har vaert gunstig for det faglige miljoet pa de aktuelle skolene. Landslinjene,
uavhengig av fag, har bygget opp gode og kompetente fagmiljo som gir en god opplering til
de aktuelle fagomradene, som flytekniske fag, anleggsmaskinfagene og yrkessjéfor.
Bransjene er avhengige av stabilitet og forutsigbarhet i opplaeringen. Landslinjene
representerer dette. De gir bade et faglig godt tilbud samtidig som oppleeringen i sikkerhet,
kvalitetssikring og holdninger gir elevene et godt grunnlag for 4 starte som lerlinger i de
aktuelle fagene. Felles for de ovennevnte fagene er at oppl@ringen er underlagt
sertifiseringsordninger fra andre myndighetsomrader. Dette forutsetter at oppleringen rettes
inn mot dette fra dag én. Leererne ved de aktuelle landslinjene gjor her en god jobb.

Landslinjene har imidlertid veert sulteforet over flere ar, og fylkenes subsidiering har veart
kraftig stigende. De siste to arene er dette et stykke pa vei blitt rettet opp pa driftsbudsjettet,
dvs. stykkprisen per elev.. Investeringssiden derimot henger fortsatt kraftig etter for
flyfagenes vedkommende. Tilbudet pa landslinjene stir og faller med en kontinuitet i den
totale finansieringen, og landslinjene vil ikke vere levedyktig i lengden med noen spredte
skippertak.

Landslinjene innenfor de sdkalte dyre og utstyrskrevende fagene, anleggsmaskin, yrkessjafor
og flyfagene, representerer alle oppleering knyttet til viktige infrastrukturomrader. Slik vi ser
det, er dette kompetanse som er viktig 4 opprettholde i et land med Norges utfordringer.
NHO Luftfart anmoder derfor om at landslinjestrukturen prioriteres i det videre arbeidet, at
bevilgningene dekker det reelle kostnadsnivaet og at dette indeksreguleres arlig.

Med vennlig hilsen
NHO Luftfart

~ Spesjalradgiver
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