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Ang. hgringsnotatene

"Forslag til spesielle kvoteordninger for fartgy u/28 meter som deltar i fiskerier
som er underlagt adgangsbegrensning” o

"Forslag til forskrift for strukturavgift og tildeling av kondemneringstilskudd fra
strukturfondet for fiskefldten”.

Det vises til Fiskeridepartementets to hgringsinnbydelser med
o forslag til spesielle kvoteordninger for fartgy u/28 meter som deitar i fiskerier som er
underlagt adgangsbegrensning (driftsordning og strukturkvoteordning for kystfldten)
0g
e forslag til forskrift for strukturavgift og tildeling av kondemneringstilskudd fra
strukturfondet for fiskefldten (etableringen av strukturfond for kondemnering.)

Disse forslagene henger nsert sammen, og vi har derfor i vare hgringsuttalelser funnet det
naturlig 8 behandle disse i sammenheng.

P3 de tverrpolitiske "dugnadene” som FHL industri og eksport arrangerte i Bergen og Tromsg
i august, kom det tydelig fram at tilgang pa ferskt rastoff er en av de viktigste parametrene
for norsk fiskeindustri. Det er ogsa her man ser sitt fremste fortrinn. Her kan man oppnd
den beste Ignnsomheten gjennom at kvaliteten betales i markedet. Fersk fisk bgr utnyttes
bedre som det hgykvalitets nisjeprodukt det er.

Tilsvarende er den stadig ;akende andelen av fryst rastoff en utfordring for norsk
fiskeindustri. Dette rastoffet gar ut pa det globale rastoffmarkedet der industri i land med
bedre rammevilkar, for eksempel tilgang pa billig arbeidskraft eIIer bedre markedsadgang,
presser rastoffprlsene opp. Billig transport gjgr det mer Ignnsomt & transportere rastoff fra
Norge til Kina, hdndfiletere fisken der og sende den tilbake til de europeiske markedene enn
3 foredle fisken i Norge.

FHL krever analyse av konsekvenser for landindustrien

FHL industri og eksport stgtter de overordnede malsettingene som er satt for de foreslitte
ordningene. Vi etterlyser imidlertid en analyse av hvilke konkrete konsekvenser de foreslatte
drifts- og strukturordnlngene vil fa for de ulike deler av landindustrien fgr ordningene
mnfﬁres Det ma veere en forutsetning at ordningene gir bedre og mer stabile
rastoffleveranser til foredlingsindustrien, styrker leveranser av ferskt rstoff og reduserer
andelen fryst rastoff.
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Driftsordningen og strukturkvoteordningen
FHL industri og eksport slutter seg i hovedsak til de foreslatte ordningene med fglgende
merknader:,

Ordningene mé& sikre industrien stabile leveranser og bedre tllgang p8 ferskt r8stoff.

Det er fgrst og fremst den lokale fldten med mindre bater som star for leveringen av ferskt
rastoff. Derfor er det av avgjgrende betydning at denne flategruppen ikke blir svekket. FHL
industri og eksport er bekymret for at anledning til 3 sld sammen kvoter kan fgre til stgrre
bater og mer frysekapasitet. Derfor er det viktig at myndlghetene ikke stimulerer til
ytterligere oppbygging av frysekapa5|teten men heller bidrar til 8 ske verdiskapings-
potensialet i fiskeindustrien ved 8 etablere incentiver til fordel for mer ferskfiskleveranser.
Dette kan gjgres ved for eksempel 3 t||by mindre kvoteavkortlng eller lengre periode med
dobbel kvote for de som forplikter seq til & levere ferskt rastoff.

Effekten av de foresidtte drifts- og strukturtiltak gar i retning av mindre overregulering og
mer bruk av sikker kvote. FHL industri og eksport stgtter denne utviklingen, da dette er med
p8 & redusere kappfiske og bidra til jevnere rastofftilgang til industrien.

Den gkende privatiseringen av fiskerettigheter som det legges til rette for ved de foreslatte
ordningene aktuallserer spgrsmalet om hvem som bgr eie fiskerettighetene. Det blir stadig
vanskeligere & forsta argumentasjonen for at deltakerloven fortsatt skal begrense
foredlingsindustriens mulighet til eierskap til fiskefartpy for 3 sikre eget rastoffbehov. Det
bgr derfor settes i gang et arbeid med revidering av deltakerloven.

Den relative kvotefordelingen mellom havfiskefldten og kystfldten og mellom de ulike
fartoygruppene innenfor kystfldten m4 st§ fast.

FHL industri og eksport stgtter Flskerldepartementets forutsetnlnger om at man fortsatt
ansker en differensiert fl3testruktur i kystfldten. Ordningene foreslds derfor i utgangspunktet
3 kun benyttes mellom fartgy innen samme fartgygruppe (starrelse) Men bade innenfor
driftsordningen og mnenfor strukturkvoteordningen (dersom ogsa andre fartgygrupper
inkluderes i ordningen) apnes det for at ordningene kan benyttes mellom fartgygruppene
innen samme kommune.

FHL industri og eksport mener at & 8pne for dette kan veere fornuftig dersom det ikke finnes
fartgy innen samme stgrrelsesgruppe i kommunen. Alternativet ville da veere a3 overfgre
kvoter til en bat innen samme stgrrelsesgruppe, men i en annen kommune. Dette vil kunne
fore til at fangstene ikke lenger ble levert i den opprinnelige hJemkommunen Da ville det
veere bedre for lokal foredlingsindustri om kvoten ble overfgrt til en bat i en annen
stgrrelsesgruppe innen samme kommune.

Dersom en sgknad om driftsordning eller strukturkvote mellom ulike fartgygrupper innen en
kommune skal kunne aksepteres, ma det veere nettopp med en slik begrunnelse. Det ma
videre legges klare begrensninger som umuliggjer at en stgrre bat som har blitt tilfgrt kvote
fra en mindre bat i samme kommune senere kan bruke strukturkvoteordningen en gang til
og flytte kvoten over til en annen (stor) bat utenfor kommunen. Dersom flere fartgygrupper
inkluderes i strukturkvoteordningen forutsettes det derfor at slike mulige "smutthull” er
behgrig tettet.

Det mé8 tas hensyn til lokal foredlingsindustri for driftsordning eller strukturkvote innvilges.
FHL industri og eksport forutsetter at det fgr innvilgelse av sgknad om driftsordning eller
strukturkvote gjgres en vurdering av industriens behov for rastoff innen gjeldende omrade.
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Samlekvoteordningen bgr utvides opp til 21 meter.

Samlekvoteordningen er tidligere innfgrt for fartgy under 15 meter. Industriens erfaringer
med samlekvoter for fartgy under 15 meter er gode. FHL industri og eksport anbefaler
derfor at det innfares samlekvoteordninger for alle fartgy opptil 21 meter, uavhengig av om
de foreslatte drifts- og strukturordningene innfgres. Dette vil etter FHL industri og eksport
sin mening styrke ferskfiskleveransene.

Bedre utnyttelse av biprodukter.

@kt utnyttelse av biprodukter vil kunne gke Isnnsomheten til bade fidte og industri. Det bgr
derfor legges bedre til rette for 8 ta vare pa biproduktene om bord gjennom konkrete
incentiver eller pdbud i forbindelse med innfgring av ordningene.

Kondemneringsordning - strukturfond - strukturavgift

FHL g8r mot kondemneringsordning/etablering av strukturfond - gnsker i stedet
strukturkvoteordning ogs8 for den mindre kystfl8ten.

FHL industri og eksport erkjenner at det er en betydelig overkapasitet ogsa i de mindre
fartgygruppene i kystfldten. Den foresiatte driftsordningen og den allerede innfarte
samlekvoteordningen kan gi betydelig bedre driftsforhold for denne delen av fldten, og
dermed gkt Ignnsomhet, men det vil ikke gi reduksjon i antall fartgyer.

For de(n) sterste fartgygruppen(e) har Fiskeridepartementet foreslatt strukturkvote, mens
det for den minste fldten i stedet foreslas en tidsavgrenset kondemneringsordning (5 &r).
Det eksisterer i dag en kondemneringsordning for kystflaten finansiert over fiskeriavtalen.
N3 foresl3s altsd ordningen betydelig utvidet og finansiert gjennom etablering av et
strukturfond finansiert av neeringen selv gjennom en strukturavgift.

FHL industri og eksport har tidligere gatt mot en utvidet kondemneringsordning der det
offentlige finansierer dette. FHL industri og eksport er ogsa prinsipielt mot at det innfgres
ytterligere avgifter i fiskerinseringen. FHL industri og eksport gar derfor mot at det etableres
en utvidet kondemneringsordning gjennom strukturfond/strukturavgift og foreslar i stedet at
strukturkvoteordningen skal gjelde for hele kystflaten. Slik gis ogsd den mindre kystfldten
adgang til virkemidler som styrker Isnnsomheten og muliggjgr modernisering, men uten at
det innfgres nye avgifter. Dette vil heve kvaliteten pa rastoffet og dermed gi bedre grunnlag
for ytterligere verdiskaping.

Det mé4 tas hensyn til lokal foredlingsindustri far kondemnering innvilges.

Dersom kondemneringsordningen likevel innfgres, forutsetter FHL industri og eksport at det
fgr innvilgelse av sgknad om kondemnering gjgres en vurdering av foredlingsindustriens
behov for rastoff innen gjeldende omrade.

Kvotene m8 beholdes i regionene.

FHL industri og eksport forutsetter videre at man ved en eventuell etablering av
strukturfond/strukturavgift legger fgringer slik at de frigjorte kvotene ved kondemnering
beholdes i regionene slik at man ikke risikerer at enkelte regioner mister rastoff.
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Oppsummering av FHLs synspunkter
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Vi gjer til slutt oppmerksom péa at denne uttalelse ogsd avgis pa vegne av Fiskeri- og
Havbruksneeringens Landsforening.

Med vennlig hilsen
FHL industri og eksport

Chisten A. Mordal
direktgr
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