Postboks 6538 Rod

NORGES TAXIFORBUND reton: 2538 0306

Telefax; 22 38 95 01

%)
FINANSDEPARTEMENTET

Finansdepartementet 15. JUL. 2003
Postboks 8008 Dep
0030 Oslo

Saksnr. o .

QOOJL 1 390 - L

Arkivnr,

Deres ref:  02/3340 S@ Varref: JB/ Oslo, 14. jul. 03

Hering — Bilavgifter — Rapport fra en arbeidsgruppe

Vi viser til heringsbrev av 16.5.2003. Til rapporten og anbefalingene fra arbeidsgruppen har Norges
Taxiforbund felgende kommentarer:

+ Det proveny-ngytrale utgangspunkt virker noe kunstig pa oss; bl a fordi at dersom man oppnar en effekt
av overgang til bruksavgifter fra kjspsavgifter i form av redusert bruk oppstar et fiskalt behov for a
kompensere de tapte offentlige inntekter. Endringer i avgifter med sikte pa & endre et forbruksmenster
vil alitid ha et fiskalt element — hvilket utvalget burde fremheve i stedet for & ngytralisere det.

¢ Utvalget har i liten grad sett pa konsekvensene for yrkesmessig persontransport. Norges Taxiforbund
vil understreke at en avgiftspolitikk som tar sikte pa & redusere privatbiltrafikken, nadvendigvis ma gi
lettelser til den yrkesmessige persontransport, fordi det er denne som da skal avvikle trafikken.
Tilsynelatende benytter taxingeringen samme type kjeretay som brukes som privatbiler. Drosjedrift skjer
imidlertid under andre betingelser, og det ma legges vekt pa driftsikkerhet, lange kjgrelengder, hay
baksetebruk og et varierte behov i kundemassen (bl. a funksjonshemmede). Vi vil derfor understreke
behovet for & opprettholde/styrke de avgiftslettelser som er innvilget taxinzeringen i avgiftspolitisk
sammenheng.

¢ Vi slutter oss til at systemet for engangsavgift ikke ber endres na. Vi tror generelt at okt vekt pa
typegodkjeningskrav, bl a pa utslipp-siden, i stor grad vil ha den gnskede effekt. Dette synes som en
bedre vei & g& enn endringer i avgiftssystemet. Dog vil vi papeke at for taxineeringens krav til kjeretay
og spesialutstyr vil vektelementet i enkelte tilfeller virke som en barriere mot gode publikumsvennlige
lasninger. :

¢ Vi har liten tro pa at en miljgdifferensiert arsavgift vil ha noen stor effekt. Vi gnsker i stedet mer fokus pa
typegodkjenning og "EU-kontrollene” av bilparken.

+ En sammenslding av trafikkskadeavgiften og arsavgiften, kan vi slutte oss til.

¢ Norges Taxiforbund er uenig i at avgiftsforskjellen mellom bensin og diesel bar utjevnes. For var naering
gir dieselteknologien klare driftsmessige fordeler slik vare biler utnyttes.

¢ Vi ser ingen grunn til & endre satsene for bruksfradrag. Bruktbilmarkedet beerer sterkt preg av
konjunkturene, og det preger de malinger som er gjort. For noen &r siden var bildet motsatt.
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