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Horingsuttalelse vedrarende el-avgift

Ulike modeller for forbruksavgift pd energiforbruk fra

1.7.2004.
Uttalelse fra NSB AS
Ut fra det NSB AS kjenner til, blir det innfart elavgift igjen fra 1 juli 2004 Det er kommet fram at
departementet har fremmet ulike forslag til modell for hva slags forbruk som skal belastes med
forbruksavgift Forslaget har en haringsfrist til 15 januar 2004 Bakgrunnen for hzringen er at
Stortinget for jul vedtok falgende, "a dempe skningen 1 el-forbruket og fortsatt stimulere til
overgang til alternative energikilder og vannbaren varme, vil Regjeringen innfere et nytt
avgiftssystem som avgiftsbelegger deler av el-forbruket 1 nzeringsvirksomhet ”

Heringsforslaget innholder 2 alternativer, sakalt svensk og dansk modell Den svenske modellen

ligner veldig pa slik det var 1 Norge fer 1 1 04, men at det blir en minimumsavgift pa 0,45 are/kWh
for all \industnproduksjon innen kraftkrevende industn unntatt treforedling Den danske innebarer
fitak for elspesifikt forbruk med unntak av lys

Svensk modell:

- Fullt fritak for el 1 bestemte prosesser (elektorlyttiske og metallurgisk, kjemisk reduksjon)

- 0,45 are/kWh til all annen produksjon Det skilles ikke lenger meflom el til produksjon og adm bygg
- 9,67 are/kWh for avrig

- Ikke skille mellom privat og offentiig sektor Heller ikke saerbehandling av adm bygg til industn

Dansk modell:

- Full avgift for strem til husholdning og | foretak der stram brukes til oppvarming, belysning og
nedkjaling

- Fullt avgiftsfrtak for el it el-spesifikke formal for avng

- Fritak for strem til oppvarming, belysning og nedkjgling som en del av prosess i produksjon av
varer og tjenester



Kommentar til dansk modell

Den danske modellen er klart a foretrekke for NSBs vedkommende Det er nktignok vanskelig a
forsta hvorfor lys skal holdes utenom elspesifikt forbruk Bade wifter og pumper er energilaster hvor
forbruket er 1 samme starrelsesorden som lys og hvor det er minst ke store engk-potensialer Det
meste av elspesifikt forbruk har et engk-potensiale og fokus ma rettes pa hele forbruket, enten det
er lys, vifter og pumper eller energikrevende utstyr

Stasjonaert forbruk

For NSB AS vil det ha store konsekvenser om det blir den ene eller andre modell som blir valgt Vi
har de siste 4 ara hatt sterkt fokus pa energibruk cg prnionterte mal om reduksjon og omlegging av
energibruken bade 1 forhold til gkonomi og miljghensyn

Energiprogrammet har omfattet 358 000 m? fordelt pa 86 bygg Det aller meste av byggene har
som funksjon a dekke produksjon av tienester Forelgpig resultat av energiprogrammet er at vi har
redusert vart forbruk 1 omradet 20 % og vare arlige energkostnader med 16,5 mill kr

Forbruk til rullende materiell

Vart sterste el-forbruk er dog knyttet til togdnft Vi bruker arlig ca 500 GWh | utgangspunktet finner
vi det helt urimelig og konkurransevridende at el-avgift legges pa stram til togdnft El-avgift er, ved
siden av en fiskal avgift, ment a vaere et incitament til mijevennlige Izsninger Dette kommer klart
fram 1 bakgrunnen for denne haring hvor det uttrykkes bekymring for fiernvarmeselskapenes
konkurranseevne Det samme gjelder transport pa bane | konkurranse med transport pa ver Til
sammenhgning har Kollektive rutetransportmidler pa vei full refusjon for dieselavgift mens transport
pa bane har betale full avgift for strem

Det er et uttalt miljgmal & bringe transport fra vel til bane og 1 denne sammenheng virker
avgiftspolitikken unmelig Det mest riktige hadde etter var mening veert & inkludere transport pa
bane blant de naeringskodene som har rett pa fritak av el-avgift Lys og varme tii kollektive
rutetransportmidler pa vei har full refusjon for dieselavgift {(dieselavgift) og dette er ogsa et
argument som taler for endring av naeringskoder som skal ha el-avgiftsfritak

Hvis sa tkke blir gjort, vil den danske modellen langt pa vel igse dette problemet Strem til tog
forsyner ogsa lys og varme pa togene Dette forbruket er relativt lite sammenhgnet med forbruket til
motorstrem Andelen til lys og varme pa tog er forholdsvis enkel & beregne og dersom det er et
poeng, kan sjablon egne seg

Konsekvenser for etablering av ny malerstruktur

For de 77 bygg denne vurdering gjelder, er oppvarming skilt ut pa egen maler pa 56 av disse
Dette er de sterste byggene og utg)er mer enn 91 % av forbruket og 93 % av arealet
Kostnadene med & skille ut egen maling for kulde og varme pa disse bygg vil totalt komme pa
mellom 500 — 1 000 kkr eller mindre enn 1 are/kWh 1 investeringskostnad

Konklusjon

Vi anbefaler Finansdepartementet & ga for den danske modellen

For togdnit og de fleste av vare bygg er det enkelt & dokumentere elspesifikt forbruk giennom
malere dersom lys inkluderes 1 det el-spesifikke For disse byggene er det beskjedne kostnader
med & sette opp egne méalere for & registrere kjaleforbruket Vi opplever en bedre oppdeling og
maling av forbruk har positive sider da energioppfalging vii bl bedre og enklere




Dersom det er snskelig & avgifisbelegge deler av det el-spesifikke forbruk, anbefaler vi & bruke
sjabloner som alternativ til @8 male Ved at oppvarming og kjeling gar pa egne malere, vil
usikkerheten med sjablon pa resten bl betydelig redusert Det gar ogsa an & overvekte andelen
som skal avgiftsbelegges ved sjablonberegning for & oppmuntre til & skille ut pa egen maling og for
a vaere helt skkker pa at minst hele det avgiftspliktige forbruket blir avgiftsbelagt

For bygg der det er komplisert & skille ut oppvarming og/eller kjeling pa egen maler, foresias det
sjablonberegning med eventuelt overvekting

En endring 1 el-avgiften som medfgrer gjeninnfaring av el-avgift for strem ti togdnft 01 07 2004 wil
medfere direkte konsekvenser for rutetilbudet for NSBs persontog eller behovet for offentlig kjep og er i
stnd med Samferdselsdepartementets St prp nr 1 (2003-2004) og rammebetingelsene for opprettholdelse
av nattogtilbudet 1 2004

Med hilsen

Einar Enger
Konsernsjef



