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Horing - beskatning av firmabil og yrkesbil

Viviser til hgringsbrev av 26 februar 2004 vedrerende hilbeskatningen

innledningsvis tillater vi oss & nevne at det er med skuffelse vi konstaterer at den
arbeidsgruppe som ble nedsatt for a utrede bilbeskatningsomradet, ikke inneholdt
representanter fra naeringslivet Etter vart skjenn er det en styrke for utredninger av
denne art at de respektive arbeldsgrupper bestar av representanter fra bade aktuell
offentlig forvaltning og det invoiverte naenngsllv Den rapport som foreligger for
denne herningssaken, baerer etter var oppfatning klart preg av en for unyansert
holdning til problemstilingen

Dette henngssvaret tar for seg vart syn pa firmabilbeskatningen Yrkesbil-
beskatningen vil b omhandlet 1 eget hﬁrlngssvar

Utgangspunktet for firmabilbeskatningen
For firmabilenes vedkommende forelrgge‘r en vanskelig avgrensning mellom biler
som anvendes som ren avignning og biler som er stilt til disposisjon for den ansatte

grunnet behov 1 yrket

For ferstnevnte gruppe er det gnskelig med et enkelt, praktiserbart regelsett som gir
en skattbar inntekt som gjenspeiler fordelen Dette er en naturalytelse arbeidstakeren
star frtt til & motta

For den yrkesreisende er problemstillingen mer sammensatt. Her er utgangspunktet
at arbeidstakeren ma ta bilen 1 bruk 1 yrk%t, samtidig som vedkommende far
anledning til a bruke kjaretayet til privat bruk Hvorvidt bilens pris gir et godt
utgangspunkt for fordelsfastsettelsen er hkevel ikke gitt, da prisen kan vaere pavirket
av forhold som kke angar den private bruk Et lasteplan eller kostbart teknisk utstyr
er eksempler pa dette Videre erdetetb tydellg antall biler som brukes noe privat,
men som pa langt neer nar gjennomsnttts all for privat bruk av personbiler Gode
eksempler pa dette er varebiler, pick-up er og hgnende

Nar man 1 sin tid valgte & basere firmabilbeskatningen pa sjablonregler, var
forenklingshensynene for bade naeringsliv og forvaltning sentrale Et enkelt
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noen nevneverdig belastning for skatteeltaten i dag Rent kontrolimessig ma omradet
dessuten vaere forholdsvis enkelt a forholde seg til ut fra
sannsynlighetsbetraktninger

Forslaget om a innfere aldersfordelte satser stattes
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