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Forslag til nye regler for beregning av engangsavgift ved forste gangs registrering
av bruktimporterte kjoretoy

Det vises til departementets heringsbrev av 26. januar 2006, ref. 01/2400SA RHN/KR.

Bilbransjeforbundet hadde helst sett at det gjeldende systemet for beregning av
engangsavgift ved bruktbilimport opprettholdes, ettersom dette er enklere og langt
mindre ressurskrevende & praktisere enn departementets forslag til nytt system. Imidlertid
har vi forstaelse for at det er nedvendig 8 imetekomme kravene fra ESA. Vi ser imidlertid
betydelige utfordringer og problemer i forbindelse med praktiseringen av det foreslétte
systemet, jfr. nedenfor. Noe forslag til alternativ lasning, ut fra de rammevilkar som
ligger i E@S-avtalen og ESAs palegg, har vi imidlertid ikke.

Valg av system

Departementet har pekt pa to muligheter for et to-sporet nytt system. Vi er enige i at det
ber legges opp til modellen hvor dagens sjablonsystem opprettholdes, men med adgang
for den avgiftspliktige til, med bindende virkning, a kreve en alternativ individuell
verdifastsettelse som grunnlag for avgiftsberegningen.

Trafikkstasjonenes funksjon - individuell vurdering av kjoretoyet

Departementet foreslar at trafikkstasjonene foretar en teknisk forhandsgodkjenning av
kjereteyene. Dette gir vi i prinsippet var tilslutning til, i det vi gér ut fra at
trafikkstasjonene primeert vil utfere en kontroll etter menster av en vanlig periodisk
kjeretaykontroll (PKK).

I forbindelse med forhdndsgodkjenningen foreslés at trafikkstasjonene, med sikte pa en
eventuell senere individuell vurdering av kjeresyet, skal foreta en helhetsvurdering av
kjeretoyet, og herunder anmerke forhold ved kjereteyet som gir dette en vesentlig lavere
verdi enn kjeretayets isolert sett skulle tilsi. Til dette bemerkes at trafikkstasjonene her
vil bli palagt en oppgave som ligger utenfor stasjonenes tradisjonelle og kanskje 1 mange
tilfeller, kompetansemessige virkeomréade. Det vil altsd, etter var oppfatning, vaere en
vesentlig svakhet at trafikkstasjonene generelt mangler kompetanse til & vurdere om, og i
hvilken utstrekning det enkelte kjeretoys spesielle spesifikasjoner i form av
utstyrsdetaljer eller funksjoner, pavirker kjeretayets markedsverdi.
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Bortsett fra kilometerstand som avviker fra “normal” kjerelengde, er det 1 heringsnotatet
ikke narmere utdypet hvilke verdireduserende forhold ved kjeretayet som skal tillegges
vekt ved den individuelle vurderingen. For vér del gar vi ut fra at skader og/eller
tekniske feil ved kjoretoyet ikke skal gi fradrag ved verdiansettelsen av kjeretoyet. Dette
ville i sa fall innebzre at engangsavgiften for det aktuelle kjeretayet blir lavere enn for et
tilsvarende norsk kjeretoy. Et praktisk eksempel kan bidra til & belyse forholdet: Et brukt
kjeretay tas inn i landet med en skade som det vil koste 50 000 kroner & reparere. Ved en
etterfolgende reparasjon her i landet, vil kjoreteyet 1 prinsippet ha samme markedsverdi
som et tilsvarende norsk brukt kjeretoy med samme kilometerstand, vansett om dette
ogsé har veert reparert for en tilsvarende stor skade eller om det ikke har veert skadd. Men
dersom det er betalt en lavere engangsavgift for det bruktimporterte kjoretoyet pa grunn
av skaden, vil avgiftselementet i markedsprisen vere lavere for det bruktimporterte
kjeretoyet enn for det norske kjeretoyet. Dette innebarer en uakseptabel
konkurransemessig fordel for det bruktimporterte kjoretayet.

Tilsvarende vil vere situasjonen for alle andre lyter ved bruktimporterte kjeretey i form
av skader/tekniske feil som kan utbedres slik at kjereteyet blir i normal stand hensyntatt
alder og kjerelengde. Slike forhold ma altsa etter vér oppfatning ikke tillegges vekt som
verdireduserende med virkning for avgiftsgrunnlaget. Etter vart skjenn vil verdireduksjon
stort sett bare vare aktuelt for kjeretay som bruktimporteres med vesentlig mindre
fabrikkmontert utstyr enn det som vanligvis finnes pa tilsvarende kjereteymodeller i den
norske bruktbilparken, og som prisene i bruktbilkatalogene baserer seg pa.

Vi tilfayer at dersom skader og lignende skal fore til fradrag i kjereeyets verdi ved den
individuelle vurderingen, vil dette apenbart legge forholdene til rette for juks ved at det
f.eks pamonteres bilen skadde/defekte eksterierdetaljer for fremstilling av bilen for
teknisk forhandsgodkjenning.

For gvrig vil vi peke pa et forhold som gjennom det foreslatte nye systemet vil favorisere
import av brukte biler: Pa bestilling fra en kunde tas det inn en bil som er registrert i
utlandet, men ikke brukt. Bilen har ekstraordinart mye fabrikkmontert utstyr utover det
som er standard for vedkommende biltype/modell — utstyr som gir hey nybilpris, men
som ikke i seerlig grad teller ved prissetting av bilen i norsk bruktbilkatalog. En
individuell vurdering av bilen vil gi en forholdsvis lav engangsavgift for bilen, og derved
et vesentlig konkurransemessig fortrinn i det norske bilmarkedet i forhold til tilsvarende
bil med utstyr som tas inn som ny.

Enhet for verdifastsettelse

NBF slutter seg til forslaget om en szrskilt verdifastsettelsesenhet, fordi det er viktig &
etablere et best mulig kompetansemilje som med hensyn til verdiansettelser ligger pa et
heyere niva enn det som finnes i trafikkstasjonene. Enheten kan etter vart syn
hensiktsmessig legges innenfor tollvesenets organisering, ettersom dette trolig vil gi de
beste informasjonsmulighetene.



Enhetens funksjon vil ideelt veere 8 komme fram til riktige” verdiansettelser ut fra det
enkelte kjoretays szeregenheter, utstyrsnivé og tilstand, sammenliknet med et tilsvarende
norsk referansekjaretoy. Etter NBFs erfaring og oppfatning er det bare personer som
daglig er i inngrep med det norske bruktbilmarkedet som med treffsikkerhet vil kunne
foreta riktige verdiansettelser. Szrskilte utfordringer er at det jevnlig skjer svingninger i
det innenlandske nivaet for bruktbilpriser som ikke nadvendigvis og raskt fanges inn av
tilgjengelige kataloger.

Bruktbilkataloger

Sa vidt vi kjenner til, finnes det for tiden bare en katalog som inneholder bruktbilpriser,
nemlig den som utgis av Eurotaxglass Norge AS. Denne distribueres sa vidt vi vet bare til
bilforhandlere. I tillegg er vi kjent med at tidligere utgiver av samme katalog, Erik
Strand, i lepet av innevarende ar vil starte utgivelse av egen ny bruktbilkatalog.

Svakhetene ved slike kataloger, seerlig hvis de bare utgis pa papir 3-4 ganger arlig, og
ikke korrigeres via nettversjoner, er at de ikke raskt fanger inn generelle svingninger i
bruktbilprisene innenlands. De prisene som gjengis i kataloger vil ofte vare 3-4 méaneder
gamle. Katalogene inneholder heller ikke priser for spesielle/sjeldne biler.

Nybilpriser

NBF anbefaler at de ménedlige nybilprislistene fra Opplysningsrader for Veitrafikken
legges til grunn. Disse inneholder bilimporterenes veiledende utsalgspriser i
Oslo/Drammen, og er "renset” for lokale frakttillegg og leveringsomkostinger som kreves
av den enkelte forhandler. OF Vs prislister brukes bl.a. av likningsvesenet ved
fordelsbeskatning av firmabiler og ved formueslikningen.

Retningslinjer for individuell vurdering

Ettersom forskriften, basert pé det foreliggende forslag, ikke gir sarlig veiledning, vil vi
sterkt anbefale at det utarbeides narmere retningslinjer for hvilke spesielle egenskaper
ved kjereteyene som skal anses som verdireduserende, med virkning for
avgiftsgrunnlaget. Vi anser at dette kan vare et tjenlig hjelpemiddel for trafikkstasjonene,
og ikke minst vil slike retningslinjer langt pa vei forhindre ulike kriterier for vurderinger
av kjereteyene fra trafikkstasjonenes side, noe som i tilfelle ville vare svart uheldig.

Mgote med departementet
Om gnskelig kan vi gjerne 1 mote med departementet drofte praktiseringen av et nytt
system, herunder innholdet i eventuelle retningslinjer som foreslatt ovenfor.




