Nordland fylkeskommune
Samferdselsavdaiingen

Var dato:

O\_( ’ &:H D- 18.03.2004

Var referanse;
Flyplasskommuner 1 hht. liste 200400786-1

Regionrédene i Nordland Deres dato:

Deores reforanse;

Arkivnr.
860

Qrg. nr:
964 982 953

Anbud i regional luftfart fra 1.4.2006 (og 1.8.2005) - Forberedelser for
fylkeskommunens prioriteringer ca. juni 2004

Samferdselsdepartementet har til hensikt & orientere fylkeskommunene om hering fer FOT-
fastsettelse/anbudsinnbydelse for neste anbudsperiode fra 1.4.2006.

Vi tar sikte pé 4 ettersende departementets orientering nér den foreligger. Forelepig antar vi at
fylkeskommunene ma avgi heringsuttalelse i lopet av juni, fra fylkestinget 7.-10.6. eller evt. fra
fylkesradet 15.6. eller 29.6.

Vi antar det er hensiktsmessig 4 ta med anbud i regional luftfart Bode-Veraey i den samme
prosessen, selv om helikopterruten Bode-Vaerey v.v. har anbudsperiode som starter 1.8.2005.

Samferdselsdepartementets ventede heringsprosess for anbudsperioden fra 1.4.2006 vil gé noksd
parallelt med behandlingen av den nylig fremlagte St.meld. nr. 24 Nasjonal Transportplan 2006-
2015 (SNTP06-15) med bl.a. punktet 7.3.2 “Kjop av transporttjenester 1 luftfarten”.
Samferdselsdepartmentet vil fastsette FOT og anbudspakker for de regionale flyrutene forst etter
at Stortinget har behandlet SNTP06-15 og dermed har kunnet gi departementet forende
kommentarer til bl.a. nevnte pkt. 7.3.2.

I falge pkt. 7.3.2 vil departementet utrede muligheten for og kostnadene ved en generell
overgangsordning mellom ulike selskaper pa anbudsrutene.

Vi vil i vire kommentarer til departementet legge vekt pa at det regionale flyrutenettet 1
Nordland m4 sees som en meget viktig del av kollektivtransporten 1 Nordland. Vitar 1 vare
kommentarer til departementet sikte pd a legge stor vekt pd bade maks1malpnsene pad FOT-
strekningene og overgangspriser mellom FOT-ruter og mellom FOT-ruter og “’stamruter”.
Vi ser gjerne at kommuner og regionrdd ogsa vektlegger kollektiviransport-perspektivet og

billettpris-spersmal.

Vi ber flyplasskommunene, inkl. Varey, og regionrddene komme med sine begrunnede og
prioriterte onsker angéende utforming av FOT-krav fra 1.4.2006 (1.8.2005 for Verey). Vi antar
forelapig at antall avganger, omtrentlige tidtabeller, takststruktur, takstniva, struktur 1
ruteoppleggene og flymateriell vil veere de viktigste punktene. Vi tar utgangspunkt i at
Samferdselsdepartementet ikke ensker & gke tilskuddene til regionale flyruter ut over dagens
niva. '

Samiardselsavasiingan dir. tel. ;. 756508147 Lars B, Renneberg
Fylkeshuset telefon: 756500 00 www.nfk.no
8048 Bods faks: 758508 01 rordiand fylkeskommune@nf.no



Vima be om at prioriteringene og eventuelle andre innspill er oss i hende senest torsdaci5.4. om
mulig ogsd elektronisk til nordland fylkeskommune@nflno .

Eventuelle uttalelser/innspill pr. telefaks bes sendt til nr. 75 65 08 01.

Uttalelser som sendes pr. telefaks eller elektronisk bes ettersendt pr. papirpost.

Vi tar sikte pé & innkalle alle flyplasskommunene og regionridene til mote i Bode mandag 19.4.
for vi avslutter sak til fylkestinget.

Med hils

/ Lars E. eberg
Samferdselsplanleggér

Adressater :  Regionrddene i Nordland
Flyplasskommunene : Brenney

' Vefsn
Alstahaug
Rana
Bodg
Rast
Veergy (Helikopter)
Vestvigey
Végan
Hadsel
Andoy
Narvik
Evenes

Kopi: NHO Nordland
Fylkesraden for nzring og samferdsel, her
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SAMFERDSELSDEPARTEMENT

I

Likelydende til fylkeskommuner iht. liste

Deres ref Vér ref Dato
04/271- BR 29.03.2004

ANBUD REGIONALE FLYRUTER FRA 010406.

Samferdselsdepartementet skal giennomfere nye Kjep av flyruter etter anbud for
perioden 1.4.2004 til 31.3.2009. I den forbindelse vil vi gjennomfore en heringsrunde, og
holde dreftingsmeter med de bererte fylkeskommunene som ledd i utforming av
anbudsvilkdrene.

Departementet gjor serlig oppmerksom pé at da denne heringsrunden bererer
anbudsruter som skal gjelde fra og med 1.4.2006, er ikke anbudsrutene i Finnmark og
Nord-Troms (dvs. ruter mellom Kirkenes, Vadse, Bitsfjord, Berlevig, Mehamn,
Honningsvig, Hammerfest og Alta og Varde-Kirkenes, samt Hasvik-Tromse, Hasvik-
Hammerfest og Serkjosen-Tromse) med i denne heringsrunden, jf. at departementet
har signert nye kontrakter med Wideroe's Flyveselskap ASA for disse rutene gjeldende
frem til 31.3.2007. Rutene Lakselv/Andenes-Tromse er likevel med i denne
heringsrunden.

I forbindelse med St.meld. nr. 24 (2003-2004) Nasjonal transportplan 2006-2015 gjor vi i
denne sammenheng ogsi oppmerksom pé at Samferdselsdepartementet har lagt inn
forslag om & legge ned Narvik lufthavn, samt forslag om at anbudsruten Fagernes-Oslo
oppherer fra 31. mars 2006.

Hovedmailsettingen med heringsrunden er 4 klargjore fylkeskommunenes vurderinger
og prioriteringer mht. de krav som skal gjelde for forpliktelse til offentlig tjenesteytelse
(FOT) og anbud i den regionale luftfarten som fylket er berort av.
Samferdselsdepartementet legger opp til & giennomfere moter med fylkeskommunene
forut for skriftlig innspill til departementet.

Postadresse: Kontoradresse: Telefon Luft- post- og teleavdelingen g ishehandler:

Postbols 8010 Dep Akorsg, 59 2224 90 90/22248353  Telefaks: Bente Risvold
0030 OSLO Org nr.: 22249572 22248315

077 A1 ONA



1. Fylkeskommunale forberedelser
I forbindelse med fylkeskommunenes forberedelser til motene, ensker departementet &
legge vekt pa folgende:

Fylkeskommunene bes innhente de vurderinger som de anser nedvendig fra de
bererte kommunene og eventuelle andre berarte instanser innenfor
n&ringslivet, organisasjoner mv. I denne forbindelse understrekes at
departementet av kapasitetsgrunner ikke kan gjennomfere dreftinger med de
enkelte kommunene. For at departementet skal fi et bredest mulig
vurderingsgrunnlag, er det derfor viktig at kommunene gis mulighet til
komme med sine synspunkter til fylkeskommunene i denne prosessen.

For & fa klarest mulig frem de viktigste prioriteringene fra fylkeskommunene, vil
dreftingene bli basert pé at tilskuddsnivéet til anbudsrutene holdes pd samme
nivd som i dag. Det bes derfor om at fylkeskommunene ledsager eventuelle
forslag som mé ventes 4 medfere okt tilskuddsbehov, med forslag til
innsparingstiltak pd anbudsrutene fra 1.4.2006.

2. Emner som onskes diskutert
Av hensyn til fylkeskommunenes interne forberedelser og innhentingen av vurderinger
fra kommunene m.fl., foreslir departementet folgende forelopig agenda:

1.

b2

4.

Departementet orienterer om anbudsregelverket, jf. blant annet EU-
kommisjonens arbeid med revisjon av luftfartspakke 3, samt prosessen frem mot
1.4.2006.

Kort drefting av erfaringene med anbud i luftfart s langt.

Drofting av fylkeskommunenes prioriteringer mht. utforming av FOT-kravene
og anbudene fra 1.4.2006, herunder inndeling av anbudspakker, struktur i
ruteoppleggene, flymateriell, antall avganger, tidtabell, takster,
produksjonsendringer underveis i anbudsperioden, regularitetskrav og evt.
evrige forhold.

Eventuelt.

Eksakt agenda kan fastsettes naermere opp til metene. Dersom fylkeskommunene
skulle ha ytterligere temaer som de gnsker a ta opp, bes dette meddelt departementet
for endelig agenda fastsettes.

3. Nagjeldende anbudsdokumenter

Anbudsinvitasjonen for de regionale flyrutene for perioden 1.4.2003-31.3.2006 (med
unntak av ruteomradene 1 og 2 (Finnmark og Nord-Troms)), og for Lakselv og
Andenes for perioden 1.1.2004-31.3.2006, er tilgjengelige pd departementet
internettside:

http://www.dep.no/sd/norsk/aktuelt/anbud




4. Tidsplan

For 4 sikre at flyselskapene skal fa tilstrekkelig tid i anbudsprosessen, legger
departementet opp til & sende ut anbudsinvitasjonen i lopet av forste halvar 2005. Det
betyr at annet halvir 2004/begynnelsen av forste halvir 2005 ma settes av til
avsluttende arbeider i departementet og til oversetting og kunngjering i EU/EQS-
organer. Samferdselsdepartementet legger pé den bakgrunn opp til at
fylkeskommunene skal f4 3 maneders heringsfrist til & behandle saken Dette skulle gi
fylkeskommunene tilstrekkelig tid til 4 forelegge saken for og innhente synspunkter fra
bererte kommuner. Fylkeskommunenes prioriteringer méa dermed vere departementet
i hende senest innen 1. juli 2004. Dersom noen fylkeskommuner skulle beheve
ytterligere tid, ber vi i s tilfelle om 4 bli varslet om dette.

P4 bakgrunn av ovenstiende legger departementet opp til at dreftingsmetene, som fra
departementets side skjer p& administrativt nivd, kan holdes i lopet av mai maned 2004.
Departementet er for sin del innstilt pd at metene avholdes hos fylkeskommunene.

5. Avslutning

Departementet vil i lepet av april 2004 komme tilbake til den enkelte fylkeskommune
for & fastsette tidspunkt for dreftingsmetene. Skulle fylkeskommunene ha ytterligere
behov for informasjon, stir departementet til tjieneste.

Med hilsen

MQW Tt Bt

Bente Risvold
Vedlegg: Sendeliste

Kopi til:
Hedmark fylkeskommune
Troms Fylkeskommune




Sendeliste:

Nordland fylkeskommune
Oppland fylkeskommune

More og Romsdal fylkeskommune
Sogn og Fjordane fylkeskommune
Ser-Trendelag fylkeskommune
Nord-Trondelag fylkeskommune
Nordland fylkeskommune
Finnmark fylkeskommune

B



Samferdselsavdelingaen

\/ Var dato:

02.04.2004

@ Nordland fylkeskommune
\

Var referanse’

Flyplasskommuner i hht. liste 200400786-3

Regionradene i Nordland Deres dato:
NHO Nordland
Posten Norge AS Nordland Deres referanse;
Norwegian Air Shuttle

Arkivnr.:

850

Org. nr.:

964 982 853

Anbud i regional luftfart fra 1.4.2006 (og 1.8.2005) - Utsatt svarfrist og
Samferdselsdepartementets haringshrev

Vi viser til vért heringsbrev av 19.3. hvor vi ba flyplasskommunene, inkl. Veroy, og
regionrddene innen 15.4. komme med sine begrunnede og prioriterte gnsker angiende utforming
av FOT-krav fra 1.4.2006 (1.8.2005 for Verey). Vi varslet ogsé innkallelse av
flyplasskommuner og regionrad til mete i Bode mandag 19.4.

Vi viser ogsa til vedlagte heringsbrev av 29.3.
Samferdselsdepartementet varsler at det 1 april vil komme tilbake til dato 1 mai for draftingsmete

mellom fylkeskommunen og departementet p& administrativt nivé fer fylkeskommunen avgir sitt
skriftlige innspill til departementet.
Vi nevner ogsé at Samferdselskomitéen har 8.6. som frist for & avgi innstilling til NTP 2006-15.

Vi legger né opp til at fylkesradet 1 mote 29.6. skal avgi fylkeskommunens uttalelse angdende
FOT-ruter fra 1.4.2006. Fristen for uttalelser/innspill fra adressatene utsettes fra 15.4. til
Sfredag 7. mai.

Nér det gjelder det varslede metet 19.4., utsettes dette til ca. medio mai. Vi kommer tilbake med
tidspunkt og metested etter at tidspunkt for vart mete med departementet er avklart.

Viber om at prioriteringene og eventuelle andre innspill er oss i hende senest fredag 7.5, om
mulig ogsa elektronisk til nordland. fylkeskommune@ntk.no .

Eventuelle uttalelser/innspill pr. telefaks bes sendt til nr. 75 65 08 01.

Uttalelser som sendes pr. telefaks eller elektronisk bes ettersendt pr. papirpost.

ed hilse
u i

per Midicerud /ﬁ J ﬁ%{{/ @

Samferdselssjef
Lars E. Renneberg

Samferdselsplanlegger

Samfsrdselsavdslingen dir. tel.: 75850817 Lars E. Renneberg
Fylkeshuset telefon: 75 6500 00 www.nfy.no
4% Bodg faks: 75650851 noraland frikeskommunefnfk. no



Adressater :  Regionrédene 1 Nordland
Flyplasskommunene : Brennoy

Vefsn
Alstahang
Rana
Bode
Rost
Verey (Helikopter)
Vestvagay
Viagan
Hadsel
Anday
Narvik
Evenes

NHO Nordland
Posten Norge AS, Distribusjonsnett, Nordland produksjonsomrade, 8038 Bode

Norwegian Air Shuttle, Postboks 115, 1330 Formebu

Vedlegg: Samferdselsdepartmentets heringsbrev av 29.3.2004 om anbud regionale flyruter fra
1.4.2006 (4s.) _

Kopi: Fylkesradden for nering og samferdsel, her




) Nordland fylkeskommune
\ / Samferdseisavdslingen
\/ Var data:

18.04.2004

Var referanse:

Flyplasskommuner i hht. liste 200400786-5

Regionradene i Nordland Deres dato:
NHO Nordland
Posten Norge AS Nordland Deres referanse;
Arkivor.:
860
Org. nr.:
954 982 953

Mgter om anbud i regional luftfart fra 1.4.2006 (og 1.8.2005)

V1 viser til vart horingsbrev av 19.3. og til vart brev av 2.4. om Samferdselsdepartementets
heringsbrev av 29.3. og om utsatt heringsfrist til 7.5.

Samferdselsdepartementet har n innkalt til dreftingsmete mellom fylkeskommunen og
departementet p& administrativt niva 7.5. Det ville derfor veere enskelig 4 f3 inn flest mulige

uttalelser/innspill hit elektronisk for 7.5.
Vi legger fremdeles opp til at fylkesradet i mete 29.6. skal avgi fylkeskommunens uttalelse

angéende FOT-ruter fra 1.4.2006.

Adressatene inviteres herved til mote tzrsdqg 11.5. ki 1] -1430, moterom “Nordland” pd Skagen
Hotell (rett ved siden av fylkeshuset).

Maoteplan :

1. Orientering fra motet 7.4. med departementet (Per Munkerud/Lars E. Ronneberg)
2. En oversikt over innkomne uttalelser (Lars E. Ronneberg)

3. Korte kommentarer fra kommuner/regionrad og evt. Posten og NHO

4. Enkel servering

5. Diskusjon

6. Avslutning (Per Munkerud)

Vi ber om at pamelding til motet 11.5. sendes saksbehandler senest 7.5. pr. e-post ler@nfk.no .

Med hilsen
7% 7 V /7
% Per Munke d
/ Samferdselssjef /
' Lars E. Renneberg
Samferdselsplanlegger
Samferdselsavdelingen dirtel.© 75850817 Lars £. Ronneberg
Fylkeshuset telefon: 756506000 Wi, Nt .no

8048 Bode faks: 75650801 nordiand fytkeskormmune@ntk.no




Adressater:  Regionradene 1 Nordland
Flyplasskommunene : Brenney

Vefsn
Alstahaug
Rana
Bode -
Rost
Veroy (Helikopter)
Vestvagoy
Véigan
Hadsel
Andey
Narvik
Evenes

NHO Nordland
Posten Norge AS, Distribusjonsnett, Nordland produksjonsomrade, 8038 Bode

Kopi: Norwegian Air Shuttle, Postboks 115, 1330 Fornebu
Fylkestaden for nering og samferdsel, her
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Nordland Fylkeskommune,
Samferdselsavdelingen,
8001 BOD®

Anbud i regional luftfart fra 1.4.2006 (og 1.8.2005) — Forberedelser for
fylkeskommunens prioriteringer ca juni 2004,

Svar fra Verey kommune:

Varegy kommune har i forbindelse med FOT-prioriteringer hele tiden hatt
falgende krav:

2 daglige avganger mellom Bodse og Vzrsey alle hverdager — hele aret.
Lerdag og sendag 1 daglig avgang.

Vzrey kommune opprettholder dette kravet.

Kommentarer:
Vi gnsker & gi noen utfyllende kommentarer til kommunens krav og

prioriteringer:

1.  Som nevnt har kommunenes krav hele tiden vaert 2 daglige avganger
mellom Bode og Varay. Dette kravet har bare delvis vart innfridd i og
med at i arets 3 markeste og hardeste maneder — november, desember,
januar - har man kun hatt en daglig avgang. Forholdet skyldes manglende
instrumenteringen pé helikopterplassen. Vargy kommune har forsekt a fa
kravet om instrumentering med pa prioriteringslisten, men uten resultat.

2. Identiden av &ret vi har 2 daglige avganger, ensker nzringslivet,
innbyggerne og det offentlig en tidligere morgenavgang fra Bode og helst
en noe senere ettermiddagsavgang. Bakgrunnen for disse gnskene, er at
med dagens ruteopplegg er reisende fra Varoy ikke i Bode for ca klokka
12.00. Det er i seineste laget for en effektiv utnyttelse av dagen.

!
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3. Helikopterruten er en helt nedvendig del av var kollektivtransport. Vi har
ingen nzrliggende flyplasser eller fornuftige alternativ til dagens
helikopterrute.

4.  Helikopterruten ma betjenes med en helikoptertype av minst samme type
som dagens tilbud, dvs. inntil 19 passasjerseter og som har en
bagasje/lastekapasitet som tilsvarer dagens helikopter.

5.  Som nevnt i punkt 2. ma det legges inn i ruten at avgangen fra Vergy ma
vare for kl. 0900 forste tur og ha en avgang pa andre tur fra Vaeroy etter
k1 1700. Dette for a fa en effektiv utnyttelse av dagen.

Vargy kommune, den 27. april 2004

arald Adolfsen
rdferer




COMOMMUNS
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Ser-Helgeland Regionrad Jourcato 7 Ml 2@
Boks 473 o . A
8901 Brennsysund 030504 (S I ' -

® ,
Saksbehandler: Arnljot Arntsen ' Siakshsh. ol <

Postboks 473
8901 Brgnneysund
TH.: 75018200
Fax: 75 02 18 21

Sak 19/2004 Anbud i regional luftfart fra 01.04.2006

Bakgrunn

Det vises til brev fra Nordland fylkeskommune datert 19.03., 02.04. og 19.04.2004.
Flyplasskommunene og regionrddene er bedt om & komme med sine begrunnede og prioriterte
gnsker angéende utforming av FOT-krav fra 01.04.2006.

Saksutredning

Flyplasskommunene Alstahaug, Bronney, Namsos, Rana, Vefsn og Vikna, Helgeland
Regionrdd og Ser-Helgeland Regionrdd hadde fellesmeate i Mosjgen den 06.04.2004 angiende
innspill til nye FOT-krav fra 01.04.2006. Arbeidsgruppens innspill folger vedlagt. Denne er
ogsd sendt ut til kommunene.

Vedtak:

Ser-Helgeland Regionrad stetter arbeidsgruppens forslag til nye FOT-krav. Anbud i regional
luftfart fra 01.04.2006.

Enstemmig

Utskrift sendes: Kommunene pd Ser-Helgeland
Nordland fylkeskommune, Samferdselsavd.
Samferdselsdepartementet
Samferdselskomiteen pé Stortinget



ALSTAHAUG. BRONN@Y. NAMSOS. RANA, VEFSN OG VIKNA KOMMUNER.

Innspill for neste anbudsrunde — regionale flyruter

Uttalelse om nve FOT — krav (01,04.06)

Samarbeidsmeter:

Stjordal 25.03.04

Mosjeen, 06.04.04



Innholdsfortesnelse

-Erfhringer med dagens ruteprddﬁksjon og grunnlaget

for siste anbudsrunde (01.04.2003)
-Trafikktall

-Forutsetningene for nye FOT-krav
~Krav til rutetider | |
-Krav til priser/takster

-For evrig




Erfarmger med dagens ruteprodukslon og g runn]aget for siste anbudsrunde (

01.04.2003)

Utgangspunktet for siste anbudsrunde var en oppdelmg med:

e 3 pakker pé Helgeland
» 1 pakke i Nord-Trendelag

Denne oppdelingen ble gjdrt pé tross av en ensteminig beslitning i begge fylkeskommunene
og samtlige flyplasskommuner i Nord-Trendelag og pa Helgeland om & behandle Nord-
. Trondelag og Helgeland som et anbudsomrade.

Hovedbegrunnelsen for denne beslutningen var den gangen som i dag:
e Trafikkmenster og behov for internkommunikasjoner
e Muliggjer en frekvens som tllfredsstlller trafikkantenes behov for et tidsmessig
rutetilbud :
Enhetlig standard
Sterre muligheter for en god prispolitikk

Heldigvis resulterte anbudsrunden 1 at samme selskap vant a.nbudene 1 hele omrédet. Dette
gjorde det mulig 4 ase hele ruteproduks_]onen i sammenhcng

Resultatet ble at vi fikk en ruteproduksjon som har fungert t11fredéstillende.
De eneste ankepunkter vi vil framfere er:
¢ Manglende mtemkomrnumkaSJ oner mellom spesielt Branngysund og Mo, Namsos-

Brennoysund, Rﬁrvﬂc—annaysund og Rervik-Namsos
s Manglende frekvens Enkelte destinasjoner mangler nndt—pé dagen avgang.

Ut fra kommunenes erfaringer er de viktigste kravene:

o Okt frekvens
¢ Flystandard med krav til sikkerhet




Trafikktall

~Forpéd en bedre méte & vise den betydning ruteﬂygin’gén’ har pa den enkelte lufthavn kan man
to utgangspunkt i en enkel oversikt. Denne viser bade de individuelle forskjeller for
rutetilpasninger og bidraget til den samlede trafikk i ruteomradet.

- Offisiell luftfartsstatistikk for 2001 — 2003 utarbeidet av Avinor viser denne trafikken for
ruteflyging og charterflyging — sum kommet og reist for den enkelte lufthavn.

Brenneysun | Sandnessjse | Mo i Rana | Mosjgen Namsos Rervik

d n ' -
2001 49155 49184 72901 48933 19623 16344
2002 52837 148385 174176 150756 17591 16775
2003 | 54454 49161 73454 50051 18629 17690

Av denne fremgar den individuelle forskjellen mellom lufthavnene som igjen ma forutsette at
det er et noe ulike behov for ruter og ruteforinger.




Forutsetninger for nve FOT-krav -

Kommunene har gjennomdreftet noen hovedpunkter som legges inn som forutsetninger. for

nye FOT-krav. Disse er basert pa erfaringer med dagens anbudskrav.
1. Opprettholdelse av minst dagens totaltilbud mht frekvens og kapasitet,
‘2. Helgeland og Nord—T_retndelag et ruteomrdde og med en anbudspakke. Det vil si at

flyplassene 1 Mo 1 Rana, Mosjeen, Sandnessjgen, Brenneysund, Namsos o6g Rervik
etableres som et felles samordnet ruteomrade. Dette for & oppna falgende:

Interntrafikk Helgelahd og Nord-Trendelag  (Eks. Brenngysund — Mo i Rana,
Namsos — Brenneysund, Rervik — Brenngysund, Namsos — Rervik)
Fleksibilitet ved uforutsette operative forhold og tilpasninger til gitte
Sltuas_]oner

Koordinerings- og justeringsmuligheter.

Enhetlig standard

Sterre muhghet for god pnspohukk

Mulighet for sterre/ekt frekvens

3. Kravtil ﬂymaterialé vil veere folgende:

Fly med minimum 30 passaSJ erer

Trykkabin

Flyene skal ha installert eller kunne 1nsta1]ere utstyr for satellittbasert
navigasjon nér det er godkjent. : - : :
Flyene skal ha avansert terrengvarslmgssystem ‘
Flyene skal ha utstyr for 74 se” andre fly i luften (kolllspnsvarslmgssystem)

( . Viviser i denne sanmlenhezig til enstem.mig innstilling fra samferdselskomiteen — Inst.
S. Nr. 119(2000-2001) — der det uttales:

“Komiteen viser til den forventede dpning for bruk av satellitthasert
navigasjonssystem i lufifarten. Ambisjonen er & innfore satellittbasert
presisjonsinnflyging pd de regionale flyplassene. Det vil oke sikkerheten og
regulariteten for flytrafikken. Komiteen ser ftiltaket som sd viktig at nar
teknologien er godkjent, si innfores det s@ raskt som mulig.”

4. Okt frekvens prioriteres foran kravet til ferre mellomlandinger

5. Krav til frekvens. Antall pa strekninger underlagt FOT skal minimum ligge pé:

N-aithsos.— Trohdileim t/r minst 4 daglige flyginger pa hverdager.
Namsos — Bode (Helgeland) t/r minst 2 daglige flyginger pa hverdager
Rervik — Trondheim t/r minst 4 daglige flyginger pa hverdager

Rm'vﬂ( — Bode (Helgeland) t/r minst 2 daglige flyginger pd hverdager



* Brenneysund — Trondheim t/r minst 6 daglige flyginger p4 hverdager 4
Brenneysund — Bode t/r minst 4 daglige flyginger p4 hverdager

Mosjeen ~ Trondheim t/r minst 5 daglige flyginger pa hverdager

Mosjeen — Bode t/r minst 4 daglige flyginger pa hverdager

Sandnessjeen — Trondheim t/r minst 5 daglige flyginger p4 hverdager
Sandnessjeen — Bode t/r minst 5 daglige flyginger pa hverdager

Mo — Trondheim t/r minst 5 daglige flyginger pA hverdager

Mo — Bode t/r minst 5 daglige flyginger p4 hverdager

\
]

6. Setekapasitefen forutsettes opprettholdt i forhold til dagens FOT-krav. D.v.s. at

setekapasiteten viderefores i neste anbudsrunde.

Kray til rutetider

De krav som ligger inne i dagens FOT-krav med hensyn til rutetider foreslss viderefort i
utformingen av nye FOT-krav. Folgende presiseres:

-Minst en avgang fra Trondheim mellom k1. 15.00 - 19.00

-Minst en avgang fra Bode mellom k1. 15 .00 - 17.00 (gjelder Helgeland)
-Ferste ankomst til Bode senest k1. 09.00 (gjelder Helgeland)

-Ferste ankomst til Trondheim senest k1. 08.00 _
-Spredning i lepet av dagen med storst konsentrasjon morgen/formiddag og
ettermiddag/kveld. Det skal vaere minimum en middagsavgang..

Krayv til priser/t_al@ter

Billettprisene pa kortbanenettet er s4 ekstremmt hoye at de virker avvisende for trafikken bade
for nzeringsreiser og private reiser. Et bedre tilpasset prisopplegg kan gjere trafikken storre og
totalekonomien bedre bade for reisende, flyselskapene og staten.

Prisene er si avskrekkende at det er en alvorlig hindring for positiv neringsutvikling og
befolkningsutvikling. Det ber derfor veere et ledd i den generelle distriktspolitikken &
iverksette tiltak som senker billettprisene. : ’

Mens konkurranse har pavirket prisutviklin g pé stamrutenettet pivirker det ikke prisene pa det
regionale rutenettet.

Stortingets samferdselskomite gjorde folgende vedtak i Innstilling nr. 269 (2001-2002):

"Utilfredsstillande reisétilbo_d og hege prisar forer til problem og kostnader béde Sor
neeringsliv, privatpersonar og det offentlege” o I I
Ved fastsetting av maksimalprisene i de forri ge FOT-kravene ble det ikke gjennomfert en
tilfredsstillende harmonisering mellom flyplassene/reiseavstander.- I




: Me_d basis i dette kféverﬂyplasskommunene:

e Bedre harmenisering av maksimalpfiéene'niellom flyplassene/reiseavstandene
¢ Reduksjon av maksimalprisene med 35 % -

For evrig

Flyplasskommunene ber departementet 4 iverksette tiltak & £3 reetablert direkteruter uten
tilskudd fra Helgeland til Oslo som er koordinert med det regionale rutetilbudet.

For flyplasskommunene i Nord-Trendelag og
pa Helgeland

Mosjgen, 15.04.04 -

Roy S-kogshblm

Helgeland Regionrid
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ANBUD I REGIONAL LUFTFART FRA 1.4.2006-FORBEREDELSER FOR
FYLKESKOMMUNENS PRIORITERINGER CA JUNI 2004

Viser til mote i Driftsstyre I (Teknikk/milje/neering), den 26.04.2004, der sak 0022/04 vedr.
ovennevnte ble behandlet.

Folgende vedtak ble fattet: .
Brenney kommune slutter seg til de foreliggende kriteriene for de nye anbudene i det regionale
flynett.

Q] KOMMUNE
£
Knut Barge Horn
nzringssjef

Melding sendt;:  Nordland fylkeskommune Samfcrdselsavdeliﬁgen, Fylkeshuset 8048 BODG

Vedlegg:

Post- og bessksadresse E-postadresse: Telefon Bank-/postgirokonto Organisasjonsnr.:
Rédhuset postkasse@bronnoy kommune.no 7501 20 00 4534 0500117 964 983 291 MVA
8905 BRONNGYSUND Telefaks 8921 07 00227

75012001 78780650477



Sak 0022/04

Saksnr.: Utvalg . Megtedato
0022/04  Driftsstyre I (Teknikk/milje/naring) 26.04.2004

ANBUD I REGIONAL LUFTFART FRA 1.4.2006-FORBEREDELSER FOR
FYLKESKOMMUNENS PRIORITERINGER CA JUNI 2004

Bakgrunn for saken:

Flyplasskommunene ALSTAHAUG, BRONNGY, NAMSOS, RANA, VEFSN og VIKNA
har hatt 2 meter for & kunne legge fram et felles strategidokument i forbindelse at rutene pd
kortbanenettet (det regionale nettet) skal ut pa nytt anbud.

Folgende er lagt fram som et forslag: -

Erfaringer med dagens ruteproduksjon og grunnlaget for siste anbudsrunde (

01.04.2003)

Utgangspunktet for siste anbudsrunde var en oppdeling med:

o 3 pakker pd Helgeland
e | pakke i Nord-Trendelag

Denne oppdelingen ble gjort pa tross av en enstemmig beslutning i begge fylkeskommunene
og samtlige flyplasskommuner i Nord-Trendelag og p& Helgeland om & behandle Nord-
Trondelag og Helgeland som et anbudsomrade.
Hovedbegrunnelsen for denne beslutningen var den gangen som i dag:

» Trafikkmenster og behov for internkommunikasjoner

¢ Muliggjer en frekvens som tilfredsstiller trafikkantenes behov for et tidsmessi g

rutetilbud
e Enhetlig standard
e Sterre muligheter for en god prispolitikk

Heldigvis resulterte anbudsrunden at samme selskap vant anbudene i hele omradet. Dette
giorde det mulig 4 se hele ruteproduksjonen i sammenheng. '
Resultatet ble at vi fikk en ruteproduksjon som har fungert tilfredsstillende.
De eneste ankepunkter vi vil framfore er:
* Manglende internkommunikasjoner mellom spesielt Bronnegysund o g Mo, Namsos-
Brerngysund, Rervik-Brenneysund og Rervik-Namsos
* Manglende frekvens . Enkelte destinasjoner mangler midt-pé-dagen avgang.
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Ut fra kommunenes erfaringer er de viktigste kravene:

* Okt frekvens
¢ Flystandard med krav til sikkerhet

Trafikktal]
For pa en bedre méte 4 vise den betydning ruteflygingen har pa den enkelte lufthavn er det

utarbeidet enkle oversikter. Dette viser bide de individuelle forskjeller for rutetilpasninger og
bidraget til den samlede trafikk i ruteomradet,

Offisiell lnftfartsstatistikk for 2001 — 2003 utarbeidet av Avinor viser denne trafikken for
Ruteflyging og charterflyging ~ sum kommet og reist for den enkelte lufthavn.

Brenngysu | Sandnessje | Mo i Rana Mosjeen Namsos Rervik |
nd en

200 | 49155 49184 72901 48933 19623 16344

1

200 | 52837 48385 74176 50756 17591 16775

2 .

200 | 54454 49161 73454 50051 18629 17690

3

(Widerges Flyveselskap ASA utarbeider passasjertall for rutefly ved disse lufthavner. Tallet
inneholder passasjerer som er fullt betalende. Det mngdr ikke rabatterte billetter eller fri

reisende.)

I fremstillingen fremgér den individuelle forskjellen mellom lufthavnene som igjen mé

forutsette at det er et noe ulike behov for ruter og ruteferinger.
: 3

Forutsetninger for nve FOT-krav

Kommunene har gjennomdraftet noen hovedpunkter som legges inn som forutsetninger for
nye FOT-krav. Disse er basert p4 erfaringer med dagens anbudskrav.

1. Opprettholdelse av minst dagens totaltilbud m.h.t. frekvens og kapasitet.
2. Helgeland og Nord-Trandelag et ruteomrade og mermed en anbudspakke. Det vil si at

flyplassene i Mo i Rana, Mosjeen, Sandnessjoen, Brenneysund, Namsos og Rervik
etableres som et felles samordnet ruteomrade. Dette for & oppné felgende:
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-Interntrafikk Helgeland og Nord-Trendelag (Eks. Bregnngysund — Mo 1 Rana,
Namsos — Brenneysund, Rervik — Brenneysund, Namsos — Rervik)
-Fleksibilitet ved uforutsette operative forhold og tilpasminger til gitte
situasjoner.

-Koordinerings- og justeringsmuligheter.

-Enhetlig standard

-Sterre mulighet for god prispolitikk

-Mulighet for storre/okt frekvens

3. Krav til flymateriale vil vare folgende:

-Fly med minimum 30 passasjerer

-Trykkabin _

-Flyene skal ha installert eller kunne installere utstyr for satelittbasert
navigasjon nir det er godkjent.

-Flyene skal ha avansert terrengvarslingssystem

-Flyene skal ha utstyr for 74 se” andre fly 1 luften (kollisjonsvarslingssystem)

Vi viser i denne sammenheng til enstemmig innstilling fra samferdselskomiteen — Inst.
S. Nr. 119 (2000-2001) — der det uttales:

"Komiteen viser til dem forventede dapning for bruk av satelittbasert
navigasjonssystem i lufifarten. Ambisjonen er a innfore satelittbasert
presisjonsinnflyging pd de regionale flyplassene. Det vil gke sikkerheten og
regulariteten for flytrafikken. Komiteen ser tiltaket som sd viktig at ndr
teknologien er godkjent, sa innfores det sd raskt som mulig.”

4, Okt frekvens prioriteres foran kravet til ferre mellomlandinger
5. Krav til frekvens. Antall pé strekninger underlagt FOT skal minimum ligge pa:

~Namsos -~ Trondheim t/r minst 4 daglige flyginger pa hverdager.
-Namsos — Bode (Helgeland) t/r minst 2 daglige flyginger p& hverdager
-Rervik — Trondheim t/r minst 4 daglige flyginger pé hverdager
-Rorvik — Bode (Helgeland) t/r minst 2 daglige flyginger pa hverdager
-Brenneysund ~ Trondheim t/r minst 6 daglige flyginger p& hverdager
-Bronngysund — Bodg t/r minst 4 daglige flyginger pd hverdager
-Mosjgen — Trondheim t/r minst 5 daglige flyginger pd hverdager

-Mosjpen — Bode t/r minst 4 daglige flyginger pa hverdager
-Sandnessjoen — Trondheim t/r minst 5 daglige flyginger pa hverdager
-Sandnessjgen — Bode t/r minst 5 daglige flyginger p& hverdager

-Mo — Trondheim t/r minst 5 daglige flyginger p& hverdager

-Mo — Bode t/r minst 5 daglige flyginger p& hverdager

6. Setekapasiteten forutsettes opprettholdt i forhold il dagens FOT-krav. D.v.s. at
setekapasiteten viderefores 1 neste anbudsrunde.
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Krav ti] rutetider

De krav som ligger inne i1 dagens FOT-krav med hensyn til rutetider foreslas viderefort i
utformingen av nye FOT-krav. Falgende presiseres:

-Minst en avgang fra Trondheim mellom k1. 15.00 — 19.00

-Minst en avgang fra Bode mellom k1. 15.00 ~ 17.00 (gjelder Helgeland)
-Forste ankomst til Bode senest k1. 09.00 (gjelder Helgeland)

-Forste ankomst til Trondheim senest k1. 08.00

-Spredning 1 lopet av dagen med sterst konsentrasjon morgen/formiddag og
ettermiddag/kveld. Det skal vaere minimum en middagsavgang.

Krav til priser/takster

Billettprisene pd kortbanenettet er s& ekstremt haye at de virker avvisende for trafikken bade
for neeringsreiser og private reiser. Et bedre tilpasset prisopplegg kan gjore trafikken storre og
totalgkonomien bedre bade for reisende, flyselskapene og staten. :
Prisene er s& avskrekkende at det er en alvorlig hindring for positiv neeringsutvikling og
befolkningsutvikling. Det ber derfor vere et ledd i den generelle distoktspolitikken 3

iverksette tiltak som senker billettprisene.
Mens konkurranse har pavirket prisutvikling p& stamrutenettet pavirker det ikke prisene pa det

regionale rutenettet.
Stortingets samferdselskomite gjorde falgende vedtak i Innstilling nr. 269 (2001-2002):

Utilfredsstillande reisetilbod og hoge prisar forer til problem og kostnader bdde for
neeringsiiv, privatpersonar og det offentlege”

Ved fastsetting av maksimalprisene i de forrige FOT-kravene bele det ikke giennomfort en
tilfredsstillende harmonisering mellom flyplassene/reiseavstander.
Med basis i dette krever flyplasskommunene:

e Bedre harmonisering av maksimalprisene mellom flyplassene/reiseavstandene
* Reduksjon av maksimalprisene med 35 %

For gvrig

Flyplasskommunene ber departementet 4 iverksette tiltak & f& reetablert direkteruter uten
tilskudd fra Helgeland til Oslo som er koordinert med det regionale rutetilbudet.

Saksopplysninger:

Det er to forhold som bemerkesspesielt: Det ene er at det har veert for darli g
internkomunikasjon p4 Helgeland og mot Namdalen og det andre er de heaye billlettprisene.

To andre forhold som 0gs4 tas med i dokumentet er den darlige harmoniseringen av
maksimalprisene og det er gjenopptakelse av direkterute til Oslo.
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Maksimalprisene som departementet setter er hoyere mellom Bode og Trondheim hvis man
mellomlander i Brennegysund enn for de gvrige destinasjonene, dette til tross for at den totale
flytiden og totalavstanden er noksa lik p4 de forskjellige strekningene.

Nér det gjélder oppgitte reisende er ikke oljearbeiderne som reiser charter til Brenneysund
med. Det dreier seg om ca 12.000 passasjerer for 2003. Det er enskelig at disse 0gsé reiser
med rutefly, noe som pd sikt vil styrke passasjergrunnlaget og dermed antall seter som legges
ut.

Selv om departementet velger & falge kommunenes/fylkenes anbefaling ved anbudsutlysingen,
vil det alltid veere behov for 4 se pd enkeltruter opp mot andre destinasjoner og behov, som
eks postflyet tidlig morgen som Brenneysundegistrene er s& avhengige av..

Radmannens innstilling:
Bronnegy kommune slutter seg til de foreliggende kriteriene for de nye anbudene i det

regionale flynett.
Behandling i Driftsstyre Il (Teknikk/milje/nzring) den 26.04.2004 sak 0022/04

Innstillingen ble enstemmig vedtatt.
Vedtak:

Brenngy kommune slutter seg til de foreliggende kriteriene for de nye anbudene i det
regionale flynett.
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HELGELAND REGIONRAD
Postboks 405

8801 SANDNESSJZEN
T1f: 7507 57 90
rax: 7507 57 91
E-post: bhh@hel.no
Til/ To
"* " per Munkerud 75650801
TELE- Al P 19 april 2004
Fra/From .f\nt. sider
FAKS ink1 denne 0
Vedr:
Anbud - innspill
Beskjed til mottaker: NORDLAND FYLKESKOMMUNE
Oversendes i henhold til avtale, ArkivsiENTHALADMlN!STRASJONEN
Ha en fin dag 200590 286~ b
Jour.dato 2 0 APR 2004
Ark.nr. g é 0
Med vennlig hilsen beh LLR

e Regionrad
- b -
< Bjern Helge Hansen
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Helgeland Regionrdd - Motebok Side 1

Styre, réd utvalgm v Motested Mptedato
Styret Sandpessjsen 4.mai 2004
Sak nr37/04. Kortbanenettet — innspill neste

anbudsrunde

Representanter fra de berorte omrader pa Helgeland og Nord-Trendelag har i fellesskap
utarbeidet vedlagte uttalelse som innspill til neste anbudsrunde for flyvninger pd
kortbanenettet.

Vi vil ogsa senere fi mulighet il 4 uttale oss - og kan da komme tilbake til mer konkrete
innspill til ruteforslagene. '

Innstilling:

Helgeland Regionrid slutter seg til vedlagte uttalelse som innspill til den kommende
anbudsrunde pa kortbanenettet.

Vi vil szerlig understreke at det ikke kan aksepteres at fly med feerre enn 30
passasjerplasser kan settes inn. '

Likedan er det svert viktig at dagens ruteproduksjon minst kan opprettholdes.

Vedtak:
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ALSTAHAUG, BRONNO@Y, NAMSOS, RANA, VEFSN_OG VIKNA
KOMMUNER.

Innspill for neste anbudsrunde _ regionale
flvruter

Uttalelse om nyve FOT — krav (01.04.06)

Samarbeidsmoter:

Stjgrdal 25.03.04

Mosjsen, 06.04.04
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Innholdsfortegnelse

-Erfaringer med dagens ruteproduksjon og grunnlaget
for siste anbudsrunde ( 01.04.2003)

-Trafikktall

-Forutsetningene for nye FOT-krav
-Krav til rutetider

-Krav til priser/takster

-For evrig
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1

Erfaringer med dagens ruteproduksjon og grunnlaget for siste
anbudsrunde ( 01.04.2003)

Utgangspunktet for siste anbudsrunde var en oppdeling med:

o 3 pakker pa Helgeland
o 1 pakke i Nord-Trendelag

Denne oppdelingen ble gjort pa tross av en enstemmig beslutning 1 begge fylkeskommunene
og samtlige flyplasskommuner i Nord-Trandelag og pa Helgeland om é. behandle Nord-
Trondelag og Helgeland som et anbudsomréde.

Hovedbegrunnelsen for denne beslutningen var den gangen som 1 dag:
» Trafikkmenster og behov for internkommumikasjoner
o Muliggjer en frekvens som tilfredsstiller trafikkantenes behov for et tidsmessig
rutetilbud
Enhetlig standard
Sterre muligheter for en god prispolitikk

‘Heldigvis resulterte anbudsrunden i at samme selskap vant anbudene i hele omrédet. Dette
. gjorde det mulig & se hele ruteproduksjonen 1 sammenheng.

Resultatet ble at vi fikk en ruteproduksjon som har fungert tilfredsstillende.

De eneste ankepunkter vi vil framfere er:
¢ Manglende internkommunikasjoner mellom spesielt Brennsysund og Mo, Namsos-
Bremneysund, Rervik-Brenngysund og Rervik-Namsos
¢ Manglende frekvens . Enkelte destinasjoner mangler midt-pa-dagen avgang.

Ut fra kommunenes erfaringer er de viktigste kravene:

o Okt frekvens
e Flystandard med krav til sikkerhet
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Trafikktall

For pa en bedre méite 4 vise den betydning ruteflygingen har pa den enkelte lufthavn kan man
to utgangspunkt i en enkel oversikt. Denme viser bade de individuelle forskjeller for
rutetilpasninger og bidraget til den samlede trafikk i ruteomrédet.

Offisiell luftfartsstatistikk for 2001 — 2003 utarbeidet av Avinor viser demne trafikken for

ruteflyging og charterflyging — sum kommet og reist for den enkelte lufthavn.

Brennegysu | Sandnessjo Mo iRana | Mosjeen Namsos Rorvik
200 23155 :;184 72901 48933 19623 16344
;00 | 52837 48385 74176 50756 17591 16775
:00 54454 49161 73454 50051 18629 17690
3 .

Av denne fremgér den individuelle forskjellen mellom lufthavoene som igjen ma forutsette at
det er et noe ulike behov for ruter og ruteferinger.
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Forutsetninger for nye FOT-krav

Kommunene har gjennomdreftst noen hovedpunkter som legges inn som forutsetninger for
nye FOT-krav. Dissc cr basert pa erfaringer med dagens anbudskrav.

1. Opprettholdelse av minst dagens totaltilbud m.h.t. frekvens og kapasitet.

2. Helgeland og Nord-Trendelag et ruteomrdde og med en anbudspakke. Det vil si at
flyplassene i Mo i Rana, Mosjgen, Sandnessjgen, Brermeysund, Namsos og Rervik
etableres som et felles samordnet ruteomrade. Dette for & oppna falgende:

Interntrafikk Helgeland og Nord-Trendelag (Eks. Brenneysund ~ Mo i Rana,
Namsos — Brennoysund, Rervik ~ Brenngysund, Namsos ~ Rervik)
Fleksibilitet ved uforutseite operative forhold og ftilpasninger til gitte
situasjoner.

Koordinerings- og justeringsmuligheter.

Enhetlig standard

Sterre mulighet for god prispolitikk

Mulighet for storre/akt frekvens

3. Krav til flymateriale vil vare felgende:

« ®

Fly med minimum 30 passasjerer

Trykkabin

Flyene skal ha installert eller kunne installere utstyr for satellittbasert
navigasjon ndr det er godigent. :

Flyene skal ha avansert terrengvarslingssystem

Flyene skal ha utstyr for 4 se” andre fly i luften (kollisjonsvarslingssystem)

Vi viser i denne sammepheng til enstemmig innstilling fra samferdselskomiteen — Inst.
S.Nr. 119 (2000-2001) — der det uttales:

?Komiteen viser til den forventede dpning for bruk av satellittbasert
navigasjonssystem i lufifarten. Ambisjonen er 4 innfore satellittbasert
presisjonsinnflyging pé de regionale flyplassene. Det vil oke sikkerheten og
regulariteten for flytrafikken. Komiteen ser ftiltaket som sa viktig at ndr
teknologien er godkjent, sd innferes det sé raskt som mulig.”

4. Okt frekvens prioriteres foran kravet til fzrre mellomlandinger

5. Krav til frekvens. Antall pa strekninger underlagt FOT skal minimum ligge pa:

* & & & o

Namsos — Trondheim t/r minst 4 daglige flyginger p4 hverdager.
Namsos — Bodo (Helgeland) t/r minst 2 daglige flyginger p4 hverdager
Rervik — Trondheim t/r minst 4 daglige flyginger pi hverdager

Rervik — Bode (Helgeland) t/r minst 2 daglige flyginger p4 hverdager
Brenneysund — Trondheim t/r minst 6 daglige flyginger pa hverdager
Brennerysund — Bode t/r minst 4 daglige flyginger pa hverdager
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Mosjgen — Trondheim t/r minst 5 daglige flyginger pa hverdager
Mosjegen — Bods t/r minst 4 daglige flyginger p& hverdager
Sandnessjgen — Trondheim t/r minst 5 daglige flyginger pa hverdager
Sandnessjsen — Bode t'r minst 5 daglige flyginger pd hverdager

Mo — Trondheim t/r minst 5 daglige flyginger pa hverdager

Mo — Bods t/r minst 5 daglige flyginger pd hverdager

6. Setekapasiteten forutsettes opprettholdt i forhold il dagens FOT-krav. D.v.s. at
sctekapasiteten viderefores i neste anbudsrunde.

Krav til rutetider

De krav som ligger ione i dagens FOT-krav med bensyn til rutetider foreslas viderefert i
utformingen av nye FOT-krav. Folgende presiseres:

~Minst en avgang fra Trondheim mellom k1. 15.00 — 19.00

-Minst en avgang fra Bode mellom k1. 15.00 — 17.00 (gjelder Helgeland)
-Forste ankomst til Bode senest k1. 09.00 (gjelder Helgeland)

-Forste ankomst til Trondheim senest k1. 08.00

-Spredning i lopet av dagen med storst konsentrasjon morgen/formiddag og
ettermiddag/kveld. Det skal vaere minimum en middagsavgang.

Krayv til priser/takster

Billettprisene p4 kortbanenettet or s ekstremt hoye at de virker avvisende for trafikken bade
for neeringsreiser og private reiser. Et bedre tilpasset prisopplegg kan gjare trafikken stotre og
totalgkonomien bedre bade for reisende, flyselskapene og staten.

Prisene er si avskrekkende at det er en alvorlig hindring for positiv nerngsutvikling og
befolkningsutvikling. Det ber derfor vazre et ledd i den generelle distriktspolitikken 2
jverksette tiltak som senker billettprisene.

Mens konkurranse har pavirket prisutvikling pé stamrutenettet pavirker det ikke prisene pé det
regionale rutenettet.

Stortingets samferdselskomite gjorde folgende vedtak i Innstilling nr. 269 (2001-2002):

»Utilfredsstillande reisetilbod og hage prisar forer til problem og kostnader bdde for
neeringsliv, privatpersonar og det offentlege”

Ved fastsetting av maksimalprisene i de forrige FOT-kravene ble det ikke giennomfort en
tilfredsstillende harmonisering mellom flyplassene/reiseavstander.
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Med basis i dette krever flyplasskommunene:

e Bedre harmonisering av maksimalprisene mellom flyplassene/reiseavstandene
¢ Reduksjon av maksimalprisene med 35 %
For evrig

Flyplasskommunene ber departementet 4 iverksette tiltak 4 fa reetablert direkteruter uten
tilskudd fra Helgeland til Oslo som er koordinert med det regionale rutetilbudet.

For flyplasskommunene i Nord-Trondelag og
pé Helgeland

Mosjeen, 15.04.04

Roy Skogsholm
Helgeland Regionrad
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Formannskapet behandlet i mete 04.05.2004 sak 0076/04

Felgende vedtak ble fattet:

Vefsn Formannskap slutter seg til fellesuttalelsen datert 15.04.04. utarbeidet av kommunene
Alstahaug, Bronney, Namsos, Rana, Vefsn og Vikna Kommuner og ber Nordland
Fylkeskommune/Samferdselsdepartementet & innarbeide disse kravene i anbudsgrunnlaget
for neste anbudsperiode 01.04.06 — 01.04.09.

ed hilsen

Janh-Mnc Lovdahl
ordferer

Telefon; Postgiro: 0809 5962204 Webadr: www.vefsn.kommune.no
Telefaks: Bankgiro: 4530 05 00963 Epostadr: vkop@vefsn.kommune.
Org.nr: 844 824122

wwiv.mosjoenby.com




Alstahaug
kommune

A}

U

@rg

bad

Nordland fylkeskommune _ Arkivsak &C}b\-‘s
Samferdselsavdelingen Jour dato 3 MAI 2004
8048 BOD@
Ari.nr. %"o Qo
Oulrnbnh &\EE
Saksnr. Arkivkode Avd/Sek/Saksb Deres ref. Dato Gradering
04/00591 SEN/ADM/GBR. 30.04.2004

ANBUD I REGIONAL LUFTFART.
Det vises til Deres brev av 19.03.04 og 02.04.04.

Innledningsvis finner vi grunn til & understreke at det er en stor grad av tilfredshet med
dagens tilbud fra Widerge. Dette gjelder bide med hensyn til flymateriell og ruteopplegg.
Spesielt vil vi framheve de direkterutene som er etablert til/fra knutepunktene Trondheim og
Bode. Det er ingen tilfeldighet at disse rutene har det beste belegget — de reisende foretrekker
helt bevisst ruter uten mellomlandinger.

Som kjent er dagens tilbud et resultat av justeringer og tilpasninger over lang tid og stor vilje
hos Widerge til & imotekomme folks ensker. Det er ogsa et resultat av departementets krav
ved forrige anbudsinnbydelse. Som kjent har flyrutene ogsa dannet grunnlaget for justeringer
1de lokale rutetilbudene bade hva angar hurtigbater, ferjer og busser, slik at vi i dag kan si at
vi i grove trekk har et meget godt totaltilbud for vér del av Helgeland.

For Alstahaug kommune vil det ut fra ovenstiende vzre naturlig 4 argumenter for 4 beholde
dagens flytilbud. Derfor er vi skeptiske til endringer som kan vise seg 4 resultere i et
tilbakeskritt.

I forrige uttalelse til FOT-kravene i 2001, uttalte kommunene bl.a. folgende:

” — Reduserte reisetider har fungert godt, direkte ruter til knutepunkter.

- Frekvens, ofte rutegdende kommunikasjoner, er en prioritet framfor akseptabelt antall
mellomlandinger.

- Det er viktig med gode forbindelser til stamrutene.”

Hva som ligger i begrepet “akseptabelt antall mellomlandinger” kan selvsagt diskuteres. Det
kan imidlertid ikke trekkes i tvil at direkteruter til knutepunktene foretrekkes av de fleste.

Nér det gjelder ensket om bedre forbindelser mellom Helgeland og Trendelag, ser vi det slik
at dette er et marginalt behov og som ikke ma fa adelegge det tilbudet som er etablert. Vi kan

Postadresse: Bespksadresse:

Sentraladministrasjon Telefon: 75075000 Organisajonsnr:
Strandgt. 52 Telefaks: 75075001 NQ 938 712 441 MVA

Ridhuset SANDNESSIGEN E-post : post@alstahaug.kormmune. no

HLAS CANTINTELQ AN
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nemlig vanskelig se at en tilkobling av Namsos og Rervik til Helgelandsrutene kan loses uten
at antallet mellomlandinger gkes og at reisetiden til/fra Trondheim gkes merkbart.

Vi er ogsa skeptisk til gnsket om & gjeninnfore direkteflyginger Helgeland — Oslo t/r. Et slikt
opplegg vil ngdvendigvis representere en uakseptabel binding av flymateriell, som ellers kan
benyttes til 4 gi et enda bedre tilbud til/fra knutepunktene/stamnettet. I tillegg vil det kunne
svekke grunnlaget for dagens gode forbindelser til/fra Trondheim, noe som pé sikt kan fa
uante konsekvenser. Det er heller ikke usannsynlig at et direktefly fra Helgeland til Oslo vil
bety flybytte pa Helgeland, noe som svert fa kan veere tjent med. Med dagens gode
korrespondanse Trondheim/Oslo, ma behovet for direktefly til/fra Oslo vere ytterst marginalt.

Vi vil ogsé hevde at behovet for flyforbindelser internt pd Helgeland ogsd mé vaere margmalt,
med de avstandene vi tross alt snakker om. Dessuten kan heller ikke dette loses uten at det
blir flere mellomlandinger og lengre reisetid til/fra knutepunktene.

Nér det gjelder kravene til flymateriell og priser/takster, shutter vi oss til uttalelsen fra
samarbeidsmetene. [ tillegg ber en ordning med rabatterte gjennomgangsbilletter vurderes.

Konklusjon:
De FOT-betingelsene som ble lagt til grunn ved forrige anbudsutlysing ber videreferes. Det er

disse som har gitt oss det flytilbudet vi har i dag, og som vi kan si oss sveert godt fomeyd
med.

~ Hvis vi skulle gnske noe i tillegg, métte det veere bedre korrespondanse i Trondheim med
rutene til/fra Vestlandet. ' ' '

Med vennlig hilsen
Alstahaug kommune

] -:ék‘on Meark,
ordforer.
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ANBUD I REGIONAL LUFTFART FRA 01.04.2006 (OG 1.08.2005)

Det vises til vedlagte fellesuttalelse som Rana kommune slutter seg til. I tillegg har vi
felgende s@rmerknader:

For Ranas vedkommende vil vi szrlig understreke at vi ikke har den enskede frekvens med
forbindelse pé strekningen Bode - Mo / Mo — Bode. Det mangler en avgang formiddag Bodg
— Mo. Det er 7 timer mellom morgen- og ettermiddagsavgang. P4 dagtid/tidli g ettermiddag
Mo — Bodg, er det 6 timer mellom formiddag- og ettermiddagsavgang,

Videre mangler det forbindelse mellom indre og ytre Helgeland. Kommunikasjon mellom
Mo - Mosjeen kan godt ivaretas med bil/tog. Det er derfor viktigere & f& flyforbindelse
mellom Mo - Brenngysund / Brenneysund - Mo, blant annet sett i forhold til Bronngysund
som oljebase og Rana som sykehuslokalisering.

Ing¢ Myrvoll
Ordforer l ’
g Reitehaug
ddmann
TIf: 75 14 50 42
Kontoradr.: ) Postadr.; Telefax: Bankgiro: 6428.05.25004
Sentraladm. - Radhuset Helse- 0g sosialetaten - Stakobyggot Boks 173 Radhusel: 7514 50 01 Giro for skatt; /855 0518332
Teknisk etat - Rédhuset Biblioteket - Stakobygget 8601 Mo i Rana Teknisk etat: 75 14 52 01
Kulturetaten - Radhuset Undervisningsetaten - Nordahl Griegs ot. 2-4 Kemner: 7514 51 61 Organisasjonsnt.: 872 418 032
Telefon; Stakobygg: 75 14 63 21

7514 50 00 Undervisn.: 7514 55 01 E-postadr.: postmottak@rana, kommune.no
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Innspill for neste anbudsrunde — regionale
flyruter

Uttalelse om nye FOT — krav (01.04.06)
ALSTAHAUG, BRONN@Y, NAMSOS, RANA, VEFSN OG VIKNA
KOMMUNER.
Samarbeidsmeter:
Stjerdal 25.03.04
Mosjaen, 06.04.04

Erfaringer med dagens ruteproduksjon og grunnlaget for siste
anbudsrunde ( 01.04.2003)

Utgangspunktet for siste anbudsrunde var en oppdeling med:

e 3 pakker pa Helgeland
e 1 pakke i Nord-Trendelag

Denne oppdelingen ble gjort pa tross av en enstemmig beslutning i begge fylkeskommunene
og samtlige flyplasskommuner i Nord-Trendelag og pa Helgeland om 4 behandle Nord-
Trendelag og Helgeland som et anbudsomrade.

Hovedbegrunnelsen for denne beslutningen var den gangen som i dag:
- ».. Trafikkmenster og behov for internkommunikasjoner

e Muliggjer en frekvens som tilfredsstiller trafikkantenes behov for et tidsmessig
rutetilbud

o Enhetlig standard
e Sterre muligheter for en god prispolitikk

Heldigvis resulterte anbudsrunden i at samme selskap vant anbudene 1 hele omrddet. Dette
gjorde det mulig 4 se hele ruteproduksjonen i sammenheng.

Resultatet ble at vi fikk en ruteproduksjon som har fungert tilfredsstillende.
De eneste ankepunkter vi vil framfore er:

¢ Manglende internkommunikasjoner mellom spesielt Brenngysund og Mo, Namsos-
Brenneysund, Rervik-Brenneysund og Rervik-Namsos

e Manglende frekvens . Enkelte destinasjoner mangler midt-pd-dagen avgang.
Ut fra kommunenes erfaringer er de viktigste kravene:

o Okt frekvens

¢ Flystandard med krav til sikkerhet
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Trafikktall

For pd en bedre mate 4 vise den betydning ruteflygingen har p4 den enkelte lufthavn kan man
to utgangspunkt i en enkel oversikt. Denne viser bade de individuelle forskjeller for
rutetilpasninger og bidraget til den samlede trafikk i ruteomradet.

Offisiel]l luftfartsstatistikk for 2001 — 2003 utarbeidet av Avinor viser denne trafikken for

ruteflyging og charterflyging — sum kommet og reist for den enkelte Tufthavn.

Brenneys | Sandnessje | Mo i Rana Mosjsen Namsos Reorvik
und en
2001 | 49155 49184 72901 48933 19623 16344
2002 | 52837 48385 74176 50756 17591 16775
2003 | 54454 49161 73454 50051 18629 17690

Av denne fremgér den individuelle forskjellen mellom lufthavnene som igjen mé forutsette
at det er et noe ulike behov for ruter og rutefaringer.
Forutsetninger for nye FOT-krav

Kommunene har gjennomdrefiet noen hovedpunkter som legges inn som forutsetninger for
nye FOT-krav. Disse er basert p4 erfaringer med dagens anbudskrav.

2. Helgeland og Nord-Trendelag et ruteomrdde og med en anbudspakke. Det vil si at
flyplassene i Mo i Rana, Mosjoen, Sandnessjoen, Bronneysund, Namsos og Rervik
etableres som et felles samordnet ruteomréde. Dette for & oppna folgende:

» Interntrafikk Helgeland og Nord-Trendelag (Eks. Brenngysund — Mo i Rana,
Namsos — Brenngysund, Rervik — Brenngysund, Namsos — Rervik)

Opprettholdelse av minst dagens totaltilbud m.h.t. frekvens og kapasitet.

» Fleksibilitet ved uforutsette operative forhold og tilpasninger til gitte
situasjoner.

» Koordinerings- og justeringsmuligheter.
» Enhetlig standard
» Sterre mulighet for god prispolitikk
e Mulighet for sterre/okt frekvens
3. Krav til flymateriale vil vere falgende:
¢ Fly med minimum 30 passasjerer
» Trykkabin
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Flyene skal ha installert eller kunne installere utstyr for satellittbasert
navigasjon nar det er godkjent.

Flyene skal ha avansert terrengvarslingssystem

Flyene skal ha utstyr for "4 se” andre fly i luften (kollisjonsvarslingssystem)

Vi viser i denne sammenheng til enstemmig innstilling fra samferdselskomiteen — Inst.
S. Nr. 119 (2000-2001) — der det uttales:

»Komiteen viser til den forventede dpning for bruk av satellifthasert
navigasjonssystem i lufifarten. Ambisjonen er d innfore satellittbasert
presisjonsinnflyging pd de regionale flyplassene. Det vil oke sikkerheten og
regulariteten for flytrafikken. Komiteen ser tiltaket som sd viktig at ndr
teknologien er godkjent, sd innfores det sd raskt som mulig.”

4, @kt frekvens prioriteres foran kravet til feerre mellomlandinger

5. Krav til frekvens. Antall pé strekninger underlagt FOT skal minimum ligge pa:

Namsos — Trondheim t/r minst 4 daglige flyginger pa hverdager.
Namsos — Bode (Helgeland) t/r minst 2 daglige flyginger pd hverdager
Rarvik — Trondheim t/r minst 4 daglige flyginger pfl hverdager
Rorvik — Bodg (Helgeland) t/r minst 2 daglige flyginger pé hverdager
Brenneysund — Trondheim t/r minst 6 daglige flyginger pd hverdager
Bronngysund — Bode t/r minst 4 daglige flyginger pa hverdager
Mosjeen — Trondheim t/r minst 5 daglige flyginger pa hverdager
Mosjeen — Bode t/r minst 4 daglige flyginger pd hverdager
Sandnessjgen — Trondheim t/r minst 5 daglige flyginger pd hverdager
Sandnessjoen — Bodg t/r minst 5 daglige flyginger pa hverdager

Mo — Trondheim t/r minst 5 daglige flyginger pd hverdager

Mo — Bode t/r minst 5 daglige flyginger p& hverdager

6. Setekapasiteten forutsettes opprettholdt i forhold til dagens FOT-krav. D.v.s. at
setekapasiteten viderefores i neste anbudsrunde.

Kray til rutetider

De krav som ligger inne i dagens FOT-krav med hensyn til rutetider foreslds viderefort i
utformingen av nye FOT-krav. Folgende presiseres:

-Minst en avgang fra Trondheim mellom k1. 15.00 — 19.00

-Minst en avgang fra Bode mellom kl. 15.00 — 17.00 (gjelder Helgeland)
-Ferste ankomst til Bodg senest kl. 09.00 (gjelder Helgeland)

-Forste ankomst til Trondheim senest kl. 08.00

-Spredning i lopet av dagen med sterst konsentrasjon morgen/formiddag og
ettermiddag/kveld. Det skal vaere minimum en middagsavgang.
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Krav til priser/takster

Billettprisene pé kortbanenettet er sa ekstremt hoye at de virker avvisende for trafikken bade
for nzzringsreiser og private reiser. Et bedre tilpasset prisopplegg kan gjere trafikken storre 0g
totalekonomien bedre bade for reisende, flyselskapene og staten.

Prisene er si avskrekkende at det er en alvorlig hindring for positiv neringsutvikling og
befolkningsutvikling. Det ber derfor vare et ledd i den generelle distriktspolitikken &

1verksette tiltak som senker billettprisene.

Mens konkurranse har pévirket prisutvikling p4 stamrutenettet pavirker det ikke prisene p4
det regionale rtenettet.

Stortingets samferdselskomite gjorde folgende vedtak i Innstilling nr. 269 (2001-2002):

“Utilfredsstillande reisetilbod og hege prisar forer til problem og kostnader bdde for
neeringsliv, privatpersonar og det offentlege"”

Ved fastsetting av maksimalprisene 1 de forrige FOT-kravene ble det ikke gjennomfort en
tilfredsstillende harmonisering mellom flyplassene/reiseavstander.

Med basis 1 dette krever flyplasskommunene:
e Bedre harmonisering av maksimalprisene mellom flyplassene/reiseavstandene

» Reduksjon av maksimalprisene med 35 %

For ovrig

Flyplasskommunene ber departementet & iverksette tiltak & fa reetablert direkteruter uten
tilskudd fra Helgeland til Oslo som er koordinert med det regionale rutetilbudet.

For flyplasskommunene i Nord-Trendelag og
pé Helgeland

Mosjgen, 15.04.04

Roy Skogsholm

Helgeland Regionrad
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Anbud i regional luftfart fra 1. april 2006 (og 1. august 2005) — Forberedelse for
fylkeskommunens prioriteringer ca. juni 2004.

Lofotrédet har i mete den 13. mai behandlet saken og oversender folgende

VEDTAK

Lofotradet viser til Nordland Fylkeskommunes brev av 25. mars 2004 vedrorende anbud i
regional luftfart fra 1. april 2006 (og 1. august 2005)., og ber om at fylkeskommunen
innarbeider folgende krav:

v' Dagens rutemonster og rutefrekvens opprettholdes og eventuelt okes Jor samtlige
lufthavner i regionen.

V' Minimum dagens flystorrelse med trykk-kabin ma sikres ogsa etter 1. april 2006 (og 1.
august 20035).

v’ Maksimalprisene reduseres og at det blir billigere & benytte fly pa kortbanenettet

v’ Det ma innfores gjennomgangsprisordninger som sikrer rabatter uavhengig av hvilket
JSlyselskap som opererer i markedet.

v Selv om flyplasstrukturen ikke har noe med anbudsrunden & giore, papeker Lofotrddet

viktigheten av at dagens korthanenett opprettholdes.

Det opprettes direkterute Lofoten — Tromse - Lofoten.

Tillatt bagasjevekt settes til minimum 20 kg pr. passasjer

Flyforbindelsen Rost - Lofoten gjenopprettes

ANANIRN

; Med hilsen

Atle Kanstad.
sekretariatsleder
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Nordland Fylkeskommune,
Samferdselsavdelingen,
Fylkeshuset,

8048 BOD@.

Deres referanse: Var referanse: GM/04 Dato: 5. mai 2004,

ANBUD | REGIONAL LUFTFART FRA 1.4. 2006. UTTALELSE

Jeg viser til Deres brev av 19. april d.4. vedrerende moter om anbud i refional huftfart fra

1.4.2006 (og 1.8.2005).
Saken var behandlet i Rest kommunestyre i mote den 4. mai 2004 hvor det ble fattet slik

enstemmige uttalelse:

Rast kommunestyre viser til Nordland Fylkeskommunes brev av 19.03. 04
vedrerende anbud i regional luftfart fra 1. april 2006, og ber om at fylkeskommunen
innarbeider folgende kravspesifikasjon for Rest Lufthavn i sin uttalelse il
samferdselsdepartementet:

1.
2.

Rast lufthavn beholdes i sin ndvaerende form med flytransport.

Antall avganger til og fra Rest Lufthavn beholdes som né med ett fly morgen og
ett fly pa kveldstid med best mulig regularitet, korrespondanse med fly bide
serover og nordover pi stamrutenettet, samt tilgang pa billettmoderasjon og
tilbud som for de nasjonale flyselskapene.

Flymateriellet oppgraderes og kapasiteten skes ved at det settes inn fly med
trykkabin og minst 30 seter,

Det legges inn i anbudskravene en tverrforbindelse mellom Rast og Leknes etter
menster av det gamle Widerpe - opplegget.

Det ma legges inn i anbudet muligheten for gjennomgangspriser og
rabattordninger, slik at innbyggerne pi Reost kan nyte godt av disse ordningene
pa samme mate som for den evrige flytrafikken i Norge.

I forbindelse med at Kato Air overtok Konsesjonen pé Rest 1. april 2003 ble for
eksempel flyprisen mellom Rest og Lofoten fordoblet. Dette forholdet gjor det
gkonomisk vanskelig for Rest kommune & delta fullt ut i det regionale
samarbeidet i Lofoten. Forholdet har ogsi konsekvenser for nzeringslivet i
kommunen og for ungdommen p3 Reost til 3 utnytte det videregaende
opplaringstilbudet blant annet pi Nordland Fiskerifagskole.

Muligheter for eldre/ufere, funksjonshemmede & komme ut/inn av flyet pa
anstendig vis. _

Administrasjonen anmodes om i gi utfyllende argumentasjon og begrunnelse for
uttalelsen.

E-post: giermund molund@rost. kommune. no




Saken ble droftet i etatssjefsmete 5. mai 2004 og vi har felgende tilfoyelser til
kommunestyrets vedtak:

Som oppdragsgiver er det staten som bestemmer nivaet for tjenestene. Det er staten som
stiller krav til flystarrelse, kapasitet og standard. Det betyr at det er mulig & fritt definere
kravene til flyselskapene som skal betjene et offentlig rutetilbud. For en del flyruter ser man
at det er valgt minimumslgsninger slik at man skal holde kostnadene pa et lavt niva. Slik vi
ser det vil det vaere fullt mulig 4 stille strengere krav enn det som fremgar i lover og
forskrifter.

Ved neste anbudsutlysning foreslas derfor at folgende kriterier gjores gjeldene:

- Lik standard pé alle fly pa kortbanenettet.

- Krav om trykkabin pa alle fly (jfr. Stortingsbehandling fra 1992)

- Driftsorganisasjon for flyselskap ma vzre pa plass min. 3 mnd for oppstart av

ruteﬂyvnmg
- Sterrelse pa dnﬂsorgamsas_]on med forhdndsbestemte ﬁmkSJoner tilknyttet sikkerhet.

- Mulighet & bestille billetter min. 3 méneder for oppstart av ruteflyvning.

- Reserveflylesning ma vere tilgjengelig slik at passasjerer ikke blir skadelidte ved
uforutsette hendelser. :

- Krav til selskapenes gkonomiske bazreevne.

Myndighetene ma videre dpne for kombinasjoner av ruter som gir den beste effekten for de
enkelte lokalsamfunn. Ved sist anbudsinnbydelse ser man for Rest sin del at Leknes-
forbindelsen ble borte. Resultatet ble et flytilbud som totalt sett ikke er 1 samsvar med de -
publikums forventing og som gjer brukeme pé enkelte ruter til annen rangs reisende.

Sentrale myndigheter ber snarest revidere anbudskriteriene slik at restveringene fér et
akseptabelt flyrutetilbud i fremtiden.

Rast,den 26. mars 004.

ermund Molund
Radmann

Kopi: Ordferer Paul Ranes, her
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ANBUD I REGIONAL LUFTFART FRA 1.4. 2006.

Vedlegg:

Brev av 19. april 2004 fra Nordland fylkeskommune, Samferdselsavdelingen.

Bakgrunn:

Nordland Fylkeskommune har i brev av 29. mars 04 bedt flyplasskommunene om
begrunnelse og prioriterte snsker angéende FOT— krav (Forpliktelse til offentli g
tienesteytelse) fra 1.4.2006. Uttalefrist er satt til 7. mai 2004.

Jeg viser for gvrig til en rekke behandlinger i Reost formannskap og Rest kommunestyre forst i
forbindelse med en del kritiske motforestillinger mot at Guard Air overtok konsesjonen pa
Rest fra 1. april 2000 og ved senere ved Guard Airs konkurs, samt behandlingen i
formannskapet etter Kato Air's krasjlanding i Bodg.

I forbindelse med den nye anbudsrunden vil det for Rest kommune vare viktig & fremme
folgende krav:

1. Rest lufthavn beholdes i sin ndvzrende form med flytransport.
2. Antall avganger til og fra Rest Lufthavn beholdes som n4 med ett fly morgen og ett fly pa
‘kveldstid med best mulig regularitet, korrespondanse med fly bade serover o g nordover pa
stamrutenettet, samt tilgang pa billettmoderasjon og tilbud som for de nasjonale
flyselskapene.

3. Flymateriellet oppgraderes og kapasiteten gkes ved at det settes inn fly med trykkabin og
minst 30 seter.

4. Det er et onske at det ogsd legges inn i anbudskravene en tverrforbindelse mellom Raost og
Leknes etter menster av det gamle Widerae - opplegget. '

5. Det m legges inn i anbudet muligheten for gjennomgangspriser og rabattordninger, slik
at innbyggerne pd Rest kan nyte godt av disse ordningene p4 samme méte som for den
gvrige flytrafikken i Norge.

6. Iforbindelse med at Kato Air overtok konsesjonen pa Rest 1. april 2003 ble for eksempel
flyprisen mellom Rest og Lofoten fordoblet. Dette forholdet gjer det gkonomisk vanskelig
for Rest kommune & delta fullt ut i det regionale samarbeidet i Lofoten. Forholdet har
ogsé konsekvenser for nzringslivet i kommunen og for ungdommen pé Rost til & utnytte
det videregdende oppleeringstilbudet blant annet p4 Nordland Fiskerifagskole.

e 3 o e o ok ok ok ok ok ok ok ok

Noellane fylleskon.
V/Lawa Renudao rz,




Radmann tilrér Rast kommunestyret § fatte folgende

VEDTAK

Rost kommunestyre viser til Nordland Fylkeskommunes brev av 19.03. 04
vedrerende anbud i regional luftfart fra 1. april 2006, og ber om at fylkeskommunen
innarbeider folgende kravspesifikasjon for Rest Lufthavn i sin uttalelse til
samferdselsdepartementet:

1.
2.

Rost lufthavn beholdes i sin ndvzerende form med flytransport.

Antall avganger til og fra Rest Lufthavn beholdes som ni med ett fly morgen og
ett fly pa kveldstid med best mulig regularitet, korrespondanse med fly bade
serover og nordover pi stamrutenettet, samt tilgang pa billettmoderasjon og
tilbud som for de nasjonale flyselskapene.

Flymateriellet oppgraderes og kapasiteten skes ved at det settes inn fly med
trykkabin og minst 30 seter.

Det legges inn i anbudskravene en tverrforbindelse mellom Rest og Leknes etter
menster av det gamle Widerge - opplegget.

Det mi legges inn i anbudet muhgheten for gjennomgangspriser og
rabattordninger, slik at innbyggerne pa Rest kan nyte godt av disse ordnmgene

-pa samme mdte som for den gvrige flytrafikken i Norge

I forbindelse med at Kato Air overtok konsesjonen pa Rest 1. april 2003 ble for
eksempel flyprisen mellom Rost og Lofoten fordoblet. Dette forholdet gjor det

- skonomisk vanskelig for Rest kommune & delta fullt ut i det regionale

samarbeidet i Lofoten. Forholdet har ogsi konsekvenser for neringslivet i

-, kommunen og for ungdommen pa Rest til 4 utnytte det videregiende

1.
2.

opplaeringstilbudet blant annet pa Nordland Fiskerifagskole.

Rost, den 26. mars 2004,

Gjermund Molund
Rédmann

KOMMUNESTYRETS VEDTAK:

Rest lufthavn beholdes i sin ndvaerende form med flytransport.
Antall avganger til og fra Rest Lufthavn beholdes som na med ett fly morgen og

ett fly pa kveldstid med best mulig regularitet, korrespondanse med fly bide




serover og nordover pa stamrutenettet, samt tilgang pa billettmoderasjon og tilbud
som for de nasjonale flyselskapene.

3. Flymateriellet oppgraderes og kapasiteten okes ved at det settes inn fly med
trykkabin og minst 30 seter.

4. Det legges inn i anbudskravene en tverrforbindelse mellom Rest og Leknes etter
menster av det gamle Widersee - opplegget.

5. Det mi legges inn i anbudet muligheten for gjennomgangspriser og
rabattordninger, slik at innbyggerne p Rost kan nyte godt av disse ordningene pi
samme mite som for den evrige flytrafikken i N orge.

6. I forbindelse med at Kato Air overtok konsesjonen pa Rast 1. april 2003 ble for
eksempel flyprisen mellom Rest og Lofoten fordoblet. Dette forholdet gjor det
skonomisk vanskelig for Rest kommune 3 delta fullt ut i det regionale samarbeidet i
Lofoten. Forholdet har ogsi konsekvenser for nzeringslivet i kommunen og for
ungdommen pa Rest til 4 utnytte det videregiende oppl=ringstilbudet blant annet
pa Nordland Fiskerifagskole.

7.Muligheter for eldre/ufere, funksjonshemmede & komme inn/ut av flyet pa
anstendig vis.

‘8. Administrsjonen anmodes om 3 gi utfyllende argumentasjon og begrunnelse for
uttalelsen. N '

INNSTILLINGEN
ENSTEMMIG VEDTATT




Vestvagey

\/

kommune
Nordland Fylkeskommune
Prinsensgt. 100
8048 BODY BRI =R
M Lem b
Deres ref. Var ref. (Bes oppgitt ved svar) Sted/Dato.
Lars E. Renneberg 04/00727-4/N41 /[DOKS-UTVI-NIK Leknes 13.05.2004

Regional luftfart - Forberedelser for anbudsrunde pr. 01.04.2006

Viser til Deres brev av 19.4.04 og til mete i Bode 11.5.04.

Leknes lufthavn spiller en viktig rolle for Vest-Lofoten og 14.000 mennesker. Vi vil
ogsa nevne at flyplassen betjener en stadig stigende trafikk med ambulanseflygninger
til og fra Lofoten sykehus.

Vestvigey kommune ensker 7 daglige avganger t/r Bode-Leknes pa hverdager, 4 pa
lerdager og 5 pa sendager — slik som i dag. Vi forutsetter at det er minst samme
kvalitet pd flymateriellet som i dag og at nye og bedre navigasjonsmetoder utnyttes s
snart det er mulig.

Det er dyrt 4 fly i Nord-Norge. Med lavpristilbudene pa stamrutenettet har situasjonen
forbedret seg betraktelig. P4 den annen side blir det en betydelig urettferdighet ved at
distriktene som betjenes av regional luftfart ikke har lavpristilbud inn mot
stamsruteplassene. Det er derfor behov for en betydelig prisreduksjon pa
regionalnettet.

Med hilsen

M) L
\ ils Olav Héen S
\{/ Radmann
,//ﬁ/ W
Nils Kaltenborn
Leder

Adresse Telefon 76056000 E-post  postmottak@vestvagoy.kommuneno  Org.nr. 942 570 619

P.B. 203 Telefaks 76056001  Internett www.vestvagoy kommune.no Bankgiro 45502039184

8376 Leknes Poslgiro 78740560831
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Nordland fylkeskommune
v/ Samf. avd. v/ L. Ronneberg

Fy]keshuset
8048 BODG

Anbud regional luftfart fra 01.04.06 - innspill fra Vagan
kommune

Bakgrunn

Nordland Fylkeskommune har pa oppdrag fra Samferdselsdepartementet igangsatt
forberedelsene til ny anbudsrunde pé kortbanenettet (jfr brev fra Nordland fylkeskommune av
18.03.04). Flyplasskommunene og regionradet har en frist frem til 7. mai med & fremme sitt
syn. Fer saken fremmes fylkestinget i juni, vil alle flyplasskommuner og regionréad bli innkalt
til mete 1 Bode medio mai 2004.

Innspill

. Rutetilbudet ved Svolvzer lufthavn ma vaere pa 7 daglige avganger pa ordinzre
ukedager, 4 avganger lordag og 5 avganger sondag.

Begrunneise
- Tilbudet ved Svolver lufthavn er blitt redusert med en avgang daglig. Dette har

hatt negative konsekvenser spesielt for neringsliv og kurs/ konferansearrangorer.
Mange neringsdrivende i Vigan er sterkt berert av det reduserte tilbudet. Blant
annet gjelder dette verkstednaringen som pa kort varsel skal betjene kunder langs
hele kysten av Nord-Norge. For reiselivsnenngen har fjerningen av en daglig
avgang skapt problemer og fort til at turister og konferansedeltagere pa grunn av
fulle fly mé kjeres til Leknes eller fraktes ut med ekstra innleid hurtigbat.

Det er sveert positivt at det ble satt inn et nytt rutetilbud hver fredag ettermiddag fra

Postadresse: Telefon: Bankgiro: 6433 05
07967
8305 SVOLVAR 7542 0000
Besgksadresse Telefaks: Bankgiro 785505
- skatt: 18650
Rédhuset, Storgt. 29 75 420001
E-post:

postmottak@vagan.kommune.no



Bodg og at dette be utvidet til alle hverdager fra mars 2004. Kommunen er ikke
formeyd med at det er kommersielt basert og forventer at dette blir en del av FOTen

1 anbudsrunden.

- Setekapasiteten til Svolveer har svert hoy utnyttelsesgrad i perioden mars-september.

Dette betyr ventelister for reisende og behov for innleie av hurtigbat eller ekstrafly
ved sterre arrangement, noe som virker konkurransevridende for en aktiv
hotellnzerng. Det er derfor avgjerende for Svolvar Lufthavn & fa gjeninnfert
rutemensteret fra forrige anbudsperiode. '

Gjeninnfering av en tidligere rute sendag formiddag. I Svolver arrangeres det aret
igjennom sveert mange kurs/konferanser. Flykapasiteten sendag er sprengt, og
mange reiseselskap mé fraktes til Leknes for 4 kunne flys ut av Lofoten. Dette
forlenger reisetiden kraftig, noe som igjen forer til at arrangerer velger andre
reisemal selv om Lofoten er forstevalget.

e Flytilbud fra Svolver til Tromse via Stokmarknes

Begrunnelse
Det er gnskelig at det flyet som har avgang fra Stokmarknes Lufthavn om morgenen

mellomlander 1 Svolvéar. Dette ber kunne gjennomfores da flyet gar ut fra Bods om
morgenen.

Vagan kommune har i mange &r arbeidet for & f opprettet flytilbud fra Svolver til
Tromse

Mange studerer fra regionen ved Universitet i Tromsg andre hogskoler
Verkstedsindustrien i Lofoten og spesielt Vagan har Troms og Finnmark som marked
og har derfor mange oppdrag som ma betjenes pa4 kort varsel.

Mange pasienter og parerende har tilknytning/benytter Universitetssykehuset 1
Tromsg

Fiskerinaeringen — aksen Lofoten — Troms - Finnmark

Reiselivsneringen — aksen Lofoten — Tromse - Nordkapp

Fortsatt er det ruter som har en darlig korrespondanse med ruter pa

stamrutenettet.,

Begrunnelse

Det er ogsd enskelig med en koordinering av rutetilbudet slik at Tromsg-maskinen
som lander i Bodg k1. 17:10 kan komrespondere med flyet som 1 dag gér til Svolver

kl. 17:25.
Flyttingen av flyavgangen fra Bodw k1 13:25 til k1. 12:55 medfarer at det blir 4 %2 t

mellom avgangen k1 12:55 og k1. 17:25 noe som medferer lang ventetid i Bodg. Vi
foreslar 4 gjeninnfare ruten k1. 16:25 fra Bode: Dvs. flytte 12:55 t1l 16:25 dette vil gi
en god spredning pa avgangene samt gi korrespondanse mellom Tromseflyet og gi

tidligere avgang til Svolveer.

Minimum dagens flysterrelse med trykk-kabin mé sikres ogsa etter 1. april 2006.

-y



[ |
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e  Maksimalprisene ma reduseres og det ma bli billigere a benytte fly internt i fylket
og pa stamrutenettet.
Det ma innfores gjennomgangsprisordninger som sikrer rabatter uavhengig av hvilket
flyselskap som opererer 1 markedet.

e  Selv om flyplasstrukturen ikke har noe med anbudsrunden a gjore, papekes
viktigheten av at dagens kortbanenett opprettholdes.
Enhver endring 1 kortbanenettet vil {2 betydelige konsekvenser for de berorte
lokalsamfunn da flytilbudet er et viktig (det viktigste) kollektivtransporttilbud 1
omradene. Det er sdledes viktig at konsekvensene ved de endringer som vedtas
giennomfort (i NTP) herunder sikkerhetsforskrifter, manglede bevilgninger til luftfarten
m.m. blir en del av beslutningsgrunnlaget.

Med vennlig hilsen

Rolf G. Nicolaisen
ridmann




Trude Mark
<trude.mork@vagan.komm
une.no>

21.04.2004 12:27

<<3848040.doc>=
Pamelding til mete den 11. mai
- Trude Merk

28453040, doc

Til
cc
bce

Emne

2004

<nordland.fylkeskommune@nfk.no>

<ler@nfk.no>

Innspill fra Vagan - anbud regional luftfart fra 01.04.06
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Jnr.: 231/2004/GM/smr/161 Sortland, 18. mai 2004

Nordland fylkeskommune
Samferdselsavdelinga
v/Lars Ronneberg
Fylkeshuset

8048 BODQ

VEDR ANBUD I REGIONAL LUFTFART

Vedlagt oversendes szrutskrift av Vesterilen regionrads behandling av «Anbud i regional
luftfart — FOT-krav».

Med hilsen

Geir Markussen

sekretariatsleder

Vedlegg: Anbud i regional luftfart

Kopitil:  Samarbeidskommunene (kun som mail)




Saksnr.: Sakstittel: Saksbehandler:

A 30/04| Anbud i regional luftfart - hering vedr. | %"
utforming av FOT-krav fra 1.4.2006

Jnr.:

Matedato.
14. mai 2003

Dokumenter i saken
1. Saksframlegg fra Hadsel kommune
2. Utdrag av Nasjonal transportplan: pkt. 7.3.2 - Kjep av tjenester i luftfarten

Generelt
Over tid har det vaert avtalt i regionrédets organer at «flyplasskommunene» har et
seerskilt ansvar for tilrettelegging for regionalpolitisk behandling av luftfartssaker.

Hadsel kommune har utarbeidet denne saken, saksframlegget bygger pa Hadsel
kommunes.

P4 tross av at heringsfiisten er utlept pd metedatoen for AU anmoder
fylkeskommunen at regionradet behandler saken.

Fakta i saken

Saksbehandling: NFK meter Samferdselsdep den 7.5.2004. NFK gir sin uttale til Dep
gjennom behandling ventelig i Fylkestinget 6.—10.6.2004. Flyplasskommunene og
regionrad m.fl. til mete med NFK den 11.5.2004.

Stortinget har f.t. til behandling St.meld. nr 24 Nasjonal transportplan 2006-2015.
NFK uttaler at Stortinget ventelig vil gi forende kommentarer til Dep i forbindelse
med dokumentets pkt 7.3.2.: «Kjop av transporttjenester i luften». Dep signaliserer at
en vil vurdere ulike tiltak for ekt konkurranse om anbudsrutene, slik at
effektiviseningen 1 luftfartsnaeringen ogsa kan komme passasjerene pa flyrutene under
statlig kjop til gode i form av lavere priser.

NFK understreker at den regionale flyvingen er 4 betrakte som kollektivtrafikk. NFK
vil videre legge stor vekt pd maksimalpriser pa FOT-rutene, og pd overgangspriser.
NFK anmoder kommunene om 3 stgtte dette.

NFK ber om kommentarer pd omradene antall avganger, omtrentlige tidtabeller,
takststruktur, struktur 1 ruteoppleggene samt flymateriell.

NFK uttrykker at en formoder at Dep ikke vil gnske 4 gke tilskuddene til de regionale
flyruter ut over dagens niva.

Samferdselsplan for Nordland 2004-2007 sier bl.a.:
v’ Hovedstrategi 1: @kt samarbeid og bedre samordning mellom samferdselsaktorene.
v" Hovedstrategi 2: Arbeide for gkte statlige bevilgninger til samferdsel i Nordland og




storre regionalpolitisk innflytelse over samferdselen 1 fylket.

v Tiltak nr 13: NFK skal arbeide for at luftfartstilbudet i fylket opprettholdes og
videreutvikles (...) Spesielt viktig er gode flyforbindelser mot fylkessentrene (...)
NFK skal spille en aktiv rolle i 4 stimulere til konkurranse innen luftfarten for &
sikre et best mulig behovstilpasset tilbud og et akseptabelt prisniva p flyreiser.

Forrige runde; ad anbud fra 1.4.2003: Her ble det gjennomfert en prosess med
Vesteralen regionrad som sentral akter, og uttalelse ble sendt direkte derfra.

Regionrddets siste innspill er en henvendelse direkte til Samferdselsdepartementet, og

her presiserer regionradet:

v" Bodg er stamflyplass for Vesteralen, og korrespondanse med sergéende fly
prioriteres.

v’ Direkteruter Stokmarknes-Bode gjeninnfores med 8§ daglige turer

v" Med bakgrunn i de endringer som er skjedd, ma all flygning mellom Bods og
Stokmarknes underlegges FOT-krav, jfr ovenstiende

v Den lenge etterspurte kapasitetsekningen pa ettermiddag fra Bodo ma
gjenopprettes igjen ved at eksisterende rute ikke deles med Svolvar

v" Forbindelsen mot Tromse mé gjeninnfares, denne gangen under FOT

Vurderinger i Hadsel kommune

Om (okt) konkurranse. Sa vel fra statlig som fylkeskommunalt hold understrekes
betydningen av konkurranse. En er ikke sikker p4 at dette er saliggjerende; dette
sarlig tatt i betraktning av at konkurranse kan gé ut over kvaliteten pé det produkt
som leveres. Her ma man serlig vare oppmerksom pa hva som gnskes nar det gjelder
flymatenell, herunder bade bekvemmelighet og ikke minst sikkerhet.

Ruteomrédenes sterrelse. Dette har betydning for selskapenes mulighet til 4 gi tilbud.
Her kan det vare at enkelte selskap vil enske en betydelig oppdeling, mens andre kan
gnske sterre omrader. En mener at det er viktig med fleksibilitet i anbudsgivningen.

Anbudets varighet. Selskap som konkurrerer har tidligere uttrykt at 3 &rs varighet p4
anbud er for kort. Vi stetter dette synspunkt, sarlig tatt i betrakting de investeringer
Staten forventer skal gjennomferes for & kunne levere det produkt/de tjenester som
ettersperres. Her har det vaert uttait at regler 1 ES-samband har vert til hinder for
lengre anbudsperioder: I slikt tilfelle ma Staten utfordres pé & gjere noe med
regelverket — tatt 1 betraktning at det, s& langt vi kan minnes, utelukkende er norske
selskaper som gir anbud, burde en tillemping vare mulig. Med lengre anbudsperiode
blir tjenesteproduksjonen mer stabil og forutsigbar fordi selskapene kan planlegge pa

lengre sikt.

Maksimal- og overgangspriser. Tilskudd. Statlige bevilgninger til samferdsel. Priser

har 1 hovedsak med tilskudd & gjere. Det vil vare selskapene som avgjor om
maksimalpriser er gjennomforbart; dette avhenger av det tilskudd som kommer inn i
den andre enden av regnestykket og som skal balansere det hele. Med den senere tids
utvikling pé prisnivaet i norsk luftfart (billettprisene) ber det vare et argument at
Staten bidrar til at ogsd reisende pa regionalnettet kan f& oppleve noe av det samme.

Her vises ogsd til siste delpunkt i vedtak i Hadsel kommunes sak 40/01 om innspill til



Nasjonal transportplan:
Hadsel kommunestyre ser med bekymring pa de rammebetingelser Luftfartsverket
tilbys, og den betydelige forverring i disse betingelser som synes & ha skjedd siden
Staten v/LV overtok de regionale lufthavnene i 1997. Teknisk styre understreker i
denne sammenheng den betydning luftfarten har for bade bosetting generelt og
naeringsliv spesielt i var landsdel, og krever at Staten reduserer sine krav til
avkastning fra Luftfartsverket slik at struktur kan utvikles og luftfartens brukere gis
bedre betingelser.
Dette var rett nok i tilknytning til NTP og L'Vs (Avinor) rammebetingelser, men det
har likevel en viss sammenheng med de gkonomiske betingelser som tilbys de
selskapene som skal konkurrere om anbud pa regionalnettet. Derav er dette et forhold
som ma papekes. Det bedrgvelige er for sd vidt at de konkurrerende selskaper
underbyr hverandre, slik at det kanskje blir underordnet hvilke belop Staten egentlig
er villig til 4 bidra med. I den sammenheng er det desto viktigere at Staten beskriver
den standard som er enskelig, og likedan maksimalpriser som stér i et havelig forhold

til andre priser.

Antall avganger, omtrentlige tidtabeller, takststruktur, struktur i ruteoppleggene samt

flymateriell.

NFK ensker innspill pa disse omrader. Her synes det rett & beholde og gjenta de

presiseringer som var levert ved forrige anbudsrunde:

v Bode er stamflyplass for Vesteralen, og korrespondanse med sgrgiende fly
prioriteres

v’ Direkteruter Stokmarknes—Bodg gjeninnferes med 8 daglige turer

v" Med bakgrunn i de endringer som er skjedd, ma all flygning mellom Bode og
Stokmarknes underlegges FOT-krav, jfr ovenstiende

v Den lenge etterspurte kapasitetsekningen pa ettermiddag fra Bode ma
gjenopprettes igjen ved at eksisterende rute ikke deles med Svolvar

v’ Forbindelsen mot Tromse ma gjeninnfares, denne gangen under FOT

@kt samarbeid — hering for ruteplanlegging.

Arbeidsutvalget vil, med henvisning til tolkning av fylkessamferdselsplanens
hovedstrategi nr 1, henlede oppmerksomheten pa metodikken for 4 finne frem til de
gode lgsninger: Samarbeid mellom akterene, her representert ved selskap som er
tildelt FOT-ruter og vertskommune/regionrad i forkant av ruteplanleggingen. Dersom
en lokalt blir hert i en slik ssmmenheng (ndr det skal ga fly), vil dette kunne ha
vesentlig sterre betydning enn enkelte andre forhold.

Luftfartstilbudet i fylket opprettholdes og videreutvikles.

Dette sier tiltak nr 13 1 fylkets samferdselsplan. Relatert til betydingen av lufttransport
som kollektivreiseméte 1 Nordland vil det trolig vere tilskuddssterrelse, FOT-krav og
samhandling for ruteplanlegging som fremstér som de tre viktigste faktorer for 4 ni en

slik mélsetting.

Forrige uttale fra regionradet.

En kan ikke se annet enn at de fleste punkter i dag er pa plass. Dog papekes at det
ikke er 8 men 6 daglige turer t/r Bode. Dette ber folges opp. Likedan er
korrespondansen mot Tromse ikke underlagt noe FOT-krav, og samtidig er dette
tilbudet bedre na enn noen gang tidligere. P4 den ene side indikerer den haye
kabinfaktoren pa denne strekningen at behovet er der (og derved kan ruten flys




kommersielt som 1 dag). P& den annen side kan det derimot sies at ruten ber
underlegges FOT-krav for & sikre fortsatt drift; FOT-krav inneberer ikke at det mé
ytes tilskudd — det er her effekten av anbud kommer inn!

Vedtak i Hadsel kommune

1. Bodg er stamflyplass for Vesterdlen, og korrespondanse med segrgdende fly
prioriteres. :

2. Direkteruter Stokmarknes—Bode gjeninnferes med 8 daglige turer. Denne
produksjon mé fortsatt underiegges FOT-krav, og ma gjennomfores med
direkteflygninger.

3. Forbindelsen mellom Stokmarknes og Tromse ma viderefores mmimum slik den
drives 1 dag med to daglige flygninger begge veier. Ruteproduksjonen mé
underlegges FOT-krav.

4. Det forutsettes at FOT utformes slik at prisene for de reisende 1 gjennomsnitt
reduseres tilsvarende det som i den sener tid er skjedd pa andre flygninger i
Norge. Dette kan skje ved at det settes maksimalpriser, og ved at tilskudd til de
regionale flyrutene gkes for & muliggjere bade slike priser, et starre utbud av
tilleggspriser og ngdvendig inntjening for flyselskap.

5. Det ma stilles krav til selskapene om sikring av gjennomgangspriser og
tilsvarende reisegarantier.

6. Det ma bli et krav til det/de selskap som tildeles anbud at samhandling med
vertskommune/region skal gjennomfoeres for ruteplanlegging.

7. Siste avgang fra Tromse til Vesterdlen enskes senere pa dagen, etter arbeidstidens
slutt.

Andey kommune

Andey kommune har behandlet saken og ensker & papeke 2 forhold som ber

vektlegges 1 dette arbeidet:

1. Okt trafikk mellom Andenes og Tromse gjor at en ensker en ytterligere styrking
av denne forbindelsen.

2. Enber ogsa om a fa vurdert gjenopptakelse av tverrforbindelsen mellom Andenes
og Evenes. Det ligger et stort potensiale 11 forhold til flyreisende fra heie
vesterdlsregionen dersom denne tverrforbindelsen igjen blir opprettet.

Innstilling
Vesterdlen regionrad slutter seg till innspillene fra Hadsel og Andey kommuner vdr.

anbud 1 regional luftfart.

Vedtak
Vesteralen regionrad slutter seg till innspillene fra Hadsel og Andoy kommuner vdr.
anbud i regional luftfart.
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Emne Anbud i regional luftfart - Att: £8#8R6nneberg

Vediagt falger saksfamlegg til teknisk styre og kommunestyre i Hadsel kommune i sakens anledning.
Jeg viser til brev fra NFK av 19.3. 0g 2.4.2004, samt til samtale med L Renneberg for noen minuter
siden.

Det fremgaér ikek av vedlegget noe om vedtak. Arsak til dette er at kommunestyret behandlet saken for
10 minutter siden, og falgelig foreligger ingn matebok. Imidlertid bekreftes at bade teknisk styre og
kommunestyret i Hadsel fattet enstemmig vedtak i trad med radmannens innstilling.

Ovenstaende til fylkeskommunens kunnskap - lykke til i Dep i morgen!

Jeg oversender ogsa saken til Vesteralen regionrad med anmodning om behandling i neste mate (den
14. mai savidt jeg vet), og tilsvarende oversendelse av vedtak til nordiand.fylkeskommune@nfk .no

Fortsatt fin dag!

Brynjulv @verby

leder plan/utvikling Dokd.doc
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Anbud i regional luftfart - hering vedr. utforming av FOT-krav fra

1.4.2006
Saken behandles i: Mstedato: Utvalgssaksnr:
Teknisk styre
Hadsel kommunestyre 06.05.2004
Saksbehandler; Brynjulv Overby
Arkivkode: Q65
Saksmappe: 2004/940
Dato: 27.04.2004

FORSLAG TIL VEDTAK OG POLITISK BEHANDLING

Ridmannens forslag til vedtak:

Teknisk styre som samferdselsstyre innstiller til kommunestyret:

Kommunestyret vedtar slik uttale for Samferdselsdepartementets utforming av FOT-krav til
anbud 1 regional luftfart fra 1.4.2006:

o
&

=

Boda er stamflyplass for Vesterdlen, og korrespondanse med sergéende fly prioriteres.
Direkteruter Stokmarknes — Bode gjeninnfares med 8 daglige turer. Denne produksjon
ma fortsatt underlegges FOT-krav, og ma gjennomfores med direkteflygninger.
Forbindelsen mellom Stokmarknes og Tromse mi viderefores minimum slik den drives
i dag med to daglige flygninger begge veier. Ruteproduksjonen mé underlegges FOT-
krav.

Det forutsettes at FOT utformes slik at prisene for de reisende i gjennomsnitt reduseres
tilsvarende det som i den sener tid er skjedd pa andre flygninger i Norge. Dette kan skje
ved at det sette s maksimalpriser, og ved at tilskudd til de regionale flyrutene gkes for &
muliggjere bade slike priser, et storre utbud av tilleggspriser og nedvendig inntjening
for flyselskap.

% Det mé stilles krav til selskapene om sikring av gjennomgangspriser og tilsvarende

reisegarantier.
Det m4 bli et krav til det/de selskap som tildeles anbud at samhandling med
vertskommune/region skal gjennomfores for ruteplanlegging.



SAKSUTREDNING:
Anbud i regional luftfart - hering vedr. utforming av FOT-krav fra 1.4.2006

VEDLEGG I SAKEN

1. Utdrag fra nasjonal Transportplan: Pkt 7.3.2 ~ Kjep av transporttjenester i luftfarten
SAKENS BAKGRUNN
Nordland Fylkeskommune (NFK) ber 1 brev av 19.3.2004 Hadsel kommune, som
vertskommune for flyplass, om & komme med sine begrunnede og prioriterte snsker angéende
utforming av FOT'-krav fra 1.4.2006. Frist for uttale i saken er satt til 7.5.2004.
FAKTA I SAKEN
Saksbehandling: NFK meter Samferdselsdep den 7.5.2004. NFK gir sin uttale til Dep gjennom

behandling ventelig i Fylkestinget 6. — 10.6.2004. Hadsel er invitert, sammen med andre
vertskommuner og regionrdd m.fl. til mete med NFK den 11.5.2004.

Stortinget har f.t. til behandling St.meld. nr 24 Nasjonal transportplan 2006 ~ 2015. NFK
uttaler at Stortinget ventelig vil gi farende kommentarer til Dep i forbindelse med dokumentets
pkt 7.3.2.: "Kjep av transporttjenester 1 luften” (se vedlegg). Dep signaliserer at en vil vurdere
ulike tiltak for ekt konkurranse om anbudsrutene, slik at effektiviseringen i luftfartsnaringen
0gsd kan komme passasjerene pa flyrutene under statlig kjop til gode i form av lavere priser.

NFK understreker at den regionale flyvingen er a betrakte som kollektivtrafikk. NFK vil videre
legge stor vekt pd maksimalpriser pA FOT-rutene, og p& overgangspriser. NFK anmoder
kommunene om 3 statte dette.

NFK ber om kommentarer pd omradene antall avganger, omtrentlige tidtabeller, takststruktur,
struktur i ruteoppleggene samt flymateriell.

NFK uttrykker at en formoder at Dep ikke vil enske & gke tilskuddene til de regionale flyruter
ut over dagens niva.

Samferdselsplan for Nordland 2004 — 2007 sier bl.a.:

v Hovedstrategi 1: @kt samarbeid og bedre samordning mellom samferdselsaktarene.

v’ Hovedstrategi 2: Arbeide for okte statlige bevilgninger til samferdsel i Nordland og sterre
regionalpolitisk innflytelse over samferdselen i fylket.

v’ Tiltak nr 13: NFK skal arbeide for at luftfartstilbudet i fylket opprettholdes og videreutvikles
(-..) Spesielt viktig er gode flyforbindelser mot fylkessentrene (...) NFK skal spille en aktiv
rolle i & stimulere til konkurranse innen luftfarten for 4 sikre et best mulig behovstilpasset
tilbud og et akseptabelt prisniva pa flyreiser.

Forrige runde; ad anbud fra 1.4.2003: Her ble det gjennomfart en prosess med Vesteralen
regionrdd som sentral akter, og uttale ble sendt direkte derfra. Saken ble, si langt en kan se,
ikke behandlet 1 politisk organ i Hadsel kommune, men av et utvalg oppnevnt av regionridet.

! Forpliktelse til Offentlig Tjenesteyting. Krav utformes i denne sammenheng av Samferdselsdepartementet.



Regionradets siste innspill er en henvendelse direkte til Samferdselsdepartementet, og her

presiserer regionradet:

v" Bodg er stamflyplass for Vesterélen, og korrespondanse med sergéende fly prioriteres.

v’ Direkteruter Stokmarknes — Bode gjeninnferes med 8 daglige turer

v" Med bakgrunn i de endringer som er skjedd, m4 all flygning mellom Bode og Stokmarknes
underlegges FOT-krav, jfr ovenstdende

v" Den lenge etterspurte kapasitetsekningen pa ettermiddag fra Bode mé gjenopprettes igjen
ved at eksisterende rute ikke deles med Svolver

v’ Forbindelsen mot Tromse mé gjeninnfores, denne gangen under FOT

VURDERINGER

Om (ekt) konkurranse. S4 vel fra statlig som fylkeskommunalt hold understrekes betydningen
av konkurranse. Rddmannen er ikke sikker pa at dette er saliggjerende; dette seerlig tatt i
betraktning at konkurranse kan g ut over kvaliteten p& det produkt om leveres. Her m& man
serlig vaere oppmerksom pa hva som gnskes nir det gjelder flymateriell, herunder bade
bekvemmelighet og ikke minst sikkerhet.

Ruteomradende storrelse. Dette har betydning for selskapenes mulighet til 4 gi tilbud. Her kan
det vaere at enkelte selskap vil enske en betydelig oppdeling, mens andre kan enske sterre
omrader. RAdmannen mener at det er viktig med fleksibilitet i anbudsgivningen.

Anbudets varighet. Selskap som konkurrerer har tidligere uttrykt at 3 ars varighet pa anbud er -
for kort. Ridmannen stotter dette synspunkt, s@rlig tatt i betrakting de investeringer Staten
forventer at skal gjennomferes for 4 kunne levere det produkt/de tjenester som ettersporres. Her
har det veert uttalt at regler 1 EQS-samband har vert til hinder for lengre anbudsperioder: I slikt
tilfelle ma Staten utfordres pd & gjore noe med regelverket — tatt 1 betraktning at det, s langt
rddmannen kan minnes, utelukkende er norske selskaper som gir anbud burde en tillemping
veere mulig. Med lengre anbudsperiode blir tjenesteproduksjonen mer stabil og forutsigbar fordi
selskapene kan planlegge pé lengre sikt. '

Maksimal- og overgangspriser. Tilskudd. Statlige bevilgninger til samferdsel. Priser har i
hovedsak med tilskudd & gjere. Det vil vaere selskapene som avgjer om maksimalpriser er
gjennomfoarbart; dette avhenger av det tilskudd som kommer inn i den andre enden av
regnestykket og som skal balansere det hele. Med den senere tids utvikling pa prisnivaet i norsk
luftfart (billettprisene) ber det vaere et argument at Staten bidrar til at ogsé reisende pa
regionalnettet kan f& oppleve noe av det samme. Her vises ogsa til siste delpunkt i vedtak i

Hadsel kommunes sak 40/01 om innspill til Nasjonal transportplan: Hadsel kommunestyre ser
med bekymring pa de rammebetingelser Luftfartsverket tilbys, og den betydelige forverring i disse
betingelser som synes & ha skjedd siden Staten v/LV overtok de regionale lufthavnene i 1997. Teknisk
styre understreker i denne sammenheng den betydning luftfarten har for bade bosetting generelt og
neeringsliv spesielt i var landsdel, og krever at Staten reduserer sine krav til avkastning fra

Luftfartsverket slik at struktur kan utvikles og luftfartens brukere gis bedre betingelser. Dette var rett
nok 1 tilknytning til NTP og LVs (Avinor) rammebetingelser, men det har likevel en viss
sammenheng med de gkonomiske betingelser som tilbys de selskapene som skal konkurrere om
anbud pa regionalnettet. Derav er dette et forhold som mé papekes. Det bedravelige er for si
vidt at de konkurrerende selskaper underbyr hverandre, slik at det kanskje blir underordnet
hvilke belap Staten egentlig er villig til 4 bidra med. I den sammenheng er det desto viktigere at
Staten beskriver den standard som er enskelig, og likedan maksimalpriser som stir i et hgvelig
forhold til andre priser.




Antall avganger, omtrentlige tidtabeller, takststruktur, struktur i ruteoppleggene samt

flymateriell. NFK ensker innspill pd disse omrader. Her synes det rett 4 beholde og gjenta de

presiseringer som var levert ved forrige anbudsrunde:

v" Bodp er stamflyplass for Vesteralen, og korrespondanse med sergiende fly prioriteres

v Direkteruter Stokmarknes — Bodg gjeninnfores med 8 daglige turer

v" Med bakgrunn i de endringer som er skjedd, ma all flygning mellom Bode og Stokmarknes
underlegges FOT-krav, jfr ovenstiende

v Den lenge etterspurte kapasitetsekningen pa ettermiddag fra Bode mé gjenopprettes igjen
ved at eksisterende rute ikke deles med Svolvar

v" Forbindelsen mot Tromsg ma gjeninnferes, denne gangen under FOT

Okt samarbeid — hering for ruteplanlegging. R&dmannen vil, med henvisning til tolkning av
fylkessamferdselsplanens hovedstrategi nr 1, henlede oppmerksomheten pa metodikken for &
finne frem til de gode lgsninger: Samarbeid mellom aktarene, her representert ved selskap som
er tildelt FOT-ruter og vertskommune/regionrdd i forkant av ruteplanleggingen. Dersom en
lokalt blir hert 1 en slik sammenheng (nar det skal ga fly), vil dette kunne ha vesentlig starre
betydning enn enkelte andre forhold.

Luftfartstilbudet 1 fylket opprettholdes og videreutvikles. Dette sier tiltak nr 13 i fylkets
samferdselsplan. Relatert til betydingen av lufttransport som kollektivreiseméte 1 Nordland vil
det trolig veere tilskuddssterrelse, FOT-krav og samhandling for ruteplanlegging som fremstér
som de tre viktigste faktorer for 4 né en slik malsetting.

Forrige uttale fra regionrddet. Radmannen kan ikke se annet enn at de fleste punkter i dag er pa
plass. Dog papekes at det ikke er 8 men 6 daglige turer t/r Bodg. Dette bar falges opp. Likedan
er korrespondansen mot Tromse ikke underlagt noe FOT-krav, og samtidig er dette tilbudet
bedre na enn noen gang tidligere. P4 den ene side indikerer den haye kabinfaktoren pé denne
strekningen at behovet er der (og derved kan ruten flyes kommersielt som i dag). P& den annen
side kan det derimot sies at ruten ber underlegges FOT-krav for 4 sikre fortsatt drift; at det er
FOT-krav innebarer ikke at det ma ytes tilskudd — det er her effekten av anbud kommer inn!

KONKLUSJON

Radmannen tilrdr oversendt uttale som understreker betydningen av forutsigharhet, reduserte
priser for de reisende og samhandlingsmulighet.



VEDLEGG 1

7.3.2 Kjop av transporttjenester i luftfarten

Samferdselsdepartementet kjaper bedriftsekonomisk ulennsomme lufthavntjenester fra Avinor og bedriftsakonomisk
ulgnnsomme flyrutetjenester fra flyselskapene. Kjgpet av flyrutetjenester finner sted etter anbud. Kjep av flyrutetjenester
blir ogsa omtalt i kapittel 5.5, mens kjop av lufthavntjenester omtales i kapittel 7.2.4. Begge ordningene har primert en
regionalpolitisk begrunnelse,

Gjennom fastsetting av anbudsvilkérene stiller Samferdselsdepartementet krav til kapasitet, rutetider, rutefering,
frekvens, kategori luftfartey og maksimaltakster for anbudsrutene. Departementet stiller dessuten krav om at
anbudsselskapene skal delta i de til enhver tid gjeldende ordninger for gjennomgangspriser og sosiale rabatter, Ut over
dette tilbyr selskapene pé egen hénd ulike rabatter basert pa kommersielle vurderinger.

De fleste av flyreisene pa det regionale flyrutenettet under statlig kjep gar mellom distriktene og nzrmeste regionale
senter. Om lag 40 pst av passasjerenc har overgang til og fra det kommersielle landsdekkende flyrutetilbudet. I de
tilfellene det er nedvendig, stiller anbudsvilkérene krav om at anbyderen m# tilpasse sine rutetider for 4 sikre
korrespondanse med kommersielle stamruter. Palegget om deltakelse i gjennomgangsordningene sikrer
overgangspassasjerene rabatt sammenliknet med kjep av to separate billetter i tilsvarende billettkategori. Ved
forsinkelser gir overgangsbilletter videre rett til ombestilling til senere avganger. Samferdselsdepartementet vil utrede
muligheten for og kostnadene ved en generell overgangsordning mellom ulike selskaper p4 anbudsrutene.

En god del av kostnadene forbundet med en flyging er knyttet til oppstigning, samt oppholdstid og betaling for tjenester
pa bakken. Dette betyr at kostnaden pr. kilometer flayet vil vaere heyere pa korte enn pa lange flyreiser. Flydistansene pa
de regionale flyrutene under statlig kjop er ofte relativt korte. Dette forer til relativt haye kilometerkostnader, I tillegg
betjenes regionalrutene i mange tilfeller med forholdsvis store flytyper i forhold til trafikkgrunnlaget pa den enkelte
flyplass. Dette gjer det ofte nedvendig med en «melkerutestruktur» pa rutene, noe som gir en til dels lav gjennomsnittlig
kapasitetsutnyttelse. Til sammen bidrar disse forholdene til et relativt hoyt kostnadsnivé og relativt lavt inntektsgrunnlag
pd anbudsrutene.

For 4 dekke gapet mellom inntekter og kostnader gir Samferdselsdepartementet inn med statlig kjep av flyruter der
samfunnsmessige forhold tilsier det. Kjopet utgjer gjennomsnittlig om lag 400 kr pr. passasjer. I tillegg kommer ca. 300
kr. pr. passasjer i kjop av lufthavntjenester. Gjennom kjapsordningen for flyruter dekker Samferdselsdepartementet i
giennomsnitt rundt en tredjedel av flyselskapenes kostnader p2 de regionale flyrutene. Maksimaltakstene pa
anbudsrutene blir regulert &rlig i henhold til konsumprisindeksen, noe som betyr at takstene reelt sett ligger fast over tid.
Siden 1997 har Statistisk sentralbyrés prisindeks for passasjertransport med fly reelt sett ekt med nzrmere 25 pst. Dette
viser at flyrutene som er omfattet av statlig kjop, har hatt en gunstigere prisutvikling i denne perioden enn luftfarten
generelt.

Med alt annet likt, vil lavere maksimaltakster medfare gkt kjepsbehov. Spersmalet om takstnivéet pa de regionale
flyrutene er derfor i stor grad et prioriteringsspersmal. Siden 1997 har kjepsbelepet for flyruter reelt sett okt med rundt
50 pst. Sett i lys av denne utgiftsveksten, samt den generelle prisekningen pa flyreiser i perioden, har
Samferdselsdepartementet hittil ikke funnet det forsvarlig 4 redusere maksimaltakstene.

Prisindeksen for passasjertransport med fly nadde en forelepig topp i begynnelsen av 2002, De to siste &rene har
effektiviseringer og ekt konkurranse fort til reduserte flypriser pa de kommersielle rutene. Samferdselsdepartementet
forventer at ogsa flyselskapene som flyr anbudsruter for staten, gjennomferer kostnadsreduksjoner. Departementet vil i
framtidige anbudsrunder vurdere ulike tiltak for gkt konkurranse om anbudsrutene, slik at effektiviseringen i
luftfartsneeringen ogsd kan komme passasjerene pa flyrutene under statlig kjep til gode i form av lavere priser, jf. kapittel
5.5.2.

Samferdselsdepartementet regulerer bare maksimaltakstene. For & kunne holde prisnivdet nede pa de regionale flyrutene
har ogsé anbudsselskapene et stort ansvar gjennom & drive en aktiv rabattpolitikk.
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ANDOY KOMMUNE ORDFOREREN 5S¢

Nordland fylkeskommune,
Samferdselsavdelingen,
Fylkeshuset,

8048 BOD@

Deres ref. Var ref. Sted/Dato.
04/00724-1/ /SEN Andenes 13.04.2004

Anbud regional luftfart fra 01.04.2006.

Nordland fylkeskommune, Samferdselsavdelingen, har bedt flyplasskommunene i fylket om
uttalelser i forhold de forberedelser fylkeskommunen gjer far endelige prioriteringer.

Andpy kommune onsker 4 pépeke 2 forhold som ber vektlegges i dette arbeidet:

1. Okt trafikk mellom Andenes og Tromse gjer at en gnsker en ytterligere styrking av
denne forbindelsen.

2. Enberogsd om 4 f& vurdert gjenopptakelse av tverrforbindelsen mellom Andenes og
Evenes. Det ligger et stort potensiale i 1 forhold til flyreisende fra hele vesteralsregionen
dersom denne tverrforbindelsen igjen blir opprettet.

Postadresse: Kontoradresse: Telefon: Telefax: Bankgiro:
Storgt. 68 Rédhuset 761 15000 761 15015 8982.07.50501
8480 Andenes . Storgt. 68 761 15085 (Ordf.) 4585.07.00102

e-post ordfarer;
andoyord@online.no







NARVIK KOMMUNE

Nordland fylkeskommune

Samferdselsavdelingen )
Fylkeshuset

8048 BODO

Var ref.: Deres ref.: Narvik, 27.04.2004
200101845-48/E:N40/BJSE 200400786-3 og -5

Heringsuttalelse Narvik kommune - Anbud i regional luftfart fra 1.4.2006.
Narvik kommune vektlegger og prioriterer falgende:

¢ Strekningen Narvik — Bode fra Narvik Lufthavn er Narvik og regionens eneste transportvei til og fra
fylkeshovedstaden og andre regioner i Nordland. Med buss og bil tar det fra 5 — 7 timer en vei. Over
Harstad/Narvik Lufthavn ca 3 timer en vei samt pr dato med farre rutefrekvenser. Det er ingen
batforbindelser direkte til Bode. '
Narvik kommune mener derfor at regionale flyrutenett og ikke minst véar forbindelse over Narvik
Lufthavn m4 sees pa som et kollektivtilbud pd samme méte som andre kollektivtilbud.

¢ Strekningen Narvik — Bode ma opereres av fly med trykkabin og minimum 30 seter. Dagens
anbudsbetingelser med fly uten trykkabin og minimum 15 seter ikke er akseptabelt for passasjerene, noe
som Narvik kommune har advart sterkt mot og som i praksis viser seg & vare en riktig advarsel.
Ingen andre strekninger enn Narvik — Bode og Bode — Rast fikk senket standard, en forskjellsbehandling
vi ikke forstar hvorfor er foretatt. Andre regionale flyplasser med mye mindre passasjerantall og behov
fikk ikke standardsenking.
Narvik kommune mener at de krav som Samferdselsdepartementet setter for ekt sikkerhet ogsé henger
delvis sammen med flystarrelse. Nar departementet apner stadig flere anbud for mindre fly, betyr dette
mindre sikkerhetsutstyr. En politikk stikk i strid med utviklingen.
Det ma stilles klare og sterke betingelser i neste anbudsrunde til selskaper som skal operere det
regionale flyrutenett. Det er en neglisjering av Narvik og regionen nir Samferdselsdepartementet legger
opp til at selskaper uten ressurser og skikkelig organisasjon skal betjene et kollektivtilbud fra Narvik
Lufthavn pa en god, sikker og komfortabel méte.
For flypassasjerer er frekvens, korrespondanse, fleksibilitet, palitelighet, sikkerhet, komfort, kapasitet og
pris viktig, og det ma departementet i neste anbudsinnbydelse gi kriterier for.

Kato Air som betjener ruten Narvik — Bode beviser nettopp dagens forhold i anbudsinnbydelsen, hvor
laveste anbudspris er det eneste som betyr noe for departementet. Selskapet greier ikke & innfri
anbudsbetingelsene om bl.a. kontinuitet pa andelen innstilte flyginger som direkte kan tilskrives
selskapet. Den skal ikke overstige 1.5% av planlagt antall flyginger(pkt 2.4 i anbudsinnbydelsen).

For perioden 1.april 2003 - til 31.mars 2004 kansellerte Kato Air 246 (8,3%) av de 2964 planlagte
flybevegelser pa Narvik Lufthavn. 42 (1,42%) av disse var pa grunn av var og andre ting som selskapet
ikke er skyld 1. 204 (6,88%) kanselleringer var selskapet skyld i og dette er klart over mélet pa
maksimum 1,5%.

Ruteselskapet har dessuten sagt opp kontrakten og flyr siste rute 7. mars 2005.

Narvik kommune mener at gnsket om gkt konkurranse pa det regionale flyrutenett ikke ma fa slik
konsekvens at det gar ut over de kriteriene som er nevnt i dette punkt.
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Narvik kommune krever 3 bli likestilt det avrige regionale flyrutenett nar det gjelder flystandard mht til
trykkabin og minimum 30 seters fly.

e Strekningen Narvik — Bode ma i neste anbudsrunde sees i en storre og annen sammenheng, enn & knyttes
opp mot strekningen Bodo — Rast 1 en samlet vurdering av anbudene. Rast-ruten ber knyttes opp mot en
mulig kommersiell rute til Lofoten.

Vare viktigste kontakter via Narvik Lufthavn er med Bodg, Helgeland, Lofoten/Vesterdlen og Tromse.
Forbindelsen via Bodg til Trondheim er for miljger i Narvik viktig. Flyforbindelsen fra Narvik Lufthavn
til disse destinasjonene er flere og bedre enn over Harstad/Narvik Lufthavn,

Narvik kommune mener det er mer formalstjenlig for det regionale flyrutenett at neste anbudsrunde gir
muligheter for ferre og storre ruteomrader og at strekningen Narvik — Bode kan innlemmes som del av
dette. Vi foreslar f.eks hele Nordland med sidestikkere til Trondheim og Tromse.

¢ Narvik kommune er opptatt av at det er en frekvens som skal tilfredsstille de fleste behov for optimal
utnyttelse av tidsbruken og ressurser samt kommunikasjon til andre destinasjoner i det regionale
flyrutenett og stamrutenettet.

Det vil si at man pa hverdager har minimum 4 avganger og 4 landinger — om morgenen, formiddag,
ettermiddag og tidlig kveld pa ruten Narvik — Bode.
I helger minimum 2 ruter hver vei, morgen og ettermiddag,.

o Flyreiser pa stamrutenettet er i den seinere tid blitt relativt mye rimeligere enn tidligere. Det ma fra
Samferdselsdepartementet side i neste anbudsrunde, nar det gjelder takstniva og takststruktur, vurdere
sterkere dette element innenfor det regionale flyrutenett.

Det ma apnes for og evt palegges et takstniva som setter fornuftige maksimalsatser. Satsene ma senkes i
forhold til dagens krav.

Likesa et krav til anbyder om a foresla en takststruktur som er fleksibel i forhold til overgang mellom det
regionale flyrutenett og stamrutenettet samt takststruktur og -niva pa strekninger i det regionale
flyrutenett. Det mé ikke vare forskjell pa takstene pa like strekninger i det regionale flyrutenett.

Narvik kommune mener at det ikke ma vzre slik at punkt til punkt selskaper skal ta kun maksimalpriser.
Kriteriene i dagens anbudsinnbydelse fokuserer kun pa pris til Samferdselsdepartementet og ikke pa
elementer som flypassasjerene og samfunnet fir ta del 1,

Med vennlig hilsen

L Wil fod

QOlav S. Alstad

Ordforer !
(C(k K. Worsl

1" Thor-Even Stremme
administrasjonssjef

Kopi:
Utvalget for vekst og utvikling av Narvik Lufthavn
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ANBUD I REGIONAL LUFTFART FRA 1.4.2006(0G 1.8.2005) UTSATT SVARFRIST
OG SAMFERDSELSDEPARTEMENTETS HORINGSBREV

Det vises til Deres brev til Posten Norge AS, Distribusjonsnett, Nordland produksjonsomride den
2.4.04.

Posten Norge arbeider nd med en strukturendring for postproduksjonen bl.a i Nordland fylke med
planlagt gjennomfaring varen 2006. Vért hovedbehov vil da vere tidlige morgenflyruter ut fra
Bodg mandag-lerdag tilsvarende dagens ruter til

Svolvar og Leknes, avgang kl 0500-0515 og mengde 500-600 kg til hvert sted

Sandnessjeen og Brenngysund, avgang kl 0500-0530 og mengde 500-600 kg til hvert sted
Mosjwen, avgang ki 0500-0530 og mengde 500-600 kg

Om ettermiddagen vil det mandag-fredag vare behov for flyruter fra flyplassene pa Helgeland
(200-400 kg fra hvert sted) og i Lofoten( Svolveer og Leknes, 100-200 kg fra hvert sted) med
ankomst Bodg mellom kI 1730 og 1800. Om mulig vil det ogsé vere gnskelig med tilsvarende
ruter fra Varey og Rest(15-20 kg fra hvert sted). Det vil ogsa veere behov for ruter inn til Bodg
lerdag ettermiddag eller sendag formiddag/tidlig ettermiddag.

Med hilsen
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(Odd Rune Rennemo
Regionsjef

Gjp. Distribusjonsnett, Transport, region Nord
”  Distribusjonsnett, Produksjon

" Posten Norge AS Bespksadresse Sentralbord:” (+47) 23 14 90 00 Bankkonto Faretaksregisteret
Distribusjonsnett Alfaset 3. Industrivei 4 Telefaks: NO-284 661 185 MVA
Transport/Hovedpostgang Kundeservice: (+47) 810 00 710
NO-0020 OSLO .
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