Saksutredning: Anbud regionale flyruter fra 010406,

FYLKESRADMANNENS INNSTILLING |
Ser-Trendelag fylkeskommune ber Samferdselsdepartementet legge til grunn folgende ved
kjop av regionale tlyruter for anbudsperioden 01.04.2006 - 31.03.2009:

1. Rearos Lufthavn gis minimum to daglige anlep fra Gardermoen man-fre, ett tidlig
formiddag og ett pd ettermiddag. Tilbud 1 helgen som i dag, dvs ett anlep pa sendag.
Flytilbudet skal gis med 39/50 seters fly.

2. Fylkeskommunen ber staten v/Samferdselsdepartementet om 4 ta inn @rland Lufthavn
pé rutenettet for statlig kjep av flyruter i Norge fra og med neste anbudsperiode med
en daglig (u.lg) direkte forbindelse til Gardermoen. -

3. Fylkeskommunen ber departementet om a harmonisere prissettingen pa det regionale
flyrutenettet med prisnivdet pa de kommersiclle flyrutene i Norge.

VEDLEGG OG ANDRE SAKSDOKUMENTER

Nummererte vedlegg som falger saken

Brev fra Samferdselsdepartementet datert 29.03.04.
Brev fra Reros kommune datert 06.05.04

Brev fra @rland kommune datert 21.05.04

Brev fra NHO Trendelag datert 10.06.04

Utrykte vedlegg i saksmappen

GJELDENDE FORUTSETNINGER
Gjeldende fylkesplan for Ser-Trendelag.

BAKGRUNN eller SAMMENDRAG

Samferdselsdepartementet skal gjennomfere nye kjop av flyruter etter anbud for perioden
01.04 2006 t11 31.03. 2009. I denne forbindelse gjennomferer departementet en heringsrunde
og avholder dreftingsmeter med de berorte fylkeskommunene som ledd i utforming av
anbudsvilkarene. For Trondelagsfylkene ble det avholdt et droftingsmete 5. mai.

Hovedmaélsettingen med heringsrunden er a klargjore fylkeskommunenes vurderinger og
prioriteringer mht de krav som skal gjelde for forpliktelse til offentlig tjenesteytelse (FOT) og
anbud 1 den regionale luftfarten som fylket er berert av.

Heringsfristen er satt til 1. juli 2004.

FAKTISKE OPPLYSNINGER
De viktigste milepalene vedr. anbudsprosessen for neste anbudsperiode er som falger:
» Horingsfrist for bererte fylkeskommuner 1. juli 2004,

o Samferdselsdepartementet utarbeider anbudsgrunnlaget og oversender dokumentene
til ESA 1 januar 2005.
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Saksutredning: Anbud regionale flyruter fra 010406.

FYLKESRADMANNENS INNSTILLING
Ser-Trendelag fylkeskommune ber Samferdselsdepartementet legge til grunn folgende ved
kjop av regionale flyruter for anbudsperioden 01.04.2006 - 31.03.2009:

1. Reros Lufthavn gis minimum to daglige anlep fra Gardermoen man-fre, ett tidlib
formiddag og ett pa ettermiddag. Tilbud i helgen som i dag, dvs ett anlop pa sanddg,
Flytilbudet skal gis med 39/50 seters fly.

2. Fylkeskommunen ber staten v/Samferdselsdepartementet om 4 ta inn @rland Lufthavn
pa rutenettet for statlig kjop av tlyruter i Norge fra og med neste anbudsperiode med
en daglig (u.lp) direkte forbindelse til Gardermoen. -

3. Fylkeskommunen ber departementet om & harmonisere prissettingen pd det regionale
flyrutenettet med prisnivéet pa de kommersielle flyrutene 1 Norge.

VEDLEGG OG ANDRE SAKSDOKUMENTER

Nummererte vedlegg som folger saken

Brev fra Samferdselsdepartementet datert 29.03.04.
Brev fra Roros kommune datert 06.05.04

Brev fra @rland kommune datert 21.05.04

Brev fra NHO Trendelag datert 10.06.04

Utrykte vedlegg i saksmappen

GJELDENDE FORUTSETNINGER
Gjeldende tylkesplan for Ser-Trondelag.

BAKGRUNN cller SAMMENDRAG

Samferdselsdepartementet skal gjennomfore nye kjop av flyruter etter anbud for perioden
01.04 2006 til 31.03. 2009. [ denne forbindelse gjennomferer departementet en heringsrunde
og avholder dreftingsmeter med de bererte fylkeskommunene som ledd i utforming av
anbudsvilkarene. For Trondelagsfylkene ble det avholdt et dreftingsmete 5. mai.

Hovedmalsettingen med heringsrunden er 4 klargjore fylkeskommunenes vurderinger og
prioriteringer mht de krav som skal gjelde for forpliktelse til offentlig tjenesteytelse (FOT) og
anbud 1 den regionale luftfarten som fylket er berert av.

Heringsfristen er satt til 1. juli 2004.

FAKTISKE OPPLYSNINGER
De viktigste milepzlene vedr. anbudsprosessen for neste anbudsperiode er som folger:
o Horingsfrist for bererte tylkeskommuner 1. juli 2004.

¢ Samferdselsdepartementet utarbeider anbudsgrunnlaget og oversender dokumentene
til ESA i januar 2005.




e Utlysning av anbudene 1 mars 2005.

* Anbudsfristen er 2 mancder og deretter bruker Samferdselsdepartementet ca 2
mdneder til & vurderc og beslutte hvem som fir anbudene.

¢ Oppstart av ny anbudsrunde 1. april 2006.

I Ser-Trondelag er det kun Reros Lufthavn som i dag inngdr i det statlige kjop av regionale
flyruter. Det er tidligere gjort flere forsek pa & ta @rland Lufthavn inn pa dette flyrutenettet
uten at vi har lyktes med det. Fylkesrddmannen mener fortsatt at dette er et aktuelt tema, ikke
minst sett i relasjon til fylkeskommunens og @rland kommunes arbeid for 4 trygge Forsvarets
virksomhet p& @rland Hovedflystasjon.

I dreftingsmete 5. mai mellom Samferdselsdepartementet og begge Trondelagsfylkene ble
departementet ogsa bedt om & vurdere Vaernes — Kristiansund inn pa det statlige kjop av
flyruter (FOT-flyrutenettet). [ dag flyr Coast Air 1-2 avganger pr dag pé denne strekningen.

Som grunnlag for fylkeskommunens heringsuttalelse har vi folgelig innhentet uttalelse fra
bade Roros og Orland kommune.

INNKOMNE UTTALELSER (
Sammendrag av innkomne uttalelser:

Roros kommune - flytilbudet til/fra Roros Lufthavn

Raros Lufthavn er i dag knyttet til flyrutenettet med ett daglig anlep fra Gardermoen. Etter en
heller treg start pd denne type rutetilknytning har trafikken i det senere vist en gledelig
okning. Eksempelvis er trafikken hittil 1 ar 21 % heyere enn tilsvarende periode i fjor. En
prognose for dette dret viser at trafikken kan komme opp mot 12000 passasjerer i r. Max
arstrafikk da Braathens betjente flyplassen med store fly var pd 37 000.

Hovedenske fra Reros kommune er at flytilbudet blir utvidet til 2 daglige anlep (unntatt helg): -
ett tidlig formiddag og ett pd ettermiddagen.

Et samlet nzringsliv pA Reros ensker 4 bruke refusjonsmidler ifm arb.giveravgiften til 4
markedsfore Roros som konferansested i Ostlandsmarkedet.

Med henvisning til tidligere erfaringer ber det vare mulig 4 oke trafikken og dermed
trafikkinntcktene dersom tilbudet blir lagt til rette for det.

Yrland kommune - @rland Lufthavn inn pd det regionale flyrutenettet (FOT-rute)

Det er tidligere gjort flere forsek pd a etablere flytrafikk fra @rland til Oslo, dels via Vernes
eller direkte til Gardermoen. Det har dessverre ikke lyktes 4 fa til et permanent, forutsigbart
opplegg til tross for rimelig godt passasjerbelegg. Erfaringene viser dessuten at det er
nedvendig med offentlig engasjement dersom en flyrute fra @rland skal bli varig og med
billettpriser pd ordineert niva.

For kommunens storste arbeidsplass, @rland hovedflystasjon, er en stabil flyrute en absolutt
forutsetning for fremtidig utvikling og drift. Behovet for tjenestereiser, spesielt til/fra
overordnede staber 1 Oslo, er allerede stort og forventes & ske dersom den nye
forsvarsmeldingen blir vedtatt i Stortinget 1 juni 2004. Det er ogsa kjent at Orland
hovedflystasjon er base for en IRF-styrke, eller innsettingsstyrke, eremerket for internasjonale
oppdrag. Likesd at kurser, meter og avelser i NATO-regi stadig blir lokalisert til @rland.
Flystasjonen er ogsd permanent gvingsbase for NATO’s flystyrker. Hurtig reisemulighet betyr
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ogsa svert mye for familiene til ansatte i Luftforsvaret da dagens samfunn er avhengig av en
god del pendlertrafikk.

En sikker og stabil flyrute betyr ogsé svaert mye for det sivile nzringsliv pa Fosen.

I mai 2003 ble det opprettet direkterute mellom ©@rland — Gardermoen. Operator pd ruta er Air
Norway 2000 AS. I februar ble ruta utvidet til & omfatte flygninger til Alborg i Danmark.

@konomien 1 ruta er imidlertid anstrengt og @rland kommune mener at sikker framtidig
flytrafikk over @rland er avhengig av at flytitbudet kommer inn pa det regionale flyrutenettet
som mottar statlig stette.

@rland kommune , pa vegne av Fosen-regionen, ensker at Staten v/Samferdselsdepartementet
tar ansvar for en flyrute mellom @rland og Gardermoen og at denne ruten blir utlyst pa anbud
eller stottes pa annen méte snarest.

NHO Trendelag o :
Generelt mener NHO at de regionale flyrutene er har stor betydning for utvikling av regionale
nzringslivsklynger i Trondelag. NHO peker pa at reiselivet er en stor naring 1 Rerosregionen,
men ogsa det ovrige naeringsliv er avhengig av et effektivt flyrutetilbud pa Reros.

Videre forventer nzeringslivet i Trondelag bedre harmonisering av maksprisene mellom
flyplassene /reiseavstandene og at maksprisene reduseres med 35 %.

HELHETLIG DROFTING 4

Generelt

Det regionale flyrutetilbudet i Norge er utviklet over mange &r og er etter fylkesrddmannens
mening en svert viktig del av de rammebetingelser som ma vaere tilstede dersom man skal
lykkes 1 arbeidet med 4 utvikle de enkelte regioner. Det er derfor av stor betydning at staten
opprettholder og utvikler dette flyrutetilbudet videre. God tilgjengelighet er et nekkelord bade
for naeringslivet og for arbeidet med & skape robuste bo - og arbeidsregioner.

Flytilbudet til/fra Roros Lufthavn

Sar-Trendelag fylkeskommune har i et naert samarbeid med innlandskommunene i fylket
etablert et flerarig prosjekt med sikte pa & styrke bolyst og utvikling av nzringslivet 1 denne
delen av fylket. Prosjektet - som né heter "Blilyst” — fokuserer pa tiltak og virkemidler som
stimulerer lyst til bl. a ungdom og neeringsliv til 4 etablere seg i Innlandsregionen, og 4 utvikle
den virksomheten som allerede eksisterer. Reiseliv er en av de viktigste n®ringer i regionen
og ikke minst gjelder dette for Reros-omradet. Gode kommunikasjoner som gir hay
tilgjengelighet til de store markeder er svert viktig for utvikling av denne n®ringen.

Pa Raros er det i lopet av de senere &rene gjort betydelige investeringer for & tilrettelegge for
 sterre konferanser og kulturarrangement. Et bedre flytilbud til/fra Reros Lufthavn framheves
bade av kommunen og reiselivsneringen som helt avgjorende dersom en skal kunne tiltrekke
scg en okt andel av konferansemarkedet. '

Fylkesrddmannen er enig med Roros kommunes primere gnske om ekt frekvens til/fra
Gardermoen. Det er tilgjengeligheten mot Ostlandet, og & sikre at rutene betjenes av de storste
flytypene som benyttes pa det regionale flyrutenettet (39 og 50 seter), som ma prioriteres.

Nir det gjelder kommunens henstilling til departementet om & vurdere flyrutetilbudet til/fra
Reros som gjennomgaende ruter mellom Varmes og Gardermoen er fylkesrddmannen 1 tvil
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om dette ber anbefales. Dette vil eke ruteproduksjonen og dermed kostnadene.
Trafikkgrunnlaget pd del-strekningen Varnes-Roros antas & vaere sapass lite at statens kjep —
eller tilskudd til ruta — vil gke betydelig. Da er det bedre & be om at staten sker
ruteproduksjonen mot Gardermoen der muligheten til betydelig trafikkvekst absolutt er til
stede, jf. at trafikken over Roros er skende med dagens tilbud, og at flyplassen pa det meste
var oppe 1 37 000 passasjer pr ar ( flyplassen ble da betjent av Braathens med store fly).

Fylkesrddmannen vil derfor anbefale & be departementet om at staten legger tilgrunn folgende
vilkar ved kjep av flyruter til/fra Roros Lufthavn i neste anbudsperiode fra 1. april 2006
¢ Minimum to daglige anlap fra Gardermoen man-tfre, ett tidlig formiddag og ett pa
ettermiddag. Tilbud 1 helgen som 1 dag, dvs ett anlep pa sendag.
e Det ma settes krav om at flytilbudet gis med 39/50 seters fly

Flytilbudet til/fra @rland Lufthavn

Fylkesrddmannen deler Orland kommunes syn pa at et stabilt flyrutetilbud til @rland Luﬁhavn

vil ha behov tor offentlig stette. God tilgjenglighet bade til Trondheim og til Oslo er svaert

viktig for & sikre Forsvarets virksomhet pa Orland og det vil ha stor betydning for videre

utvikling i Fosenregionen. Kommunene pa Fosen er i nar dialog med fylkeskommunen om

tiltak og prosesser som kan stimulere nzringsliv og bosetting i regionen. Bedre ' (
kommunikasjoner kommer pd topp nér det gjelder tiltak for 4 stimulere nettopp dette.

Det anbefales derfor at fylkeskommunen retter en henstilling til staten
v/Samferdselsdepartementet om 4 ta inn @rland Lufthavn 1 det statlige kjop av regionale
flyruter ved en daglig direkte flyforbindelse mellom Orland og Gardermoen. Nér det gjelder
forslag til rutefrekvens og setekapasitet vises det til vedlagte brev fra @rland kommune av
21.05.04.

Harmonisering av billettprisene mellom regionale flyruter (statlig kiop) og det kommersiell
flyrutenettet.

Pa dreftingsmete mellom Samferdselsdepartementet og Trendelagsfylkene den 5. mai tok vi
opp den skjeve utviklingen 1 prisnivaet mellom flyruter staten kjoper og de kommersielle

flyrutene.

For 4 belyse dette kan det settes opp felgende sammenligning av billettpriser: {

Roros-Gardermoen (v/statlig kjop): Fullpris en veg inkl, avgifter: kr 1737
Reros- Gardermoen (v/statlig kjop): Lavpris en veg inkl avgifter : kr 428
Varmes- Gardermoen (Norwegian Air Shuttle) Dyreste alt.en veg inkl avg.: kr 997

Den prisutvikling som har skjedd de senere arene pa de kommersielle flyrutene har altsa fort

til en stor disharmoni i forhold til det prisniviet som staten har fastlagt for innevaerende
anbudsperiode pa det regionale flyrutenettet. En slik prispolitikk fra statens side fremmer ikke
ettersporselen etter regionale flyreiser og til syvende og sist er det distriktene som taper pA
denne prispolitikken.

Det er derfor all grunn til & be Samferdselsdepartement 4 legge til grunn en mer fleksibel
prissetting pa de regionale tlyrutene tor neste anbudsperiode. Egentlig er dette en sa pass
negativ sak for utviklingen av trafikken i anbudsrutene at noe burde vert gjort omgaende.

Det er grunn til 8 merke seg at pd Reros Lufthavn utgjer avgiften nd kr 267 pr billett. Staten v/
Avinor burde da ogsd ha interesse av 4 [3 opp antall passasjerer.
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FYLKESRADMANNENS KONKLUSJON

Med henvisning til foranstdende vil fylkesrddmannen anbefale folgende uttalelse til
Samferdselsdepartementet vedrerende prioriteringer og ensker for den kommende
anbudsperioden for regionale flyruter i Ser-Trondelag:

1. Roros Lufthavn fir minimum to daglige anlap fra Gardermoen man-fre, ett tidlig
formiddag og ett pa ettermiddag. Tilbud i heigen som i dag, dvs ett anlep pa
sendag.

Det settes krav om at flytilbudet gis med 39/50 seters fly

2. Fylkeskommunen ber staten v/Samferdselsdepartementet 4 ta inn Grland Lufthavn
pa rutenettet for statlig kjep av flyruter i Norge fra og med neste anbudsperiode
med en daglig (u. Ler) direkte forbindelse til Gardermoen.

3. Fylkeskommunen ber departementet om & harmonisere prissettingen pa det

regionale flyrutenettet med prisnivaet pa de kommersielle flyrutene i Norge,
herunder bedre harmonisering av maksprisene mellom flyplasser/reiseavstander.
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SAMFERDSELSDEPARTEMENT
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[SOR TRONDELAG FYLKESKOMMUNE
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Likelydende til fylkeskommuner iht. liste :
PLAKEBEH. _ -U.OFF.:
L g é"O
Deres ref Vir ref : Dato

04/271- BR 28.03.2004

ANBUD REGIONALE FLYRUTER FRA 010406.

Samferdselsdepartementet skal gjennomfere nye kjop av flyruter etter anbud for
perioden 1.4.2004 til 31.3.2009. I den forbindelse vil vi gjennomfere en heringsrunde, og

holde dreftingsmeter med de bererte fylkeskommunene som ledd i utforming av
anbudsvilkarene.,

Departementet gior s@rlig oppmerksom pa at da denne heringsrunden bergrer
anbudsruter som skal gjelde fra og med 1.4.2006, er ikke anbudsrutene i Finnmark og
Nord-Troms (dvs. ruter mellom Kirkenes, Vadse, Batsfjord, Berlevdg, Mehamn,

‘Honningsvag, Hammerfest og Alta og Varde-Kirkenes, samt Hasvik-Tromss, Hasvik-

Hammerfest og SerkjosenTromse) med i denne heringsrunden, jf. at departementet .
har signert nye kontrakter med Widerge's Flyveselskap ASA for disse rutene gjeldende
frem til 31.3.2007. Rutene Lakselv/Andenes Tromss er likevel med 1 denne
heringsrunden.

Iforbindelse med St.meld. nr. 24 (2003-2004) Nasjonal transportplan 2006-2015 gjer vi i
denne sammenheng ogsi oppmerksom pa at Samferdselsdeparternentet har lagt inn
forslag om 4 legge ned Narvik lufthavn, samt forslag om at anbudsruten Fagernes-Oslo
oppherer fra 31. mars 2006.

Hovedmalsettingen med heringsrunden er & klargjere fylkeskommunenes vurd eringer
og prioriteringer mht. de krav som skal gjelde for forpliktelse til offentlig tienesteytelse
(FOT) og anbud i den regionale luftfarten som fylket er berart av.

Samferdselsdepartementet legger opp til & gjennomfere mater med fylkeskommunene
forut for skriftlig innspill til departementet.

T

Postadresse: Kontoradresse: Telefon Luft- post- og telcavdelingen g, cpehandier:
Postboks 8010 Dep Akersg. 59 22249090 /22248353 Jclefaks: Bente Risvold
0030 OSLO . Org, nr: 22249572 22248315
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1. Fylkeskommunale forberedelser _
I forbindelse med fylkeskommunenes forberedelser til motene, snsker departementet 4
legge vekt pd folgende:

Fylkeskommunene bes innhente de vurderinger som de anser nedvendig fra de
berarte kommunene og eventuelle andre bererte instanser innenfor
nzringslivet, organisasjoner mv. [ denne forbindelse understrekes at
departementet av kapasitetsgrunner ikke kan giennomfere dreftinger med de
enkelte kommunene. For at departementet skal fi et bredest mulig
vurderingsgrunnlag, er det derfor viktig at kommunene gis mulighet til &
komme med sine synspunkter til fylkeskommunene i denne prosessen.

For & f4 klarest mulig frem de viktigste prioriteringene fra fylkeskommunene, vil
dreftingene bli basert p4 at tilskuddsnivéet til anbudsrutene holdes pa samme
nivd som 1 dag. Det bes derfor om at fylkeskommunene ledsager eventuelle
forslag som ma ventes & medfere gkt tilskuddsbehov, med forslag til
innsparingstiltak p& anbudsrutene fra 1.4.2006.

2. Emner som onskes diskutert

Av hensyn til fylkeskommunenes interne forberedelser og innhentingen av vurderinger
fra kommunene m.fl, foreslar departementet felgende forelopig agenda:

1. Departementet orienterer om anbudsregelverket, jf. blant annet EU-

kommisjonens arbeid med revisjon av luftfartspakke 3, samt prosessen frem mot
1.4.2006.

Kort drefting av erfaringene med anbud i luftfart s langt.

Drefting av fylkeskommunenes prioriteringer mht. utforming av FOT-kravene
og anbudene fra 1.4.2006, herunder inndeling av anbudspakker, struktur i
ruteoppleggene, flymateriell, antall avganger, tidtabell, takster,
produksjonsendringer underveis i anbudsperioden, regularitetskrav og evt.
pvrige forhold.

'. . 4. Eventuelt.

skulle ha ytterligere temaer som de snsker 4 ta opp, bes dette meddelt departementet
fer endelig agenda fastsettes.

. Eksakt agenda kan fastsettes nzrmere opp til metene. Dersom fylkeskommunene

| 3.N agleldende anbudsdokumenter

Anbudsinvitasjonen for de regionale flyrutene for perioden 1 4.2003-31.3.2006 (med

| ' unntak av ruteomrédene 1 og 2 (Finnmark og Nord-Troms)), og for Laksely og
Andenes for perioden 1.1.2004-31.3.2006, er tilgjengelige pd departementet
|

mternettside:

http://www.dep no/sd/norsk/aktuelt/anbud




4. Tidsplan

For 4 sikre at flyselskapene skal fa tilstrekkelig tid 1 anbudsprosessen, legger
departementet opp til & sende ut anbudsinvitasjonen i lepet av farste halvar 2005. Det
betyr at annet halvar 2004/begynnelsen av ferste halvar 2005 ma settes av til
avsluttende arbeider i departementet og til oversetting og kunngjering i EU/EQS-
organer. Samferdselsdeparternentet legger pd den bakgrunn opp til at
fylkeskommunene skal fa 3 méneders heringsfrist til 4 behandle saken Dette skulle gi
fylkeskommunene tilstrekkelig tid til 4 forelegge saken for og innhente synspunkter fra
bererte kommuner. Fylkeskommunenes prioriteringer ma dermed vaere departementet
1 hende senest innen 1. juli 2004. Dersom noen fylkeskommuner skulle behgve
ytterhigere tid, ber vi i sd tilfelle om 4 bli varslet om dette.

Pa bakgrunn av ovenstiende legger departementet opp til at dreftingsmetene, som fra
departementets side skjer p4 administrativt nivd, kan holdes i lapet av mai maned 2004.
Departementet er for sin del innstilt p at metene avholdes hos fylkeskommunene.

5. Avslutning

Departementet vil i lepet av april 2004 komme tilbake til den enkelte fylkeskommune
for & fastsette tidspunkt for dreftingsmetene. Skulle fylkeskommunene ha ytterhgere
behov for informasjon, stir departementet til tjeneste.

Med hilsen ,
\ A7 |
%gﬁgs e. o | m C\E&O@/

Bente Risvold

Vedlegg: Sendeliste

Kopi til:
Hedmark fylkeskommune
Troms Fylkeskommune




Sendeliste;

Nordland fylkeskommune
Oppland fylkeskommune

More og Romsdal fylkeskommune
Sogn og Fjordane fylkeskommune
Ser-Trendelag fylkeskommune
Nord-Trendelag fylkeskommune
Nordland fylkeskommune
Finnmark fylkeskommune
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04/00557-003 002516/04 N41 Ingvar Estenstad 72 41 94 50 200403102-3 860

ANBUD REGIONALE FLYRUTER FRA 010406

Roros lufthavn er 1 dag knyttet til flyrutenettet med ett daglig anlep fra Gardermoen. Etter en
heller treg start pa denne type rutetilknytning har trafikken 1 det senere vist en gledelig
gkning. Eksempelvis er trafikken hittil 1 & 21 % hevyere enn tilsvarende periode i fjor, og aprl
maned hadde en okning pi 38 % i forhold til april 2003. En prognose for dette ret hiper pd
at man kan komme opp mot 12000 passasjerer | ar.

Spadommer i forbindelse med oppher av Braathens flyging p& Raros tilsa at trafikken ville bli
redusert til 7-8000 passasjerer 1 &ret. Dette viste seg & sl til. Det markedet man tidligere
hadde pA konferanser og som pé sitt beste var oppe 1 37 000 passasjerer falt s og s1 bort. A be
om & fa tilbake tilbudet som var den gang er vel ikke realistisk, men det burde veere mulig 4 3
tilbake en del ved et tilbud som er noe bedre enn det som er 1 dag.

Et anl@ fra Widerge midt p& dagen som i dag treffer egentlig ingen kundegruppe. Det er ikke

brukbart for forretningsreiser verken til eller fra Reros. Kapasiteten er for liten som
tilbringertjeneste for sterre konferanser. I det hele tatt er dette bare et tilbud til tilfeldig
reisende, men det er likevel hyggelig at stadig flere gjenoppdager at Raros fortsatt har et
flytilbud:

Saken har veert draftet med hotellene pd Reros samt Reros flyservice AS og alle ser
muligheter for 4 utvide trafikkgrunnlaget betraktelig med et bedret tilbud som kan treffe flere
kundegrupper pé en bedre méte.

Raros er vel den eneste flyplass med bare ett daglig anlep. Reros kommune ber om at
flytilbudet blir utvidet til to daglige anlep (unntatt helg): Ett tidlig formiddag og et pd
ettermiddag. Det ber ogsi vurderes om dette kunne vere en gjennomegiende rute Gardermoen
-~ Raros — Trondheim. Det er ikke tvil om at dette vil medfere at man treffer et langt storre
marked enn i dag og at trafikkekningen vil kompensere de skte utgiftene.

Med hilsen
o ()
ohn Helge\Andersen
rdfarer
Postadresse Besnksadresse Telefon Telefaks Org.nr: NQ 939 898 743 MVA
Bergmannsge. 19 Bergmannsgt. 19 724194 00 72419405 Bankgiro: 4280.05.23022
7374 RGROS 7374 ROROS E-post: postmottak@roros.kommune.no Postgiro:  0801.5%.20301
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ANBUD REGIONAL FLYRUTE TIL / FRA ORLAND
INNSPILL FRA GRLAND KOMMUNE VEDRGORENDE ' ‘
ANBUD OM KJ@P AV REGIONAL FLYRUTER ] TIDEN 01.04.2006 - 31.03.2009 :
Bakgrunn: |
I skriv av 16.04.2004 fra Ser-Trendelag fylkeskommune, enhet for regional utvikling, 41
er kommunen bedt om innspill i forbindelse med draftinger med Samferdselsdepartementet i
forbindelse med kjop av regionale flyruter i perioden 1, april 2006 til 31, mars 2009. a
Styret for Orland Lufthavn, kommunens faglige organ i luftfartssaker og drift av kommunal lufthavn
har fatt saken til uttalelse.

2.1, Deter tidligere gjort flere forsgk pa 4 etablere rutegéende flytrafikk fra @rland ti] Oslo, dels
via Vaemes eller direkte til Gardermoen. Det har
forutsighart opplegg til tross for rimelig godt passasjerbelegg. Erfaringene viser dessuten at det er

nedvendig med offentlig engasjement dersom en flyrute fra @rland skal blj varig og med billettpriser |
pa ordinart nivd. Vi minner om at Stortingets samferdselskomité | 1995 vedtok et tilsagn om : i

|

| J

2. Lufthavnstyrets droftinger/vurderinger: ' 1
dessverre ikke lykkes & £3 ti] et permanent, J‘

offentlig engasjement, men uten at dette ble en realitet,

|
Det er gjennomfart flere lokale utredninger, bl.a. i regi av Fosen Regionrad og lufthavnstyret har |

innhentet behovsvurderinger fra mange aktuelle brukere i Fosen-omradet. : 1

22, For kommunens starste arbeidsplass, @rland hovedflystasjon, er en stabil flyrute en

absolutt forutsetning for fremtidig utvikling og drift. Behovet for tjenestereiser, spesielt til/fra
overordnede staber i Oslo, er allerede stort og forventes & ake dersom den nye forsvarsmeldingen
blir vedtatt | Stortingen 1 juni 2004,

é‘“ﬁ |

; -

:5;/"'"

%“ : QRLAND KOMMUNE Telefon: 72 51 4000 E-post: postmattak@ortand kommune.no

Hiemmeside: www.orland kommune.no

Postbaks 401, 7129 Brekstad Telefax; 72514001




@RLAND KOMMUNE

Det er ogsa godt kjent at @rland hovedflystasjon er bage for en [RF-styrke, eller innsettingsstyrke,
gremerket for internasjonale oppdrag. Likes4 at kurser, meter og gvelser

I NATO-regi stadig blir lokalisert til @rland. Det synes na klart at Orland hovedflystasjon 0gsé blir
permanent gvingsbase for NATO’s flystyrker. Hurtig reisemulighet betyr ogsa

svart mye for familiene ti] ansatte Luftforsvaret da dagens samfunn er avhengig av
en god del pendlertrafiki.

2.3, Enflyrute betyr ogsa svert mye for det sivile neringsliv, bade for tiltak som allerede
eksisterer og muligheten for nyetablering.

Av andre aktuelle brukere ay et flyrutetilbud kan nevnes:

Maskot-Heye AS, Fosen NeringsHage, Fosen Mekaniske, Grontvedt Fisk as, Elpro as, Scanbio
Bjugn as, @rland og Afjord Neringsforum, Afjord Fjord Hotell, Berg Hansen Reisebyra, Fosen
videregdende skole og kommunene i Fosen, Spesielt kan nevnes

Orland Kysthotel] som ensker & profilere seg som et konferanse- og seminarhotell. Likesa
samarbeidet mellom Rensholmen Brygger og Garten Sjehus som planlegger temareiser (tiske/natur).
En flyrute pa @rland vil kunne apne opp for et nytt og stort marked j Nederland, Belgia, Tyskland

Uttalelser fra disse aktorene understreker at de har et stort behov for hurtig kommunikasjon til/fra
Oslo og at de betrakter eksisterende mulighet med bét til Trondheim og buss videre ti] Vernes som
tidkrevende og kostbar. '

Viregner ogsd Hitra, Fraya og deler av Agdenes innenfor Orland Lufthavn’s nedslagsfelt,

2.4. I ' mai 2003 ble det opprette direkterute mellom @rland — Gardermoen. Operater pa ruta er
A1r Norway 2000 as 0g den eksisterer fortsatt, | februar da ble ruta utvidet til & omfatte ukentlige

flygninger 1il Alborg , Danmark. Selskapets gkonomiske status er imidlertid anstrengt, og sikker
fremtidig drift avhenger av ekstemn statte,

Statistikk for passasjerantall vedlegges.

3. Kommunens 0g regionens enske:

3.2, Orland Lufthavn er serlig godt egnet for regional luftfart og kan tas bruk for ruteflyging

uten sterre investeringer pa grunn av samarbeid 0g avtaler med Luftforsvaret/@rland
hovedflystasjon.

Side 2




3.3.

Forslag til rutefrekvenser og setekapasitet:

ORLAND KOMMUNE

" Daglig u lerdag fra @rland ca kI 0730 t;] Gardermoen ca kI 0840, !

* Daglig

* Weekendtilbud fra @rland fredag ca k
ca kl 1700.

* Fly med trykkabin 0g ca 20 passasjerseter.

* Muligt

* Mulighet for innsetting av storre f]
passasjertallet/behovet gker.

Med hilsen

, /‘ : )
W*Lﬂdf

Hallgéir Grentvedt

Ordforer

Saksbehandler: Virksomhetsleder Johan Uthus

Vedlegg: 1

—_—

' Bor koordineres med hurtighér vr Hitra/Fraya — Brekstad.
* Som fomote 1.

het for frakt av ekspressgods/post og lignende.
y og/eller okning av frekvens dersom

u lerdag retur fra Gardermoen ca ki 1700 til @rland ca k1 1810, 2
1 1500, retur fra Gardermoen sendag

-

"

Svend Skanke
Styreleder @rland Lufthayn
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Nord-Trgndelag fylkeskommune

og Ser-Trendelag Fylkeskommune

Trondheim
10.06.04

Tema: Anbud pa regionale flyruter fra 01.04.06. Innspill fra NHO Trondelag.

Bakgrunn: v

De viktigste milepaelene vedr. anbudsprosessen for neste anbudsperiode er:

* Samferdselsdepartementet oversender anbudsdokumentene til ESA i januar
2005.

* Utlysningene av anbudene kommer i mars 2005.

* Anbudsfristen er 2 maneder og deretter bruker SD ca 2 maneder pa &
vurdere anbudene og a beslutte hvem som far anbudene.

* Oppstart ny anbudsperiode 1. april 2006.

Innspill Nord-Tragndelag:

NHO Trendelag mener at det er viktig at Nord-Trendelag og Helgeland
behandles som ett ruteomrade. Begrunnelsen for dette er at man gnsker bade
intern forbindelse mellom flyplassene og direkte forbindelse med Varnes.
Man ansker gkt rutefrekvens og reduksjon i maksimalprisene. Det er behov
for & avstemme prisleiet pa FOT rutene med de kommersielle rutene.

Utilfredstillende reisetilbud og hage priser farer til akte kostnader for

naeringslivet som i utgangspunktet er hardt presset mht til dette..
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Det er et aktivt nazringsliv i denne regionen. Spesielt vil vi nevne
havbruksnaeringen i Ytre Namdal som er helt avhengig av flyforbindelser i sin

region. Statsskog's virksomhet i Namsos er prisgitt gode flyforbindelser.

innspill Ser-Trendelag:

Raros Lufthavn er i dag knyttet til rutenettet med et daglig anlep fra
Gardermoen. Flytilbudet ber utvides til 2 daglige anlgp, ett tidlig pa
formiddagen og ett pa ettermiddagen. Reiselivet er en stor og viktig nazring i
Rarosregionen, men ogsa det gvrige neeringsliv er avhengig av et effektivt
rutetilbud.

Regionale flyruter er et viktig element i de rammebetingelser som ma vaere
tilstede dersom man skal lykkes i & utvikle regionale naeringslivsklynger i

Trandelag.

Neeringslivet i Trendelag forventer:

k]

Bedre harmonisering av maksprisene mellom

flyplassene/reiseavstandene

*

Reduksjon av maksprisene pa 35%

Vennlig hilsen
NHO Trendelag




