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Flyselskapenes Landsforening (FL) viser til ovennevnte heringsbrev av 14.05.04. FL vil ogsé
vise til medlemmenes heringssvar som ivaretar de respektive selskapenes s&rinteresser, mens
vi vil gjennom denne heringsuttalelsen ivareta de prinsipielle fellesstandpunktene som
bransjen har.

Varigheten av anbudsperioden

FL vil som et generelt prinsipp sla fast at anbudsperiodene pa tre ar er for korte. Vi er kjent
med at departementet viser til EU-regelverket, men vi er ogsé kjent med at andre deler av EUs
anbudsmarked, for eksempel innenfor luftambulansc har femarsperioder. Videre er Norge en
stor akter innenfor EU pa det anbudsmarkedet som det her er snakk om. Vi forutsetter derfor
at Norge har sterre pavirkningsmuligheter pd Kommisjonen pé dette saksfeltet enn pé andre
omréder.

Anbudskriterier

I kriteriene for tildeling forutsetter vi at sikkerhet vektlegges, og videre at det legges opp til et
transporttilbud som gir de reisende et kvalitativt godt produkt. FL vil imidlertid papeke at
dagens detaljerte kriterier ikke gir operaterene mulighet til 4 gi kundene et tilstrekkelig variert
tilbud. Anbudskriteriene laser for eksempel operaterens muligheter til & fordele kapasiteten
mellom ulike strekninger for de destinasjonene som har anbudsruter i to eller flere retninger.
Wideree konkretiserer dette slik. P4 Stokmarknes har de opplevd at ettersperselen nordover
har utviklet seg, relativt sett, langt mer positivt enn serover. Anbudskriteriene slik de ni er,
forhindrer dem i utgangspunktet i en fornuftig markedstilpasning til beste for passasjerene og
for selskapet.

Likebehandling av transportformer — den skonomiske risikoen ligger pa operaterene
FL er ogsa opptatt av at de ulike transportformene behandles likt, og slik vi tolker

anbudsregelverket sd serbehandles luftfarten negativt. Et eksempel pa dette er at selskapene
tar en hoyere gkonomisk risiko ved 4 takke ja til et anbud enn det som er tilfelle innen annen
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transport. Eksempler pd dette er for eksempel endringer i drivstoffprisingen som kan gi store

utslag for fly- og helikopterselskapene. Slike endringer kompenseres det ikke for innenfor

luftfarten anbudsregime i motsetning til det som gjelder for gvrig transport. FL forutsetter at Ny
departementet gir de ulike transportformene lik behandling og dermed like konkurransevilkar. 2

Et annet eksempel er ekstrakostnader som vil kunne pdlepe som falge av forskrift BSL E 3-2

om nye sikkerhetskrav til store flyplasser. Her har departementet gardert seg og skyver den

ekonomiske risikoen over pd anbudsselskapcne. FL finner dettc uakseptabelt da

konsekvensene av forskriften er omstridte, og da de gkonomiske anslagene er beheftet med E
stor usikkerhet. Det er imidlertid sikkert at implementeringen av denne forskriften blir

kostbar.

Okningen i tilskudd til FOT-ruter har ikke gitt et bedre tilbud til brukerne

FL vil ogsa pdpeke at ekningen i tilskudd til FOT-ruter de siste &rene har ikke bidratt til 4 gi
et bedre transporttilbud i form av flere ruter eller flere frekvenser. Den kraftige ekningen har
kun medgétt til 4 finansiere stigningen i de statlige avgiftene og gebyrene. Det som
tilsynelatende kan se ut som en pkning i tilskuddet til selskapene og deres passasjerer, er tvert
om et bidrag til staten selv. FL hadde snarere sett at NTP-intensjonene om et bedre
transporttilbud til kundene i alle deler av landet ogsd md omfatte luftfarten, for eksempel ved
a senke maksimaltakstene. 4

Reforhandling og oppsigelser

FL vil understreke behovet for bdde muligheten for reforhandling og for gjensidige
oppsigelsesklausuler. Luftfart er en bransje der endringene ofte er store og der de kommer
brétt pa. Slik FL ser det, er det viktig 4 opprettholde dagens oppsigelsesklausul med 12
méneders varsel. Dette er viktig bdde p4 grunn av turbulensen i bransjcn, men ogsé fordi dette
er et viktig instrument for 4 dele risikoen mellom staten og operatoren. En slik klausul
fremmer ogsd konkurransen fordi flere akterer sannsynligvis ter ta risikoen med 4 seke oga
pata seg ansvaret for driften av anbudsruter.

P4 grunn av ekonomiske forhold som papekt ovenfor, vil FL understreke viktigheten av at
operaterene kan ta initiativ til reforhandling av anbudskontraktene. Det kan ofte vacre ytre
omstendigheter som anbudsinnehaver ikke har kontroll over som forutsetter behovet for
reforhandling/oppsigelse. Vi ser heller ingen grunn for at det ikke skal vare mulighet for &
legge inn nytt anbud etter oppsigelse. FL har tillit til at departementet vil klare & forhindre
misbruk av oppsigelsesklausulen.

Med hilsen
FLYSELSKAPENES LANDSFORENING
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Direktor
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