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(Versjon 15.11.2005)

Utkast til forskrift om offentlige undersokelser av jernbaneulykker
og alvorlige jernbanehendelser m.m.,
(jernbaneundersekelsesforskriften)

Fastsatt av Samferdselsdepartementet med hjemmel i jernbaneundersekelsesloven av 3.

juni 2005 nir. 34 §§ 3 - 5, §§ 10 - 11 og 16, if. E@S-avtalen vedlegg XIII nr, 42e (direktiv
2004/49/EF)

Kapittel I Innledende bestemmelser
§ 1. Virkeomrdde

Forskriften kommer til anvendelse ved jernbaneulykker herunder alvorlige
jernbaneulykker og alvorlige jernbanehendelser i forbindelse med drift av jernbane,
herunder sporvei, tunnelbane og forstadsbane.

Kabelbane omfattes ikke av denne forskriften.

8§ 2. Definisjoner

I denne forskrift menes med:

a) Underspkelsesmyndigheten: Statens havarikommisjon for transport.
b) Tilsynsmyndigheten: Statens jernbanetilsyn

c) ERA: Det europeiske jernbanebyraet

person bliv drept eller at minst fem personer skades alvorlie, eller son foren (i
ombattende skade pa rullende matericll, infrasuukuir eler nilset, sanid andre
lilsvarende nlykker med apenbare fulger for reguleringen av jernbancsikbe choon ol
sikkerherssicringen. Med «omfattende skades menes skade som
uilersekelsesmyndigheten umiddelbart ansldr vil koste ndnst 2 anlliones UK 1 al

' Merknad [Gv1]: Er det riktigd

begrense det til togsammenstgt
ecller avsporing. Det kan vel tenkes
at brann eller wtslipp av giftige
stoffer kan fare til slike skader som
beskrives uten at det skjer et

sammenstgt eller en avsporing?

Merknad [J2]: Hva betyr
"tilsvarende” i denne
sammenheng? Er f.eks. en
togbrann der flere enn 1 person
omkommer i betrakte som en

- atvordig jernbaneulykke.

Merknad [j3]: Hva er inkludert |
i "i alt” i denne sammenheng?




ed) Jernbaneulykke: En usnsket eller utilsiktet plutselig begivenhet eller en bestemt
rekke av slike begivenheter, som har skadelige folger, - «|/lykker inndeles i falgende
kategorier: sammenstgt, avsporinger, ulykker ved planoverganger, personulykker
forarsaket av rullende materiell i bevegelse, branner og annet,
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f2) Jernbanehendelse: Enhver annen ugnsket begivenhet enn en jernbaneulykke eller
alvorlig jernbaneulykke, som har sammenheng med jernbanedriften og som innvirker pa
driftssikkerheten,
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h) Undersakelse Akthltct med tormalhﬁzﬁ a forcbygec jernbanculykker og fettbetie
hendelser: ' Pird-forebyege-ulykker-eler-hendelser, og som
omfatter 1nnsamlmg og analyse av opplysnmger utarbeidelse av konklusjoner, herunder
bestemmelse av drsaker, samt formulering av eventuelle sikkerhetstilriddinger.

i) Arsaker: Handlinger, utelatelser, hendelser eller omstendigheter, eller en kombinasjon
av disse, som forer til ulykken eller hendelsen.

§ 3. Undersokelsesmyndighetens oppgaver og uavhengighet

Undersekelsesmyndigheten oppgdve era undersake alvorlige jernbaneulvkker,
jernbaneulykker-her eer, samt alvorlige jernbanehendelser,
med formél 4 forbedre Jernban051kkerheten og forebygge jernbaneulykker.

Merknad [j4]: Hvor kommer
denne parantesen fra? Henger ikke
sammen med d.e,f? Subsett av f. Bt
problem at vi har en ekstra
definisjon i forhold til direkrivet.

'Merknad [JELS]: Hvor

kommer denne parantesen fra? Er

dette viktig 4 ha med??
Merknad [v6]: Drifsikkerhete

ner et uheldig or her synes jeg.
Forskriften dreier seg om ulykker
og tillgp til slike, jeg tror ikke at
det er meningen & blande inn
forhold som regularitet her.
Regularitet gdr mere pa 4 sikee at
kundenc fir det produktet de har
kjapt, dvs forbrukerlovgivning og
kjapslovgivningen bgr da vaere det
sentrale. Jeg tror vi ogsi her ma
forsti (trafikk)sikkerhet, men at
hendelsene i denne kategotien ikke
hat vaert 54 naer en ulykke som
kategorien "alvorlig
Jcrnbanchendelac

Merknad [j7]: Er
"driftssikkerhet” et entydig begrep,
eller mi det defineres? Kanskje
heller kalle det trafikksikkerhet
(eller brukes ikke dette lenger?).
Direktivet bruker "safety of
operation”. Men i og med at vi har

» "alvorlig jenbanchendelse’ som ct
| separat begrep, burde det kanskje

i std ‘regularitet’ her?




Undersekelsesmyndigheten skal ikke ta stilling til sivilrettslig eller strafferettslig skyld
og ansvar. Undersokelsen skal foregd uavhengig av all annen etterforskning eller
undersokelse som helt eller delvis har slikt formal.

Undersekelsen skal forega uavhengig av alle infrastrukturforvaltere, jernbaneforetak og
gvrige jernbanevirksomheter, samt avgiftsorganer, tildelingsorganer og tekniske
kontrollorganer, samt alle parter hvis interesser kan komme i konflikt med de oppgaver
som er tillagt undersekelsesmyndigheten.

Undersekelsesmyndigheten som er opprettet som et faglig uavhengig forvaltningsorgan,
er for avrig i sin virksomhet uavhengig av tilsynsmyndigheten og alle andre
jernbanereguleringsmyndigheter.

Undersekelsesmyndighetens personale skal ha en status som i tilstrekkelig grad sikrer
deres uavhengighet,

§ 4. Underspkelsesplikt og undersekelsens omfang

Merknad [18]: I neste avsnit
. . brukes 'gjennomfare’ om det
Undersekelsesmyndigheten skal foreta en undersekelse av alle alvorlige samme. Ordbruk bgr samordnes.

jernbaneulykker.

Undersekelsesmyndigheten skal etter eget skjenn treffe beslutning om det skal
giennomfares en undersekelse av andre jernbaneulykker og alvorlige jernbanehendelser.
I denne beslutningen skal undersekelsesmyndigheten bl.a. ta hensyn til:

a) hvor alvorlig ulykken eller hendelsen er,

b) om ulykken eller hendelsen inngar i en serie av ulykker eller hendelser av betydning
for jernbanesystemet som helhet,

¢) ulykkens eller hendelsens innvirkning pa jernbanesikkerheten i E@S-sammenheng,

d) anmodninger fra infrastrukturforvaltninger, jernbaneforetak, avrige
jernbanevirksomheter, samt tilsynsmyndigheter eller EQS-stater.

Undersekelsesmyndigheten fastsetter selv omfanget av undersekelsene og
framgangsmaten som skal folges ved gjennomferingen av slike undersokelser, samtidig
som det tar hensyn til prinsippene og malene som er gitt i denne forskrift og hvilken
lazrdom undersekelsen forventes 4 gi med tanke pa 4 forbedre sikkerheten.



Undersekelsesmyndigheten kan uten hensyn til tidligere avgjerelser beslutte &
underseke forhold ved en eller flere jernbaneulykker eller alvorlige jernbanchendelser.

Kapittel II Varsling og giennomferingen av undersekelse av jernbaneulykker og
alvorlige jernbanehendelser

8§ b. Varsling av jernbaneulykke og alvorlig jernbanehendelse til undersokelsesmyndigheten
og tilsynsmyndigheten

Inntreffer det en jernbaneulykke herunder en alvorlig jernbaneulykke skal nermeste
trafikkstyringsenhet, neermeste politimyndighet eller Hovedredningssentralen straks
varsle de andre instansene som er nevnt, samt gi varsel til undersekelsesmyndigheten.
Undersekelsesmyndigheten varsler tilsynsmyndigheten. Dette gjelder likevel ikke
dersom instansen er kjent med at varsel allerede er gitt, jf. jernbaneundersekelsesloven §
6.

Inntreffer det en alvorlig jernbanehendelse, skal den som driver jernbanevirksomhet
straks varsle undersekelsesmyndigheten om hendelsen. Undersgkelsesmyndigheten
varsler tilsynsmyndigheten, jf. jernbaneundersekelsesloven § 7.

Denne bestemmelsen gjar ingen innskrenkning i den varslings- og rapporteringsplikt
som fremgar av jernbaneundersgkelsesloven eller avrige forskrifter gitt med hjemmel i
loven, eller forskrifter gitt med hjemmel i jernbaneloven.

8 6. Igangsetting av undersokelser

Nar varsel om alvorlip jornbaneulvkke, jernbaneulykke besetiebesarbenmbroter bl
eller alvorlig jernbanehendelse er mottatt av undersakelsesmyndlgheten skal den trcffc
de tiltak som er nedvendige for 4 starte undersekelsen ikke senere enn én uke etter at
den har mottatt varselet.

8§ 7. Tiltak for d fremskaffe opplysninger

Undersekelsesmyndigheten har rett til 4 benytte privat grunn og kan i samrad med
myndigheter som har ansvar for en eventuell rettslig undersekelse, straks kreve 4
registrere bevis samt kreve 4 f4 underseke og ta i besittelse jernbanemateriell og
kjerevei, vrakrester, dokumenter og andre ting i den utstrekning den trenger det for 4
kunne uteve sitt verv. Dette omfatter ogsi tilgang til og mulighet til 4 bruke innholdet i
registratorer og utstyr om bord i tog med henblikk pa taleregistrering og registrering av
driften av systemet for trafikkstyring og signalgiving, i tillegg til utstyr som nevnti § 8.

Merknad [tjv9}: Her burde

man kanskje ngye seg med i

opplyse at dette stir i

varslingsforskriften §xx.

Alternative md teksten vaere

identisk med hva som stir i |
 varslingsforskriften, [

I Merknad [i10]: Vi mi i
. gjennomga styringssystem og
! praksis. Sjekk ogs utkast Gl i

varslingsforskrift. i



Undersokelsesmyndigheten skal ogsa gis tilgang til resultater fra undersekelser av
personer som har vart involvert i ulykken eller hendelsen, og til resultater av obduksjon
av dedsofre. Den kan paby legeundersakelse etter reglene i luftfartsloven § 6-11 tredje
ledd. Om nadvendig kan undersekelsesmyndigheten kreve hjelp av politiet.

Merknad [j11]: Relevaq\ ﬁ_
8§ 8. Bruk av data fra systemey som registrerver lyd og bilde ; ?.'a“‘;‘.’.'k?,fiiif—,‘fg";“vi'lﬁf SLZ““"'g
jernbanen? Hva betyr dette?
Undersakelsesmyndigheten skal ha tilgang til data fra ethvert system for vedvarende
eller regelmessig registrering av lyd og bilde fra fererrom i tog, men har ikke anledning
til 4 utlevere slikt materiale til andre, jf. jernbaneundersekelsesloven § 9. Utskrift av
registrert lyd eller kopi av bilder kan likevel utleveres til bruk som bevis i en straffesak
eller sivil sak for domstolene etter rettens kjennelse. Retten kan bare godkjenne
utlevering etter annet punktum dersom behovet for utlevering i den konkrete saken veier
tyngre enn faren for at man ved slik utlevering vanskeliggjor
undersekelsesmyndighetens arbeid med den aktuelle saken eller fremtidige nasjonale
eller internasjonale undersekelser.

8 9. Forbud mot d fierne vrakrester

Jernbanemateriell og kjarevei som er skadet i jernbaneulykke, vrakrester eller andre ting
fra slikt materiell og spor etter ulykken ma ikke fiernes eller reres uten samtykke fra
undersekelsesmyndigheten og politiet, med mindre det er nadvendig for & redde eller
avverge fare for liv eller eiendom eller for 4 hindre at noe som kan ha betydning for
undersekelsen, adelegges eller forsvinner,

§ 10. Opprettelse av trafikken

Undersekelsesmyndigheten skal avslutte sine undersekelser pa ulykkesstedet si snart
som mulig slik at den som driver kjoreveien kan bli i stand til 4 gjenopprette trafikken.

Kapittel III Underretning og varsel til parter og myndigheter my,

§ 11. Rettigheter for dem saken angdr
Merknad [j12]: s vidt

mulig™? Utfordring med cicre. La |

Nér undersekelsesmyndigheten iverksetter undersekelse, skal den si vidt mulig | jernbaneselskapet ivareta varsting |
. . . 1 videre til eiere av det materiell de |
underrette den som driver den aktuelle jernbanevirksomhet, ofrene og deres familie, | opererer. |

eiere av skadede ting, produsenter, berarte beredskapstjenester, representanter for
personalet og for brukerne, samt andre som saken angér, om dette. Slik underretning
skal gis sa snart som mulig, og skal opplyse om rettighetene etter annet ledd i paragrafen
her og om retten til 4 gi innspill til utkast til rapport, jf. jernbaneundersekelsesloven § 16.



Innen undersekelsene avsluttes, skal de som er nevnt i forste ledd gis adgang til &
fremkomme med opplysninger og synspunkter om jernbaneulykken eller
jernbanchendelsen og dens arsaksfaktorer, De skal ogsé underrettes jevnlig om
fremdriften av undersekelsen og gis adgang til 4 fremkomme med sine synspunkter pa
undersekelsen i den grad det er praktisk mulig. Videre ber de ogsi gis adgang til 4 vaere
til stede under undersekelsen og ha rett til 4 gjore seg kjent med dokumentene, i den
utstrekning undersekelsesmyndigheten finner at dette kan skje uten hinder for
undersokelsen, og med de begrensninger som felger av taushetsplikten, jf.
jernbaneundersekelsesloven § 17 og forskriften § 20.

Undersekelsesmyndigheten fastsetter nrmere hvordan rettighetene etter denne
paragrafen skal gjennomferes i praksis.

§ 12. Informasjon til tilsynsmyndigheten

Undersekelsesmyndigheten varsler tilsynsmyndigheten nar den igangsetter
undersekelse av jernbaneulykker eller alvorlige jernbanehendelser.

Undersekelsesmyndigheten skal deretter holde tilsynsmyndigheten underrettet om
forhold som avdekkes i lepet av undersekelsen, og sine egne forelgpige vurderinger av
disse, i den grad dette anses nadvendig for jernbanesikkerheten.

8§ 13. Opplysninger som skal oversendes ERA

Innen en uke etter at det er truffet beslutning om 4 innlede en undersgkelse, skal
undersekelsesmyndigheten underrette ERA om dette. Underretningen skal angi dag,
tidspunkt og sted for ulykken eller hendelsen samt dens art og konsekvenser med
hensyn til drepte, skadede og materielle skader.

Kapittel IV Avher av vitner m.fl. og forbud mot bruk av opplysninger i annen
sammenheng my,

§ 14. Forklaringsplikt til undersokelsesmyndigheten mu.

Enhver plikter pa forlangende, og uten hensyn til taushetsplikt, 4 gi
undersgkelsesmyndigheten de opplysninger han eller hun sitter inne med om forhold
som kan vare av betydning for undersekelsen. Enhver som forklarer seg har rett til 4 la
seg bistd av advokat eller annen person under forklaringen.

8§ 15. Bevisopptak

Merknad [§13]: Det behgver
kanskje ikke std noc nzrmere om
hvordan dette skal gjgres? Man
kan eventuelt henvise til at ERA
vil fastsette nzrmere hvordan
denne underretningen skal gjgres?



Undersekelsesmyndigheten kan kreve bevisopptak utenfor rettssak etter reglene i
tvistemalsloven kapittel 20, uten hensyn til de vilkar som etter tvistemalsloven § 267
ellers gjelder for adgangen til 4 kreve bevisopptak.

§ 16. Forbud mot bruk av opplysninger som bevis i straffesak

Opplysninger undersegkelsesmyndigheten mottar i rapporter og under forklaringer i
medhold av jernbaneundersekelseslovens § 8 og § 14 kan ikke brukes som bevisien
senere straffesak mot den som har gitt opplysningene. Det samme gjelder opplysninger
tilsynsmyndigheten mottar i rapporter og fra undersekelsesmyndigheten i medhold av
jernbaneundersskelsesloven § 8 og § 18.

8§ 17. Forbud mot sanksjoner fra arbeidsgiver

Arbeidstaker som avgir forklaring i henhold til § 14 eller avgir rapport etter
jernbaneulykke eller jernbanehendelse i henhold til jernbaneundersekelsesloven § 8,
skal ikke utsettes for sanksjoner fra arbeidsgivers side med de presricsinges oonis), som
fremgiér av jernbaneundersekelsesloven § 25.

Kapitel V Taushetsplikt
8§ 18. Taushetsplikt for undersokelsesmyndigheten og tilsynsmyndigheten m fl.

Enhver som utfarer tjeneste eller arbeid for undersekelsesmyndigheten og for
tilsynsmyndigheten er underlagt taushetsplikt om det de far kjennskap til under
utfarelsen av sitt arbeid, med de presiseringer som fremgér av
jernbaneundersekelsesloven § 17, iy § 23.

Kapittel VI Rapporter
§ 19. Undersokelsesrapport

Nir undersekelsesmyndigheten har undersekt en jernbaneulykke eller alvorlig
jernbanehendelse, skal den utarbeide en rapport som redegjer for hendelsesforlapet og
inneholder undersekelsesmyndighetens uttalelse om arsaksforholdene. Rapporten skal
angi formalet med undersakelsen, jf. § 3 forste ledd, og inneholde eventuelle
sikkerhetstilrddinger i henhold til jernbaneundersakelsesloven § 19 forste ledd.

Merknad [j14]: 'Arbeidstaker
et ikke konsekvent med sprikbrok |
gitti §8 i underspkelsesloven og |
§% 4 og 5 i varslingsforskriften,
Samme gruppe omtales som 1
arbeidstaker, ansatte, personell

Qsv.



Rapporten skal ha en hensiktsmessig form i forhold til ulykken eller hendelsens art og
alvorlighetsgrad, og for betydningen av resultatene av undersekelsen. Rapportens
struktur skal i sterst mulig grad falge opplegget i vedlegg 1 til denne forskriften.

Rapporten skal ikke inneholde referanser til enkeltpersoners navn eller adresse.
8§ 20, Sikkerhetstilradinger

En sikkerhetstilrddning avgitt av undersekelsesmyndigheten (jf. § 19) skal ikke i noe
tilfelle utgjere en formodning om skyld eller ansvar for en jernbaneulykke eller alvorlig
jernbanehendelse.

Sikkerhetstilridingene skal rettes til tilsynsmyndigheten og, dersom det er nadvendig pa
grunn av tilridingens art, til andre organer eller myndigheter i Norge eller i annen E@S-
stat.

8§ 21. Behandling av utkast til undersokelsesrapport som er unntatt fra offentlighet

Far undersakelsesmyndigheten sluttbehandler rapporten, skal et utkast til rapport
forelegges for de bererte nevnt i § 11 med en rimelig frist til 4 gi uttalelse, med mindre
serlige forhold tilsier at dette ikke gjares. Videre skal tilsynsmyndigheten forelegges
utkastet til rapport, med rimelig frist til 4 uttale seg. Relten etter forste punktum gjelder
bare de delene av utkastet til rapport som vedkommende pd grunn av sin tilknytning til
saken eller undersekelsen har sarlige forutsetninger for 4 uttale seg om,

Undersekelsesmyndighetens utkast til rapport er ikke offentlig, jf.
jernbaneundersekelsesloven § 21.

§ 22. Offentliggioring av rapport

Undersekelsesmyndigheten skal offentliggjore den endelige rapporten si raskt som
mulig og vanligvis ikke senere enn 12 maneder etter at ulykken eller den alvorlige
hendelsen fant sted. Rapporten, med eventuelle sikkerhetstilradinger, skal oversendes
de berprte parter som nevnt i § 11 samt involverte parter og organer i andre E@S-stater.

Dersom rapporten ikke er ferdig innen 12 maneder, skal undersakelsesmyndigheten
avgi en forelepig rapport som angir utviklingen av undersekelsen og de
sikkerhetsspersmal som er aktuelle i forbindelse med saken.
Undersekelsesmyndigheten avgjer selv i hvilken form den ensker 4 avgi en slik forelepig
rapport, og hvordan den skal publiseres.

Merknad [j15]: Hvaeret
‘organ’ som ikke dekkes under
‘myndigheter?



8§ 23. Oppfalging av rapporter og sikkerhetstilrddinger

Undersekelsesmyndigheten sender rapporter til departementet, som treffer de
nedvendige tiltak for 4 sikre at det tas beherig hensyn til sikkerhetstilradingene.

Tilsynsmyndigheten skal vurdere rapportene med tanke pd & identifisere og iverksette
tiltak som kan bedre jernbanesikkerheten. Tilsynsmyndigheten kan gi pilegg om
opplelging av sikkerhetstilridinger til den som driver jernbanevirksombhet etter
jernbaneloven.

Tilsynsmyndigheten og andre myndigheter eller organer eller eventuelt andre EQS-
stater som sikkerhetstilridingene er rettet til, skal minst to ganger i aret gi
tilbakemelding til undersekelsesmyndigheten om iverksatte eller planlagte tiltak som
folge av tilrddingene, Samferdselsdepartementet kan gi tilsynsmyndigheten i oppgave &
koordinere slike tilbakemeldinger, Tilbakemeldingene sendes via
Samferdselsdepartementet som sender disse til undersekelsesmyndigheten.

§ 24. Arlige rapporter

Undersegkelsesmyndighetene skal hvert &r innen 30. september offentliggjore en rapport
som redegjer for de undersekelser som er gjennomfert aret for, inkludert
sikkerhetstilrddinger og tiltak som er truffet i samsvar med disse.

8§ 25. Oversendelse av rapporter til ERA

Undersokelsesmyndigheten skal sende ERA en kopi av den endelige rapporten nevnt i §
22 og av den arlige rapporten nevnt i § 24, samtidig som disse blir offentliggjort.

Kapittel VII Administrative bestemielser
8§ 26. Gjennomforing av undersokelser i EGS-omrddet — bistand muv.

Dersom det ikke er mulig 4 fastsla hvilken E@QS-stat en jernbaneulykke eller en alvorlig
jernbanehendelse er oppstitt i, eller dersom den inntraff p eller nar grensen mellom
Norge og Sverige, avgjar de aktuelle undersgkelsesmyndigheter sammen hvem av dem
som skal gijennomfare undersakelsen, eller de kan beslutte 4 gjennomfere den i
fellesskap. I det ferste tilfellet skal den andre undersekelsesmyndigheten fA mulighet til &
delta i undersekelsen og fa tilgang til alle resultatene av denne.

Merknad [J16]: Bruk hestemt i
form -en/-ene? Eventuelt bar

i 'sikkerhetstilridingene' til slutt i ‘

setningen kanskje ogsa std i |
ubestemnt form? !

Merknad [§17]: Offentlizgjores |
ogsd kun pd hjemmeside.

Merknad [j18]): Det er ikke
sagt noe om sprik. Vi ber lage et
sammendrag + tilridingene pa
engelsk for alle rapporter.



Nir et jernbaneforetak som er etablert og lisensiert i en annen E@S-stat er involverti en
jernbaneulykke eller alvorlig jernbanehendelse i Norge, skal undersekelsesmyndigheten
fra den aktuelle EGS-staten inviteres til 4 delta i undersekelsen.

Denne bestemmelsen er ikKe til hinder for at undersekelsesmyndigheten gjennomferer
undersekelser i samarbeid med andre tilsvarende myndigheter i andre E@S-stater, ogsa i
andre tilfeller enn de som er nevnt i farste og annet ledd.

Nér undersekelsesmyndigheten er ansvarlig for underseakelsen, skal den sarge for at de

nedvendige midler stilles til ridighet, herunder den driftsmessige og tekniske M:rkr;:g [§19}; For store
. . . UNAers ser, o der shike miudler
sakkunnskap som er nedvendig for giennomferingen av undersekelsen. vil tigge utenfor

undersgkelsesmyndighetens
ordinzre budsjett, blir dette fort et
sparsmidl som md avgjeres av
departementet? Formuleringen gir
ikke et insentiv til 4 pita seg
ansvaret for en undersgkelse der

8§ 27. Bruk av eksperter og annen faghunnskap

Undersekelsesmyndigheten kan i forbindelse med undersekelser anmode om ansvarsforholdet ikke umiddelbart
. . . . - er opplagt. (Med mindre man har

opplysninger og bistand fra andre offentlige myndigheter, samt benytte nadvendig en in-blanco fullmakt til 4 pidra

sakkyndig bistand i forbindelse med utredningen av den enkelte sak, seg slike utgifter...)

Merknad [§20]: Hvem hzrer
kostnader forbundet med slik

Undersekelsesmyndigheten kan ogsd anmode undersekelsesmyndigheter fra andre bistand. .
E@S-stater elier ERA om bistand med fagkunnskap eller med gjennomferingen av Merknad [§21]: se merknad 19 |
tekniske undersekelser, analyser eller vurderinger.

8§ 28. Utveksling av faghunnskap mv.

Undersekelsesmyndigheten skal aktivt utveksle synspunkter og erfaringer med
tilsvarende undersekelsesmyndigheter i andre E@S-stater med henblikk pé & utarbeide
felles undersekelsesmetoder og felles prinsipper for oppfelging av
sikkerhetsanbefalinger og med henblikk pi 4 tilpasse seg den tekniske og vitenskapelige
utviklingen.

Kapittel VIII. Avsluttende bestermmelser
§ 29. Andre oppgaver

Samferdselsdepartementet kan etter samrdd med undersekelsesmyndigheten, gi
undersekelsesmyndigheten spesielle oppgaver som har jernbanesikkerhetsmessig
malsetting.

8§ 30. krafitredelse mu.




Denne forskriften trer i kraft straks. Fra samme tidspunkt oppheves forskrift av 29.
januar 2002 nr. 122 om offentlige undersekelser av jernbaneulykker og alvorlige
jernbanehendelser.



Vedlegg 1

HOVEDINNHOLDET I UNDERSOKELSESRAPPORTER OM ALVORLIGE
JERNBANEULYKKER, JERNBANEULYKKER OG ALVORLIGE
JERNBANEHENDELSER

1. Oppsummering

Oppsummeringen skal inneholde en kort beskrivelse av begivenheten, tid og sted
og konsekvensene av denne, Det skal opplyses om direkte arsaker og om
medvirkende faktorer og underliggende arsaker som er fastslatt gjennom
undersekelsen. Hovedtilridingene skal gjentas, og det skal opplyses om hvem
disse er rettet til.

2.  Direkte fakta om begivenheten

Merknad [JEL22]: Dette .
oppleves som et lite dekkende !
1. Begivenheten: » ord. Vi forutsetter imidlertid at
; man i en rapport om en faktisk
! hendelse eller utykke vil bytte ut
P . ordet begivenhet med m |
- dato, neyaktig tid og sted for begivenheten, | ne‘féppeﬁefdelﬁén Zﬁer o 1
i ulykken.

—  beskrivelse av omstendighetene og ulykkesstedet, herunder arbeidet til
redningstjenester og beredskapstjenester,

—  beslutningen om 3 innlede en undersekelse, sammensetning av
undersakelsesgruppen og gjennomfering av underspkelsen.

2. Bakgrunnen for begivenheten:

-  involvert personale og involverte entreprenerer samt andre parter og
vitner,

- togene og deres sammensetning, herunder registreringsnummer pa
deler av rullende materiell som er involvert,

- beskrivelse av infrastrukturen og systemet for signalgiving — sportyper,
sporskiftere, tilkoplere, signaler, driftssikring,



—  kommunikasjonsmidler,
—  arbeider utfart pa eller i naerheten av ulykkesstedet,

- den utlesende faktor for jernbaneberedskapsplanen og planens
hendelsesforlep,

— den utlesende faktor for de offentlige redningstjenesters,
politiets og helsevesenets beredskapsplaner og planenes
hendelsesforlop.

3. Drepte, skadede og materielle skader:
- passasjerer og tredjemenn, personale, herunder entreprenerer,
—  cargo, reisegods og annen eiendom,
- rullende materiell, infrastruktur og miljeet.

4.  Eksterne omstendigheter:
—  vearforhold og geografiske opplysninger.,

3. Referater fra undersokelser og avhor

1. Oppsummering av vitneutsagn (med beskyttelse av personenes identitet):
- jernbanepersonale, herunder entreprengrer,
—  andre vitner.

2. Sikkerhetsstyringssystemet:
~  rammeorganisasjonen og hvordan ordre gis og utfares,

- krav til personalet og hvordan oppfyllelsen av disse sikres,

- rutiner for internkontroll og internrevisjon og resultatene av disse,




—  grensesnitt mellom forskjellige akterer i infrastrukturen.
Regler og forskrifter:
- gjeldende regler og forskrifter i EGS og pé nasjonalt plan,

—  andre regler, f.cks. driftsregler, lokale instrukser, personalkrav,
vedlikeholdskrav og gjeldende standarder. ————————

Aebre-Mebaak

Vikehenchebresdato?

HpsbeiHete pichyH-dessomchrorshkertroppdatere-brevdatoe - dokimesiet

el er-onchneti-dagensdato- NetHor-d-bebohbeeksistorendedate.

Virkematen til rullende materiell og tekniske anlegg:

- systemet for signalgiving og styring, herunder registreringer fra
ferdskrivere,

- infrastruktur,
- kommunikasjonsutstyr,

—  rullende materiell, herunder registreringer fra ferdskrivere,



5. Dokumentasjon for driftssystemet:
- tiltak truffet av personalet med hensyn til trafikkstyring og signalgiving,

-~ utveksling av talemeldinger i forbindelse med begivenheten, herunder
dokumentasjon fra opptak,

- tiltak truffet for 4 beskytte og verne ulykkesstedet.
6.  Grensesnittet mellom menneske, maskin og organisasjon:
- faktisk arbeidstid hos involvert personale,

- medisinske og personlige forhold av betydning for begivenheten,
herunder fysisk eller psykisk stress,

- utformingen av utstyr av betydning for grensesnittet mellom menneske
og maskin.

7.  Tidligere begivenheter av tilsvarende art.
4,  Analyser og konklusjoner
1.  Avsluttende redegjerelse for hendelsesforlapet:

—  utarbeidelse av konklusjoner om begivenheten pi grunnlag av de fakta
som er fastslatt i punkt 3.

2. Dreftelse:

- analyse av de fakta som er fastslatt i punkt 3, med henblikk pa & trekke
konklusjoner om arsakene til begivenheten og redningstjenestens
innsats,

3.  Konklusjoner:

- direkte og umiddelbare arsaker til begivenheten, herunder medvirkende
faktorer som har sammenheng med tiltak truffet av involverte personer
eller tilstanden til rullende materiell eller tekniske anlegg,



- underliggende irsaker som har sammenheng med kvalifikasjoner,
framgangsmater og vedlikehold,

- grunnleggende irsaker som har sammenheng med vilkér i rammeregler
og gjennomfaringen av sikkerhetsstyringssystemet.

4.  Tilleggsmerknader:

—  feil og mangler som er avdekket under undersgkelsen, men som ikke
har relevans for konklusjonene eller rsakene.

5. Tiltak som er truffet:

- oppsummering av tiltak som allerede er truffet eller vedtatt som faelge av
begivenheten.

6.  Tilrddinger



