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Vurdering av behovet for en eventuell tredje rullebane ved Oslo
Lufthavn, Gardermoen

Det henvises til Samferdselsdepartementets brev datert 14.mars d.4. med invitasjon til
heringsuttalelse om Norconsult AS rapport, - og samtidig til de planprosesser som er
innledet med fylkesdelsplanen Gardermoen 2040 og kommunedelsplanen som har til
formal &4 avklare arealbehovene rundt Oslo Lufthavn - Gardermoen. For i ivareta de
fremtidige muligheter for utvikling av Oslo Lufthavn Gardermoen som vér
hovedflyplass, mener NHO det er svaert viktig at samferdselsdepartementet
tilkjennegir at de tilliggende arealer til hovedflyplassen mé& bandlegges og sikres for
fremtiden. Det er viktig at dette tas hensyn til i de pagidende planprosesser.

Utviklingen ved hovedflyplassen pd Gardermoen har siden &pningen i 1998 vart i henhold til
de prognoser som i sin tid var lagt til grunn for beslutningen om flyplassens utbygging.
Innenfor de scenarier som né kan beskrives vil luftfarten ogsa ha en betydelig utvikling de
kommende tidir. Veksten 1 passasjerer kan anslas med rimelig sikkerhet. Trafikken vil eke, og
flere direkteruter til Europa og til storflyplassene vil vaere viktig for neeringslivet og reisende
til og fra hele landet. For reiselivet vil de flyreisende utgjere et betydelig potensiale for vekst
og utvikling. For et internasjonalt orientert neeringsliv er kort avstand til en hovedflyplass
med direkte tilknytning til viktige destinasjoner en viktig lokaliseringsfaktor. Flytransport
har ogsd en viktig rolle i transporten av varer med hey verdi til internasjonale markeder
(f.eks. fersk fisk).

Hvordan trafikken i flybevegelser vil utvikle/endre seg med nye flytyper, frekvenser og
operative driftstider kan det vaere vanskelig & forutse og fremskrive. For utviklingen videre
vil det uansett veere viktig at hovedflyplassen kan mete fremtiden med en sterst mulig
fleksibilitet for tilpasning av kapasitet.

Allerede for utbyggingen ble det lagt til grunn at hovedflyplassen p4 Gardermoen skulle
ivareta utviklingsbehovet i et 60 — 100 ars perspektiv. Tilrettelegging for en fremtidig
utvidelse av terminalkapasiteten ble felgelig lagt til grunn ved utbyggingen. Annen
trafikkutvikling relatert til frakt og logistikk var ogsé et tema gjennom den arealdisponering
som ble valgt for flyplassomradet. Forutsetningen ved Stortingets vedtak om lokaliseringen
av hovedflyplassen til Gardermoen var & utvikle det sentrale kommunikasjonsknutepunktet
for luftfarten innenlands og utenlands. Samtidig var det ogs lagt til grunn at
hovedflyplassen skulle vare en motor for naeringsutvikling og vekst i hovedstadsomradet og
1 regionen nord-/ nordest for hovedstaden.



Slik det fremstar i dag har dette s& langt veert en vellykket beslutning og utvikling, - men
hittil er bare 8 &r av 60 — 100 &rs-perspektivet tilbakelagt. Behovet for en tredje rullebane
ligger fortsatt et stykke frem i tid. Det er imidlertid avgjerende at ikke dagens beslutninger
hindrer fremtidig utvikling. Derfor ma det gjennom de pagéende planprosesser sikres arealer
som kan gi rom for at eventuelle fremtidige utbyggingsbehov for hovedflyplassen kan leses,
nir behovene oppstir.

Ut fra OSLs Lufthavnplan fra 2002, og behandlingen forut for Stortingets beslutninger om
hovedflyplassens utbygging, kan det synes som om arealet @st for flyplassen er det mest
aktuelle omréde for en eventuell fremtidig utvidelse. I hovedsak er dette et skogsomrade som
kan drives og forvaltes i overskuelig fremtid. Det vil siledes ikke veere store konsekvenser
av en arealdisponering der omridet opprettholdes slik det er i dag.

Samtidig er det i flyplassens nzzromride, pi @vre Romerike og i regionen som helhet, god
tilgang pA neeringsarealer for neringsutvikling. Det fremstar siledes som unadvendig at
arealene i flyplassens nzromride i overskuelig fremtid ma disponeres til andre formil og
annen anvendelse.

NHO mener derfor det er sveert viktig at samferdselsdepartementet klart tilkjennegir, i
forhold til de pagaende planprosesser, at de tilliggende arealer til hovedflyplassen mé
béndlegges og sikres for fremtiden.
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