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HORING OM UTREDNING OM BEHOVET FOR EN TREDJE
RULLEBANE VED OSLO LUFTHAVN - GARDERMOEN

Vedtak

1. Hovedutvalg for overordnet planlegging i Ullensaker kommune har vurdert
Samferdselsdepartementets utredning, datert mars 2006, om behovet for en tredje
rullebane ved Oslo lufthavn, Gardermoen.

2. HOP viser til uttalelser vedrerende prognosegrunnlaget mv som ble avgitt til
luftfartsplanen av Herredstyret 1 Ullensaker den 28. oktober 2002, og som fortsatt er
Ullensaker kommunes standpunkt. Ullensaker kommune vil saerlig understreke at den
nye utredningen ikke gir ny informasjon med hensyn til tidspunktet for behovet for en
tredje rullebane.

3. Det er videre en hovedinnvending at verken lufthavnplanen eller den nye uavhengige
utredningen vurderer de samfunnsmessige konsekvenser av en langsiktig bandlegging av
arealer. Ullensaker kommune er serlig bekymret for hva reservering av arealer til en ny
tredje rullebane pa Gardermoen vil bety for samfunnsutviklingen og livskvaliteten i de
tilgrensede omrader etter at bandlegging er vedtatt. Ullensaker kommune vil derfor
unngi en slik bandlegging.

4. Ullensaker kommune ber om at Samferdselsdepartementet foretar en snarlig avklaring av
behovet for en tredje rullebane.

Rett utskrift
Anne Lise Strande
Sekreter

Sendt
¢ Det kongelige samferdselsdepartement, Postboks 8010 Dep, 0030 Oslo



Saksprotokoll i Hovedutvalg for overordnet planlegging - 19.06.2006 sak 107/06

Behandling:
Av 11 representanter var 11 tilstede.
Det ble fremmet flg. omforente forslag til nye pkt.2 og 3 i innstillingen:

2. HOP viser til uttalelser vedrerende prognosegrunnlaget mv som ble avgitt til luftfartsplanen
av Herredstyret i Ullensaker den 28. oktober 2002, og som fortsatt er Ullensaker kommunes
standpunkt. Ullensaker kommune vil seerlig understreke at den nye utredningen ikke gir ny
informasjon med hensyn til tidspunktet for behovet for en tredje rullebane.

3. Det er videre en hovedinnvending at verken lufthavnplanen eller den nye uavhengige
utredningen vurderer de samfunnsmessige konsekvenser av en langsiktig béndlegging av
arealer. Ullensaker kommune er serlig bekymret for hva reservering av arealer til en ny tredje
rullebane pé Gardermoen vil bety for samfunnsutviklingen og livskvaliteten i de tilgrensede
omrader etter at bandlegging er vedtatt. Ullensaker kommune vil derfor unngé en slik
bandlegging.

Votering: Radmannens innstilling pkt. 1 enstemmig vedtatt.

Omforent forslag til nye pkt. 2 og 3 enstemmig vedtatt.
Radmannens innstilling pkt. 3 ble omgjort til pkt. 4 og ble enstemmig vedtatt.

Saksbehandler:  Bjern Hagen
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RADMANNENS INNSTILLING

1. Hovedutvalg for overordnet planlegging i Ullensaker kommune har vurdert
Samferdselsdepartementets utredning, datert mars 2006, om behovet for en tredje
rullebane ved Oslo lufthavn, Gardermoen.

2. Utredningen tas til orientering, og det viser til de uttalelser vedr prognosegrunnlaget mv
som ble avgitt av herredsstyret i Ullensaker til lufthavnplanen og som i stor grad fortsatt
er gyldig.

3. Ullensaker kommune ber om at Samferdselsdepartementet foretar en snarlig avklaring av
behovet for en tredje rullebane.




Saksbehandler:  Bjorn Hagen

Vedlegg: Norconsult mars 2006 — utredning om behov for 3 rullebane
Saksdokumenter:
SAKEN GJELDER

Samferdselsdepartementet ga hgsten 2005 Norconsult AS i oppdrag & gjennomfere en
uavhengig vurdering av behovet for en eventuell tredje rullebane ved Oslo lufthavn,
Gardermoen. Analysen viser at det for eller senere vil bli behov for en tredje rullebane dersom
man skal kunne handtere forventet trafikkutvikling. Tidspunktet for nar behovet for en tredje
rullebane oppstér vil forst og fremst avhenge av ekonomisk utvikling, konkurransesituasjonen i
luftfarten, avgiftspolitikk og i hvilken grad det i framtiden blir mulig & fordele trafikken over

driftsdegnet.

Med en sterk gkonomisk utvikling og okt konkurranse mellom flyselskapene vil behovet for en
tredje rullebane sannsynligvis melde seg en gang i perioden 2020-2030. Svak gkonomisk
utvikling, kombinert med ekte avgifter og mindre konkurranse, inneberer at behovet
sannsynligvis melder seg en gang i perioden 2030-2040.

YURDERINGER/DROFTINGER

Oslo lufthavn AS’ lufthavnplan fra desember 2002 konkluderer med at behov for en tredje
rullebane pa Gardermoen vil oppst& “henimot &r 2030”. Til tross for en bred prosess har ikke
lufthavnplanen noen formell status ut over & vaere et strategidokument for OSL.

Senere har bade kommune (Ullensaker) og fylkeskommune innledet arbeid med planer for
Gardermoen-omradet. Et hovedproblem i denne forbindelse har vart den usikkerhet spersmélet
om tredje rullebane har skapt omkring mulighetene for videre neringsutvikling i omradene som
grenser opp mot flyplassomradet pa Gardermoen. En tredje rullebanes virkninger med hensyn til
utvikling av nye boligomrader er ogsa et viktig hensyn i sammenhengen. Ullensaker kommune
har derfor vart en padriver for 4 fa pa plass nedvendige rammer for den videre planlegging, og
har tatt opp denne. Manglende avklaring pé spersmalet om departementet, som flyplasseier
gnsker reservert et areal til en eventuell tredje rullebane. P4 denne bakgrunn mente
Samferdselsdepartementet det var enskelig & innhente en alternativ utredning av felgende to
spersmal:

1. Vil deti fremtiden oppstd behov for en tredje rullebane pa Oslo Lufthavn, Gardermoen?
2. Dersom det forste sporsmalet besvares bekreftende; nar vil i s fall behovet for en tredje
rullebane oppsta?

En konkret lokalisering av en eventuell tredje rullebane var ikke en del av konsulentens mandat.

Lufthavnplanen fra desember 2002 pekte pa ulike alternativer for lokalisering av en tredje
rullebane. Herredstyret behandlet lufthavnplanen i mete 28.10.02 som utvalgssak 0061/02 og
fattet da slikt vedtak:

1) Forslag til Lufihavnplan 2001 - Plan for langsiktig utvikling 2001 - 2030, viser utelukkende
OSL sitt behov for arealbruk med tilhorende flyoperative og drifismessige forhold. Planen er
ment & mote Miljoverndepartementets krav som er helhetlig plan for arealbruken rundt
flyplassen. Planen har ingen utredning om eller tar opp og overveier problemstillinger



knyttet til andre samfunnsmessige forhold verken pa lokalt, regionalt eller nasjonalt niva.
Dette er en svakhet ved planen.

2) Ullensaker kommune oppfatter det ikke som tilstrekkelig dokumentert at det rent faktisk vil
oppsté behov for en tredje rullebane. Dette sett i forhold til det ansldtie reisebehovet i
planperioden og den kapasitet dagens flyplass har ved full utnyttelse. Kommunen er kritisk
til at et slikt behov hevdes & oppstd sé kort tid etter flyplassens planlegging og bygging.
Planforutsetningen ved etablering av flyplassen var at to baner og segregert banebruk ville
vare tilstrekkelig i overskuelig framtid. Det ble videre klargjort at med den losning som ble
valgt, ville hovedflyplassens arealbehov, ogsd for sekundeerfunksjoner, vare dekket innenfor
dagens flyplassomrdde. Ullensaker kommune kan pa denne bakgrunn ikke akseptere
béndlegging av areal for en tredje rullebane.

3) Det hefter stor usikkerhet omkring prognoser. Et eventuelt behov for utvidelse av flyplassen
vil ligge meget langt fram i tid. Med dette utgangspunkt er det uakseptabelt & bandlegge
store areal direkte eller indirekte giennom rikspolitiske retningslinjer eller
arealdisponeringsplaner etter Plan- og bygningsloven. Man kan ikke velge en losning
utelukkende pd bakgrunn av operative hensyn sd lenge andre fullverdige alternativ finnes.
Med sd stor usikkerhet md en velge losninger som gir handlingsrom for kommunene og
minst konsekvenser for de som bor og virker i omrddet, ndr dette samtidig tilfredstiller
internasjonale krav til sikkerhet.

4) Lufthavnplanens intensjon er & sikre at OSL ikke blir innebygget pd lang sikt. Dette forhold
tar Ullensaker kommune til etterretning. Samtidig har Statens betydelige eierinteresser i
omrddet (forsvaret disponerer mer enn 60.000 da nord og ost for flyplassen). Dette gir
Staten alle muligheter for G sikre OSL tilstrekkelige arealer. Som grunneier vil Staten ha full
kontroll med utnyttelsen av disse arealer. Planen viser at det pa dette omrddet, gjennom
alternativ 3 parallell rullebane nordvest for dagens ostre bane, ved et eventuelt framtidig
behov, vil kunne etableres en fullt operativ rullebane med en losning lik den som er valgt for
fremtidig baneutvidelse ogsa for Arlanda.

Foreliggende utredning beskjeftiger seg kun ved forhold knyttet til prognoser for trafikk og
rammene for avviklingen av denne. Etter vart skjenn er det en faglig godt fundert utredning.
Perspektivet i rapporten ligger innenfor det tidsrom hvor en kan ha rimelig godt funderte
vurderinger av forventet utvikling, dvs 25 — 30 &r fram i tid. Det er verdt & merke seg at
etableringen av Rygge sivile lufthavn etter alt & demme vil ha liten effekt p4 trafikkutviklingen
ved Gardermoen. Fortsatt vil det imidlertid vere stor usikkerhet knyttet til prognosene, og de
problemstillinger som er anfert 1 herredsstyrets vedtak vil i stor grad fortsatt gjelde.

Om Departementet skulle konkludere med at det er et behov for en tredje rullebane vil
Ullensaker kommune som planmyndighet etter PBL. métte ha en sentral rolle for 4 avklare en
endelig lokalisering. Et eventuelt slikt planarbeid, og rammene rundt det, vil en méatte komme
tilbake til om departementet konkluderer med at et behov for tredje rullebane foreligger.

KONKLUSJON

Ridmannen anbefaler at utredningen tas til orientering, og at det videre imeteses en avklaringer
fra departementet vedrgrende de arealmessige konsekvenser av utredningens behovet for arealer
til en tredje rullebane.

Melding om vedtak sendes:
» Det Kongelige Samferdselsdepartement, Postboks 8010 Dep, 0030 OSLO



