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Heringsuttalelse - Rapport om Kriterier for miljoklassifisering av lette kjoretoy

Folkehelseinstituttet har mottatt rapporten “Kriterier for miljoklassifisering av lette kjeretoy” skrevet
av Statens vegvesen. Rapporten er lest med stor interesse og vi stiller oss positive til 4 f& et system
som stimulerer til bruk av mer miljovennlige biler. Lokal luftforurensning er et problem i flere norske
byer og veitrafikk er i mange tilfeller den viktigste kilden. De negative effektene luftforurensningen
har p4 menneskers helse gjor at det i slike omréader er helt ngdvendig enten & redusere trafikken eller
redusere utslippene fra det enkelte kjoretoy. A klassifisere kjeretay etter hvor store utslipp de har av
CO, og av lokalt og regionalt forurensende avgasser, samt energiforbruk synes & vare et fornuftig
forste skritt for 4 eke bruken av miljevennlige kjeretay.

Kjoretayene er foreslitt inndelt i fire miljoklasser hvor det bade er krav til energiforbruk, utslipp av
CO,, samt utslipp av CO, hydrokarboner, NO, og partikler. Det er vesentlig at ogsd utslipp av
komponenter som gir opphav til lokal luftforurensning er inkludert i miljeklassebegrepet. Dette er ikke
tilfelle nar det gjelder avgiftslette for dieselbiler i arets statsbudsjett. Dieselbiler kommer godt ut nar
det gjelder CO, regnskapet, men kommer fortsatt svaert darlig ut nér det gjelder utslipp av NOy og
partikler. For at dieselbiler skal kunne klare kravene for & komme i miljeklasse 3 eller 4, ma de ha
partikkelfiltre. Derfor er det svaert viktig & vite om partikkelfiltrene fjerner alle typer partikler, ogsé de
ultrafine (partikler mindre enn 100 nm), og om filtrene er like effektive ved kaldstart/kjoring med
“kald” motor pa korte turer, og etter flere ars bruk. Det finnes mye kunnskap om at partikkelfiltre
reduserer massen av partikkelutslippet, men det finnes langt mindre kunnskap om
storrelsesfordelingen av de partiklene som slippes ut. Vil partikkelfiltre fere til gkt mengde ultrafine
partikler, og vil sammensetningen i den ultrafine fraksjonen bli pavirket? Videre er det svart lite
kunnskap om hvilke konsekvenser slike endringer vil ha for helsen. @kt kunnskap om dette er viktig
for 4 kunne iverksette riktige tiltak. Bensinbilene har generelt mindre utslipp av partikler og
partikkelfiltre for slike biler synes derfor ikke & vere like nadvendige.

Etter var oppfatning vil miljgklasse 2 og 3 bli sammenfallende nér Euro-5 kravene blir vedtatt, mellom
2008 og 2010. Disse kravene ber ut fra en vurdering av helsehensyn innfores sa raskt som mulig. Selv
etter at disse kravene er innfort, vil det vare sterre utslipp av NOj fra dieselbiler enn fra bensinbiler,
noe som er lite gunstig for den lokale luftkvaliteten.
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Konklusjon. Det er svaert uheldig for den lokale luftkvaliteten at det fra nyttdr innferes tiltak uten
miljeklassifisering for annet enn CO,, som dermed dreier bruken av lette kjeretay mot dieselbiler.
Folkehelseinstituttet synes at etablering av et system for miljeklassifisering av kjeretoy som er basert
p4 utslipp av forurensende avgasser og CO, kan vere nyttig for 4 dreie bruken over til kjeretoy med
lavere utslipp. Den foreslatte profilen pd miljeklassifiseringen ser fornuftig ut.
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