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Heringsuttalelse: Rapport om Kriterier for miljgklassifisering av
kjoretoy

NAF viser til Deres tilsendte rapport og takker for anledningen til & avgi heringsuttalelse.

NAF er i utgangspunktet enig i at det er anskelig & finne frem til et sett av kriterier for &
kunne miljgklassifisere nye lette kjeretay og gjennom dette kunne la forbrukerne fa
muligheten til & foreta sine bevisste valg i en fremtidig kjgpssituasjon. Intensjonen i
forslaget er falgelig meget god.

Det er ogsa enskelig at man pa tilsvarende mate kan finne frem til kriterier som inne -
baerer at kjoretayenes egenskaper med hensyn til trafikksikkerhet vurderes, men vi
mener bestemt at slike egenskaper ber holdes atskilt fra miljgklassifiseringen, og ikke
blandes inn i denne, slik forstaget na gjer. Haringsforslaget baserer seg dessuten pa
sikkerhetsklassifiseringen EuroNCAP, som i falge bilimportarene er basert pa tester i
stadig endring og blant annet har den svakhet at kun enkelte biler blir testet.

NAF tror det vil veere hensiktsmessig & starte med et forholdsvis enkelt system.
Systemet bar likevel vaere fleksibelt nok til & kunne forbedres og videreutvikles
fortlopende. | farste omgang ber miljgklassene primaert omfatte CO2-utslipp, som
fokuserer pa globale problemstillinger, men i fremtiden ber miijoklassifiseringen kunne
inneholde andre elementer, saerlig lokale utslipp (NOX, partikler, osv.) og stay.

En slik tilnaerming vil i sa fall harmonere godt med Regjeringens forslag til nytt
beregningssystem for engangsavgift for personbiler som nettopp er presentert i stats-
budsjettet for 2007, samt Regjeringens varslete videre arbeid med motorvognavgiftene.
Kfr. her Regjeringens utsagn: "Arbeidet med & legge om bilavgiftene i en mer
miljgvennlig retning vil fortsette i de kommende budsjettene,” noe som NAF for avrig er
meget tilfreds med og ensker a gi konstruktive innspill til.

Vi ser for @vrig for oss at det er andre mulige egenskaper ved kjaretayene som ber
kunne innga i en fremtidig klassifiseringsordning, for eksempel driftsskonomi eller totalt
ressursforbruk i kjgreteyets livslep. Ogsa slike egenskaper bgr i s4 fall holdes atskilt fra
de evrige. Vi tror det ellers vil kunne bli en helt uoversiktlig situasjon for forbrukerne,
selv om intensjonene er de aller beste.

Nar det gjelder inndeling og nummerering av gruppene i en mulig miljgklassifisering, vil
NAF derfor foresla at man vurderer a "snu skalaen” i forhold til hgringsforslagets
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opplegg, slik at det er mulig & utvikle fremtidige klasser — som indikerer bedre
egenskaper innefor gitte kriterier — uten stadig &8 matte redefinere innholdet/
definisjonene av de navaerende.

Vi viser her eksempelvis til Euro-klassifiseringen innenfor motorteknologi, der stadig
hayere klasser (0,1,2,3,4,5..0sv) indikerer stadig bedre miljgegenskaper ved motoren.
Tilsvarende bruk av skalaen finner man innen nummerering av IT-programvare; jfr.
versjon 1,2,3, osv. Vi tror at en slik bruk av klasseinndeling/skala har i seg langt starre
fleksibilitet enn heringsforslagets nummerering.

NAF mener uansett det er viktig og hensiktsmessig at alle klassifiseringsordninger er
forankret i internasjonale kriterier, ikke minst pa grunn av gjenkjennelseseffekten for
bilkjapene. Det synes heller ikke hensiktsmessig at Norge — som selv ikke produserer
biler — skal lage egne klassifiseringsordninger, slik forslaget né legger opp til.

Vi vil ogsa papeke at miljgklassifiseringen uansett ma vzere teknologinaytral.

Til sammen tilsier ovennevnte argumenter at NAF er meget skeptisk til den foreslatte
klassifiseringsordningen og ikke vil anbefale & iverksette den i sin ndvaerende form.

NAF kan derimot tenke seg at en rendyrket miljeklassifisering, med fokus pa CQ2-
utslipp i farste omgang, inngar som en ferste del av en fremtidig "informasjonsplakat”,
som forbrukeren/bilkjaperen kan forholde seg til. Vi vil foresld at man eksempelvis
vurderer @ utvikle et system tilsvarende hva som finnes i England og flere andre
europeiske land. Dette kommer i sé fall i stedet for de foreslatte miljgklasser i
heringsutkastet og tilsvarer I@sninger som norske kunder allerede na er kjent med
innenfor salg av hvitevarer.
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